
福岡地域

244万人

（48％）

北九州地域

144万人

（28％）

筑後地域

81万人

（16％）

筑豊地域

42万人

（8％）

福岡県

510万人

◆福岡県のエリア区分

令和２年３月

【参考】福岡県内のエリア別人口

出典：H27国勢調査
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１．これまでの検討経緯【報告】

1

■ H25.1に主要渋滞箇所を公表し、渋滞対策の基本方針や今後の取り組みに対する協議を実施

H24年度 第1回/第2回 福岡県交通渋滞対策協議会

パブリックコメントの実施 （一般道路）（高速道路）

H24年度 第3回 福岡県交通渋滞対策協議会

主要渋滞箇所の公表

H24.6
H24.7
H24.8
H24.11

H24.12

H25.1

H24年度
H25年度

○交通基礎データの共有
○地域の渋滞箇所の素案の決定

○道路利用者の意見を含めた地域の
渋滞箇所の特定

○地域の渋滞箇所の状況・意見交換、
渋滞要因の確認、渋滞対策の確認、
渋滞対策の基本方針（案）の確認

○渋滞対策の基本方針（案）、
渋滞検討マネジメントサイクル（案）、
主要渋滞箇所のフォローアップ、
今後の渋滞対策の方向性、今後の進め方

〔時期〕 〔実施内容〕 〔協議内容〕

○一般道路１８１箇所、高速道路１０箇所、
都市高速道路１４箇所

○主要渋滞箇所のフォローアップ、
福岡地域の対策方針（案）

H30.8 H30年度 第1回 福岡県交通渋滞対策協議会

○主要渋滞箇所のフォローアップ、筑後地域の
対策方針（案）、北九州地域の対策方針（案）

主要渋滞箇所の渋滞要因の確認
渋滞対策の基本方針（案）の確認

（H24年度～H25年度 福岡県交通渋滞対策協議会）

主要渋滞箇所のフォローアップ
今後の渋滞対策の方向性

主要渋滞箇所の解除方法（案）
（H26年度～H29年度 福岡県交通渋滞対策協議会・ワーキング）

H26年度
H27年度
H28年度
H29年度

H31.2

H30年度 第1回 福岡県交通渋滞対策協議会ワーキング会議H31.1

H30年度 第2回 福岡県交通渋滞対策協議会
○主要渋滞箇所のフォローアップ、主要渋滞箇所
の解除方法（案）、各地域の対策方針（案）

R1.7 R元年度 第1回 福岡県交通渋滞対策協議会作業部会
○主要渋滞箇所のフォローアップ
○主要渋滞箇所の解除候補箇所の確認

R1.8 R元年度 第1回 福岡県交通渋滞対策協議会
○主要渋滞箇所のフォローアップ
○主要渋滞箇所の4箇所の解除

R元年度 第2回 福岡県交通渋滞対策協議会ワーキング会議R2.3
○主要渋滞箇所のフォローアップ
○渋滞対策の取り組み状況及び今後の方針の確認R元年度 第2回 福岡県交通渋滞対策協議会

○主要渋滞箇所のフォローアップ
○各地域の対策方針の協議

R2.3



○最新の交通データ(Ｈ31.4-R1.9)により、主要渋滞箇所（一般道）の選定基準の該当状況を点検（モニタリングの実施）

○点検の結果、主要渋滞箇所（一般道）の選定基準に該当しない箇所は０箇所

2

▼主要渋滞箇所（一般道）の選定基準

曜日・時間帯 選定基準

平日 朝 （7時～9時）
平均速度20km/h未満
※いずれか一方向でも

該当する箇所
平日 夕 （17時～19時）

休日 昼 （7時～19時）

▼主要渋滞箇所（一般道）の点検結果

主要渋滞
箇所数

177箇所

集約区間数 箇所数

15区間
125箇所

（52箇所）

■福岡県内の主要渋滞箇所（一般道）

箇所：単独で主要渋滞箇所を形成

区間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続し
ており、複数の主要渋滞箇所を含む区間

福岡県内の主要渋滞箇所と
H25.1以降に整備された主な道路事業

平成25年1月以降に
整備された

主な道路事業

※主要渋滞箇所の交通状況に
影響があると思われる事業

２．主要渋滞箇所のフォローアップについて【報告】

（１）最新データによるモニタリング結果

※プローブデータ(H31.4-R1.9)

今古賀交差点改良
平成31年3月8日

貫交差点改良
平成31年2月18日

六本松交差点改良
令和1年11月30日

前回協議会(R1.8)
以降新たに整備
された道路事業

項目
福岡県
箇所数

対策実施
箇所数

対策実施中・
対策検討中

箇所
(未対策箇所)

主要渋滞箇所数 177箇所 26箇所 151箇所

選定基準
非該当箇所数

0箇所 0箇所 0箇所

※対策実施個所：R1.9以前に対策が完了した箇所を対象

大里本町三丁目
交差点改良
平成31年4月
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２．主要渋滞箇所のフォローアップについて【報告】

○主要渋滞箇所の解除については、最新のデータ（1年間分)や現地状況等を確認し、各箇所毎に協議会で判断して解除を行う
※今回は最新の交通データ(Ｈ31.4-R1.9)を用いたフォローアップ結果の時点報告

（２）最新データによるフォローアップ結果

渋滞対策
協議会

ＮＯＹＥＳ

渋滞有り

渋滞有り

渋滞無し

ＮＯＹＥＳ

要因有り

要因不明

ＹＥＳ

ＮＯ

渋滞無し

渋滞無し
渋滞有り

主要渋滞箇所の選定解除
※協議会資料等で公表

主要渋滞箇所の経過観察
※定期的にモニタリングを実施

主要渋滞箇所

主要渋滞箇所の選定基準クリア

現地調査
※渋滞長等を計測

通過時間の検証
※信号待ち２回以上の

台数シェアをデータにより検証

対策済箇所 未対策箇所

主要渋滞箇所の選定基準クリア

速度向上要因検証
※交通状況や沿道状況等

の変化を確認

数年間モニタリング
※概ね２年間のモニタリングで

特定要件をクリア

現地確認
※渋滞の有無を確認

１７７箇所

２６箇所

０箇所 １７７箇所
※現地確認及び調査については、プローブデータより把握した年間を通して最も混雑する曜日・時間帯に行うこととする。

０箇所 ２６箇所
※うち4箇所は次年度現地調査を実施予定（今回は経過観察扱い）

１５１箇所

０箇所

１５１箇所

※R1.9以前に対策が完了した箇所を対象
(六本松交差点は、R1.11完了のため、今回は対象外)
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２．主要渋滞箇所のフォローアップについて【報告】

▼H25.1以降に整備された主な道路事業に関連する主要渋滞箇所の点検結果

（３）道路整備完了箇所のフォローアップ結果の一覧（１/３）

注）黄色網掛け箇所は選定時に20km/h未満の箇所を示す データ：選定時（H24.4～H24.8プローブデータ）、最新（ H31.4～R1.9ETC2.0プローブ情報）

○最新の交通データによる点検の結果、以下に示す主要渋滞箇所については道路整備に伴い平均速度が向上したことを確認してい
るが、依然として選定基準（20km/h未満）に該当する方向が残存するため、選定基準をクリアしていない

平日
朝ピーク

平日
夕ピーク

休日
昼間12H

平日
朝ピーク

平日
夕ピーク

休日
昼間12H

筑後 納楚 R442八女筑後バイパス H25.5 南東 国道3号 - 13.9 13.1 14.0 25.8 22.7 23.3

北西 国道3号 ○ 26.6 16.2 18.8 28.3 21.2 22.4

西 国道442号 - 28.0 11.7 19.4 25.8 17.7 21.3

北東 国道442号 ○ 30.2 20.9 23.4 24.0 18.8 24.1

北九州 新町 R201 勝山新町交差点改良 H25.5 北東 国道201号 － 29.8 34.3 35.8 24.2 34.4 31.5

南西 国道201号 ○ 15.4 20.9 27.6 25.5 28.9 27.3

南東 主要地方道58号 － 16.2 12.1 17.8 14.2 20.7 13.7

福岡 呉服町  右折車両分離方式信号 H25.12 北西 主要地方道44号 ○ 10.7 8.5 9.4 9.2 10.2 10.4

南東 主要地方道43号 ○ 13.2 8.4 11.5 12.7 10.9 9.1

北東 市道等 - 8.4 6.7 9.9 10.1 6.8 11.1

南西 市道等 - 7.0 4.2 6.6 15.9 9.0 12.3

北九州 行事 R201 行橋インター関連 H26.3 北 国道201号 ○ 23.5 20.4 26.7 33.3 24.9 28.8

西 国道201号 ○ 4.4 4.1 5.2 7.9 6.0 7.4

南 主要地方道28号 － 9.4 8.7 10.0 16.3 12.7 15.2

北九州 永犬丸五丁目 （都）引野永犬丸線 H26.3 北西 県道281号 － 15.5 9.9 12.5 20.3 8.9 13.1

北東 主要地方道48号 ○ 34.1 23.7 27.3 25.3 20.5 21.9

南西 主要地方道48号 － 12.9 18.5 20.2 15.5 17.1 17.7

南 県道281号 － 6.4 7.1 7.3 8.0 9.3 9.0

筑後 東町(1) （都）東合川野伏間線 H26.3 南 国道3号 ○ 26.6 27.1 28.2 17.1 15.4 16.6

北 国道3号 ○ 9.8 8.9 7.2 19.5 12.3 19.4

西 国道209号 - 19.7 9.2 7.8 23.6 13.7 17.7

東 国道322号 - 10.0 8.5 7.9 12.8 11.3 10.5

筑後 一丁田 （都）東合川野伏間線 H26.3 南 国道3号 ○ 20.5 17.6 18.8 16.4 14.8 18.0

北 国道3号 ○ 8.3 8.2 8.4 23.8 16.7 21.2

北西 県道753号 - 15.9 9.4 11.5 16.7 11.1 18.4

東 県道752号 - 10.8 11.2 12.0 10.5 11.4 15.2

北東 県道728号 - 対象外 対象外 対象外 12.0 9.2 9.6

筑後 苅原 （都）東合川野伏間線 H26.3 南 国道3号 ○ 10.1 11.8 12.6 9.8 15.3 17.5

北 国道3号 ○ 15.0 12.7 13.8 17.0 12.7 14.8

西 県道755号 - 7.9 6.1 7.9 7.2 6.8 8.5

東 その他道路 - 5.2 8.6 9.9 8.4 7.8 10.6

東 その他道路 - 10.2 6.5 10.8 11.2 9.5 12.2

筑後 上津荒木 （都）東合川野伏間線 H26.3 南 国道3号 - 5.5 7.2 7.5 14.9 14.3 13.5

北 国道3号 ○ 12.4 10.7 11.0 18.9 19.5 19.2

西 その他道路 - 7.8 6.2 5.6 7.5 5.7 5.4

東 その他道路 - 対象外 対象外 対象外 10.9 7.2 6.4

北九州 バイパス朽網 R10 バイパス朽網交差点改良 H27.2 北西 主要地方道25号 － 5.6 5.9 3.8 13.2 13.7 13.7

西 国道10号 ○ 6.9 8.3 12.1 8.9 11.0 14.6

東 主要地方道25号 － 27.9 23.6 28.2 27.8 13.7 27.2

南 国道10号 － 9.6 10.3 6.7 12.4 10.9 12.5

渋滞有り
経過
観察

渋滞有り
経過
観察

渋滞有り
経過
観察

渋滞有り
経過
観察

渋滞有り
経過
観察

渋滞有り
経過
観察

渋滞有り
経過
観察

渋滞有り
経過
観察

 現地状況 位置づけ

渋滞有り
経過
観察

渋滞有り
経過
観察

平均速度（km/H） 平均速度（km/H）
路線名

効果
期待
方向

①選定時 ②最新

エリア 交差点名 事業名
整備
時期

方角



平日
朝ピーク

平日
夕ピーク

休日
昼間12H

平日
朝ピーク

平日
夕ピーク

休日
昼間12H

福岡 (仮)中 飯塚大野城線（バイパス） H27.3 北西 主要地方道60号 - 18.1 14.5 17.3 18.2 15.7 18.3

北東 主要地方道60号 ○ 5.0 4.8 6.0 9.2 10.4 13.1

南西 市道等 ○ 7.7 5.3 7.9 - - -

南東 県道574号 - 9.8 7.1 10.2 7.2 9.9 12.6

福岡 宝町 飯塚大野城線（バイパス） H27.4 北西 主要地方道31号 - 16.4 14.5 14.8 22.6 9.6 16.0

北東 主要地方道56号 ○ 3.3 2.7 5.1 6.3 6.5 8.2

南西 主要地方道56号 ○ 3.8 4.6 3.0 4.6 7.3 7.0

南東 主要地方道31号 - 11.9 11.8 10.4 15.1 10.4 11.0

福岡 小笹 区画線による右折アプローチ設置 H29.2 北 市道 - 11.1 9.0 13.1 - - -

信号現示の調整 H28.7 西 市道 - 7.4 9.2 10.5 12.0 6.3 7.4

北東 県道555号 - 9.7 9.4 8.3 7.3 6.8 7.8

南 県道555号 ○ 12.0 5.5 7.6 9.9 8.0 10.0

北九州 湯川 R10 湯川交差点改良 H29.10 北 県道264号 － 6.7 7.9 13.3 13.7 11.8 12.9

北西 国道10号 - 28.7 26.3 24.6 10.8 10.6 11.2

南 国道10号 ○ 13.8 13.9 17.3 18.7 15.0 23.7

福岡 野芥 交差点改良(右折レーン延伸) H30.3 北 国道263号 - 12.5 11.8 12.3 14.6 12.0 13.4

西 主要地方道49号 ○ 7.6 7.4 10.6 5.4 9.1 10.8

東 主要地方道49号 ○ 18.4 17.2 22.5 11.8 9.7 19.3

南 国道263号 - 14.5 21.5 24.8 12.3 22.6 23.9

福岡 産大前 R3博多バイパス H30.3 西 国道3号 ○ 14.3 13.3 15.8 27.0 24.2 26.4

東 国道3号 ○ 13.0 23.4 27.2 20.8 22.5 23.2

北 市道等 - 19.9 9.1 9.3 6.7 5.3 6.8

福岡 香椎参道口 R3博多バイパス H30.3 南 国道3号 ○ 15.5 11.9 12.7 23.6 21.2 26.0

北 国道3号 ○ 20.1 14.3 17.4 25.5 20.5 27.2

東 主要地方道24号 ○ 4.9 4.3 4.0 1.5 1.3 0.4

北西 市道等 - 7.4 4.8 5.2 5.4 4.5 4.7

福岡 香椎浜団地入口 R3博多バイパス H30.3 南西 国道3号 ○ 19.5 14.4 16.4 26.8 20.3 30.0

北東 国道3号 ○ 10.8 8.9 13.3 20.8 22.0 24.0

北西 市道等 - 8.8 8.3 7.9 10.4 6.1 9.2

南東 市道等 ○ 7.2 6.0 5.0 8.3 9.3 8.9

福岡 脇山口  右折車両分離方式信号 H30.3 北 市道等 - 10.2 5.6 5.4 7.9 4.6 5.0

西 市道等 - 18.5 20.8 18.4 15.5 18.4 16.2

東 市道等 ○ 8.6 8.2 9.1 7.1 8.6 8.1

南東 市道等 ○ 14.9 10.7 14.3 9.4 7.3 8.2

福岡 今宿大塚 R202今宿谷・大塚交差点改良 H30.3 北 国道202号 - 9.4 13.5 13.4 7.2 10.1 9.0

西 国道202号 - 9.2 12.6 12.7 9.9 12.2 12.3

東 国道202号 ○ 7.7 10.1 8.2 15.7 14.4 16.9

南 市道等 - 対象外 対象外 対象外 - - -

エリア 交差点名 事業名
整備
時期

方角
平均速度（km/H） 平均速度（km/H）

路線名
効果
期待
方向

①選定時 ②最新

 現地状況 位置づけ

渋滞有り
経過
観察

渋滞有り
経過
観察

渋滞有り
経過
観察

渋滞有り
経過
観察

渋滞有り
経過
観察

渋滞有り
経過
観察

渋滞有り
経過
観察

渋滞有り
経過
観察

渋滞有り
経過
観察

渋滞有り
経過
観察
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２．主要渋滞箇所のフォローアップについて【報告】

（３）道路整備完了箇所のフォローアップ結果の一覧（２/３）

注）黄色網掛け箇所は選定時に20km/h未満の箇所を示す データ：選定時（H24.4～H24.8プローブデータ）、最新（ H31.4～R1.9ETC2.0プローブ情報）

○最新の交通データによる点検の結果、以下に示す主要渋滞箇所については道路整備に伴い平均速度が向上したことを確認してい
るが、依然として選定基準（20km/h未満）に該当する方向が残存するため、選定基準をクリアしていない

▼H25.1以降に整備された主な道路事業に関連する主要渋滞箇所の点検結果



平日
朝ピーク

平日
夕ピーク

休日
昼間12H

平日
朝ピーク

平日
夕ピーク

休日
昼間12H

筑後 神代南 （主）久留米筑紫野線（神代橋工区） H30.3 北 主要地方道53号 ○ 8.4 8.5 12.1 対象外 対象外 対象外

東 県道739号 - 対象外 対象外 対象外 対象外 対象外 対象外

南西 主要地方道53号 ○ 12.8 13.6 21.3 対象外 対象外 対象外

北九州 若戸大橋口 新若戸道路供用 H24.9 北東 国道199号 ○ 28.4 44.3 48.6 38.7 44.8 54.5

若戸大橋・若戸道路無料化 H30.12 南西 国道199号 ○ 25.3 30.9 24.8 16.5 24.8 26.3

北西 市道等 - 6.5 10.1 4.6 - - -

北九州 神幸町 神幸町交差点改良事業 H30.12 北 県道264号 - 44.7 34.3 55.2 42.4 10.6 18.2

西 市道等 ○ 13.6 20.4 18.9 15.9 11.3 16.2

東 市道等 ○ 34.6 28.2 30.5 18.7 22.3 23.2

南西 県道264号 - 6.0 13.7 11.7 12.7 10.7 12.0

北九州 貫 貫交差点改良事業 H31.2 北西 国道10号 ○ 9.6 20.2 24.8 8.9 14.8 18.1

北東 県道256号 － 9.2 13.3 13.1 6.0 9.4 8.4

南西 県道256号 － 13.1 13.7 13.7 8.9 8.0 8.9

南東 国道10号 ○ 13.2 15.5 15.6 13.5 14.6 13.8

北九州 今古賀 国道３号今古賀交差点立体化事業 H31.2 北 県道285号 － 15.5 9.9 11.3 17.0 13.1 12.4

西 国道3号 － 35.5 25.8 26.3 25.4 22.4 25.6

東 国道3号 ○ 31.6 20.4 25.4 64.6 63.2 64.3

南 県道285号 － 2.4 5.7 3.9 9.9 7.5 9.7

北九州 大里本町三丁目 大里本町三丁目交差点改良 H31.4 北東 国道199号 ○ 16.1 15.5 14.5 24.3 23.8 24.9

南西 国道199号 - 28.1 20.5 25.3 31.8 30.5 29.5

南東 主要地方道71号 - 5.1 4.4 5.5 5.8 6.0 8.1

次年度に
現地調査

経過
観察

次年度に
現地調査

経過
観察

次年度に
現地調査

経過
観察

次年度に
現地調査

経過
観察

渋滞有り
経過
観察

渋滞有り
経過
観察

 現地状況 位置づけ
平均速度（km/H） 平均速度（km/H）

路線名
効果
期待
方向

①選定時 ②最新

エリア 交差点名 事業名
整備
時期

方角

6

２．主要渋滞箇所のフォローアップについて【報告】

（３）道路整備完了箇所のフォローアップ結果の一覧（３/３）

注）黄色網掛け箇所は選定時に20km/h未満の箇所を示す
赤色囲み箇所は、前回（R1.8）協議会時より新たな対策済み箇所で、最新の
ETC2.0プローブデータ算出を行った箇所を示す。（現地調査は次年度実施予定）

データ：選定時（H24.4～H24.8プローブデータ）、最新（ H31.4～R1.9ETC2.0プローブ情報）

○最新の交通データによる点検の結果、以下に示す主要渋滞箇所については道路整備に伴い平均速度が向上したことを確認してい
るが、依然として選定基準（20km/h未満）に該当する方向が残存するため、選定基準をクリアしていない

○近年道路整備が完了した4箇所は、次年度に現地調査等を実施し、解除の可否を判断する。※今回は経過観察扱いとする。

▼H25.1以降に整備された主な道路事業に関連する主要渋滞箇所の点検結果
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３．福岡県における渋滞対策の取り組み状況【報告】

（１）国道202号六本松交差点改良 / 福岡国道事務所・福岡市・・・対策完了

●六本松交差点改良の整備概要(R1.11完了)及び対策効果(速報)

※ETC2.0プローブ情報(H30.12-H31.1平日7～9時平均)
集計区間・方向：六本松西交差点⇒六本松交差点

最大約310m

※渋滞長調査結果(H30.11.28(水)朝ピーク時)

約11㎞/h【平均速度】【渋滞長】

※ETC2.0プローブ情報(R1.12-R2.1平日7～9時平均)
集計区間・方向：六本松西交差点⇒六本松交差点

最大約20m
(約290m減少)

※渋滞長調査結果(R2.2.5(水)朝ピーク時)

約16㎞/h
(約5㎞/h向上)

【平均速度】【渋滞長】

整備前 整備後
【整備前後の交通状況】 ※R2.2.5(水)7時台撮影

⾄ 天神

整備後

至

荒
江

至

天
神

至 博多駅

至 西新至 西新

至 梅光園

Ａ

Ａ

右折レーン増設
（１⇒２車線）

◇右折レーンの渋滞を緩和 ●無理な⾞線変更や直進阻害の減少⇒

【Ａ-Ａ断⾯】

六本松

右折レーンを２⾞線に増設し、右折渋滞を緩和

博多駅草ヶ江線（城南線）
右折進入レーン２車線化

（1⇒2車線）

◇右折レーンの渋滞

整備前

至

荒
江

至

天
神

至 博多駅

至 西新至 西新

至 梅光園
【Ａ-Ａ断⾯】

Ａ

Ａ

●無理な⾞線変更に伴う衝突事故が発⽣●直進阻害による追突事故が発⽣

六本松

右折レーンで渋滞が発⽣し、無理な⾞線変更や直進阻害等に伴う事故が発⽣

六本松⻄

⾄ 荒江⾄ 天神

⾄ 荒江

○令和元年１１月に六本松交差点の国道２０２号上り方向の右折レーン増設及びカラー化、市道博多駅草ヶ江線（城南線）の右折進
入レーンの２車線化が完了し、交通が整流化したことに伴い、六本松交差点での右折車線の容量が拡大、右折車による後続車の
阻害が解消し、六本松交差点では上り方向の渋滞長が290m減少し、約5㎞/hの速度向上を確認
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３．福岡県における渋滞対策の取り組み状況【報告】

○今宿大塚交差点では、国道２０２号西側において、今宿IC利用交通及び福岡市街地へ向かう直進交通が集中し、渋滞が発生
○道路用地内での今宿ＩＣ利用交通及び左折車の専用レーンを設置し、渋滞緩和に寄与

●今宿大塚交差点改良の整備概要(今後実施予定)

（２）国道202号今宿大塚交差点改良 / 福岡国道事務所・・・今後実施予定

(対策実施済)糸島方向車線において道路用地内で右折車線を増設し、
今宿大塚交差点右折車両の阻害を解消
（車線幅員縮小、市道側拡幅）

(国道202号西側-渋滞要因)
今宿IC利用交通及び福岡市街地へ向かう直進交通
が集中し、渋滞が発生

※ナンバープレート
調査結果(R1.9.30)

7：30-8：30
断面交通量
1,212台/時

【国道202号上り線の利用交通の内訳】

現在

対策検討中

①国道202号(上り)

道路用地内での直進付加車線の設置を検討中

国道202号
今宿大塚交差点

●広域図

●交差点周辺

今宿大塚
交差点

今宿谷
交差点

Copyright(c) ＮＴＴ空間情報All Rights Reserved

至 福重

至 糸島
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○平成３１年２月に今古賀交差点の立体化が完了。（国道3号下り方向の立体化が完了。上り方向は立体化済み）
○国道3号下り方向の走行速度が向上し、渋滞が解消。
○一方で、県道285号では走行速度が20km/hを下回っている。渋滞発生の有無を確認するため、今後、現地調査を実施予定。

３．福岡県における渋滞対策の取り組み状況【報告】

（３）今古賀交差点

写真①

至 岡垣

●対策前後の交通状況変化

対策後対策前

至 岡垣

至 小倉

写真②

写真③

写真④

至 岡垣

至 小倉

至 岡垣

至 小倉

至 小倉

■国道3号(下り方向)走行速度 ■県道285号(南側流入部)走行速度

資料：〔整備前〕民間プローブデータ（H24.4～H24.8）18時台、〔整備後〕ETC2.0（H31.4～R1.8）18時台

対策前

●今古賀交差点改良の対策内容

【断面図】

対策後対策前

対策後 至 芦屋

至

岡
垣

至 鞍手

至

岡
垣

至

小
倉

至 芦屋

至 鞍手

至

小
倉

信号停止による
渋滞が発生

A‘

A

A‘

A

A A‘ A A‘

国道3号下り方向
立体化

3

3

3

3

:直進(上り) :直進(下り) :右折 :左折

速度が向上

国道3号下り方向
立体化
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３．福岡県における渋滞対策の取り組み状況【報告】

（４）県道筑紫野古賀線（須恵・粕屋2工区） / 福岡県・・・現在事業中

○国道３号とともに、県下における南北方向の広域的な道路ネットワークの一翼を担う幹線道路の４車線のバイパス整備事業
○沿線地域の宅地化の進展により物流交通や生活交通が混在し、主要渋滞箇所である門松交差点では慢性的な渋滞が発生（最大

渋滞長1.3km）し、円滑な交通を阻害
○当該事業の整備により門松交差点における交通混雑の解消や広域的な道路ネットワークの機能強化につながる

●県道筑紫野古賀線（須恵・粕屋2工区）の整備概要（現在事業中)

渋滞長
L=1.3km

事業区間

N

事業箇所

《現況状況写真》

《位置図・平面図》

《整備効果》
混雑度

整備前
（H27センサス）

現道
（2車）

現道
（2車）

BP
（4車）

交通量

1.69

0.87 0.86

整備後
（H42推計）

混雑度 減
交通量 増

至 筑紫野

至 古賀

最大1.3ｋｍの
渋滞発生

現道

バイパス

門松交差点

《完成予想図》

事業区間

出典：「平成30年度福岡県公共事業再評価検討委員会 資料」
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３．福岡県における渋滞対策の取り組み状況【報告】

（５）ソフト対策事例：パークアンドライド / 福岡県・福岡市・・・継続して実施中

●対策概要
・福岡県内では、様々な地域でパークアンドライドを実施しており、特に商業施設など

と連携したパークアンドライド駐車場を確保
・公共交通機関の定期券等を利用している方が、駐車料金の割引等の優待サービス

を受けることができる駐車場も多い

●公共交通機関
・ＪＲ西日本沿線（山陽新幹線）
・ＪＲ九州沿線（九州新幹線、鹿児島本線、若松線、福北ゆたか線、

久大本線、香椎線、筑肥線、日豊本線、日田彦山線）
・西鉄沿線（天神大牟田線、貝塚線、甘木線）
・甘木鉄道沿線
・福岡市営地下鉄沿線（空港線、箱崎線、七隈線）
・北九州モノレール沿線
・平成筑豊鉄道沿線（伊田線、田川線）
・筑豊電気鉄道沿線
・高速バス沿線
・路線バス沿線（北九州市営バス、西鉄バス、ＪＲ九州バス）

●福岡県内の主なパークアンドライド駐車場

●利用状況（福岡市と連携している商業施設）

■契約台数増加に向けたＰＲ
・チラシの配布

■社会実験の継続
・イオン志摩ショッピングセンター（社会実験期間を１年間延長：R2.3.31まで）
・イオンマリンタウン店（R2.3.31まで）

■利用促進のための情報提供
・県ホームページによる情報提供

●今後の取り組み

・福岡市が商業施設と連携している駐車場の利用台数は平成26年4月末時点で200台で
あったが、平成30年11月時点では336台（約７割増加）と増加傾向

・今後、社会実験から本格運行に伴い更なる利用促進を期待（イオンモール福津ではH28
年4月1日、イオンモール筑紫野では平成29年10月2日から本格運用）

地域 管理団体 箇所数 台数

北九州地域
公共団体 ８か所 ５１０台

民間企業
（うち商業施設）

２９か所
（１か所）

２，１６７台
（１５０台）

福岡地域
公共団体 ３か所 ３２４台

民間企業
（うち商業施設）

６２か所
（９か所）

５，３７７台
（１，２５６台）

筑後地域
公共団体 １４か所 １，１６３台

民間企業
（うち商業施設）

５４か所
（１か所）

１．９０９台
（８０台）

筑豊地域
公共団体 ６か所 ５０８台

民間企業
（うち商業施設）

１９か所
（０か所）

１，０２０台
（０台）

※福岡市が商業施設と連携している駐車場の利用台数

○福岡県内では様々な地域でパークアンドライドを実施しており、利用状況も増加傾向となっているため、今後も新規施
設への拡大や既存施設の利用枠拡大等を含めて継続的に取り組み予定

※公共団体が管理するものや、民間駐車場のうち公共交通機関の定期等を利用している方が料金の割引等
優待サービスが受けられるもので、福岡県に報告されているパークアンドライド駐車場を集計
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３．福岡県における渋滞対策の取り組み状況【報告】

2500 750 3250 3250 750 750 3500 750 2500

対策後

●大里本町三丁目交差点における道路改築工事の概要

対策前

5500 750 3500 750 750 3500 750 2500

対策前
対策後

A

A

A’

A’

滞留車線長（0ｍ→50ｍ）

直進・左折車線の増設

至

Ｊ
Ｒ
小
倉
駅

至

Ｊ
Ｒ
門
司
港
駅

至

Ｊ
Ｒ
小
倉
駅

至

Ｊ
Ｒ
門
司
港
駅

至 国道３号

至 国道３号

写真① →

写真③ →

直進・左折車線の増設

左折車両の滞留により直進交通
を阻害 ⇒ 慢性的に渋滞が発生

（６）国道199号大里本町三丁目交差点改良 / 北九州市・・・対策完了

【断面図（A-A'）】

●対策前後の状況

対策前 対策後

写真①

写真②

写真③

写真④

○平成30年度に直進・左折車線の増設が完了
○交通が清流化したことにより、交差点における渋滞が緩和した
○今後、交差点通過速度や滞留長、渋滞長などを調査する
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３．福岡県における渋滞対策の取り組み状況【報告】

（７）ソフト対策事例：連節バス / 北九州市・・・継続して実施中
●連節バスについて

課題 ○人口減少による通勤・通学における公共交通利用者の減少に
歯止めがかからず、路線の廃止や減便によるサービスの低下

対策

取組概要 ○持続可能な公共交通ネットワークの再構築を図るため、バス
路線の再編の主な取り組みとして、地域や生活行動に応じた

「地域密着型バスネットワークの提供」を視野に、まずは、
拠点間ＢＲＴの形成に取り組む。

◎ 地域や生活行動に応じたバス路線の見直し
『地域密着型バスネットワークの提供』

➢連節バス導入による効率化・・・令和１年７月２２日から運行開始
➢走行空間整備による

定時性や速達性の確保・・・規制箇所にカラー舗装

資料：北九州市提供資料

●地域密着型バスネットワークのイメージ図

公共交通の利便性向上により、通勤通学等での公共交通利用者が増加、
ひいては自家用車の減少により、渋滞緩和への貢献が期待

●連節バス導入のルート

黒崎駅

戸畑駅

黒崎副都心

若松区

八幡西区

八幡東区

小倉北区

戸畑区

小倉都心部

資料：北九州市提供資料

小倉南区

小倉駅
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３．福岡県における渋滞対策の取り組み状況【報告】

（８）左折矢信号機の増設による渋滞対策 / 福岡県警察・・・対策完了

・国道３号側の右折矢信号が表示された直後に、香椎照葉側の左折矢信号機が表示

・左折矢信号機の秒数は、国道３号側の右折台数によって変動するように設定

【対策実施箇所：国道３号香椎参道口交差点】
○従道路の香椎照葉方向から国道３号を北九州方向に左折する待機車両が、香椎宮方向への直進車線まで及び、直進車を

妨害していたことによる交通渋滞の緩和のため、従道路の香椎照葉方向側に左折矢信号機を設置

●対策概要(令和２年１月２３日設置)

香椎参道口交差点 香椎照葉方向側に左折矢信
号機を設置

至
香
椎
宮

至
香
椎
照
葉

左
折
矢
設
置
前

左
折
矢
設
置
後

香椎参道口
交差点

３

３
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３．福岡県における渋滞対策の取り組み状況【報告】

（９）信号機のサイクル延長等による渋滞対策 / 福岡県警察・・・対策完了

【対策実施箇所：国道３号王丸交差点～朝野団地入口交差点間の５交差点】

●対策概要(令和元年１２月７日変更) ●対策前後の効果検証（旅行時間）

サイクル
１４０秒～
１８０秒

系統
切断 光岡交差点

○土曜・休日のサイクル延長幅を最小１３０秒～最大１４０秒から最小１４０秒～最大１８０秒へ設定の見直し
○延長した秒数はすべて国道３号側に振り分けるように設定
○ネックとなっている光岡交差点から距離のある王丸交差点との系統を切断

３

（土曜日の平均旅行時間の効果）     

下り（徳重→若木台） 増減率 上り（若木台→徳重） 増減率 

事前 １０分１８秒  

－６．１％ 

 

事前 １０分４６秒  

－５．６％ 

 

事後 ９分４０秒 事後 １０分１０秒 

増減 －３８秒 増減 －３６秒 

 

（日曜日の平均旅行時間の効果） 

下り（徳重→若木台） 増減率 上り（若木台→徳重） 増減率 

事前 １１分０１秒  

-15.0％ 

 

事前 １１分３１秒  

-11.3％ 

 

事後 ９分２２秒 事後 １０分１３秒 

増減 －１分３９秒 増減 －１分１８秒 

 

国道３号旅行時間比較（土曜）
900

800

700
600

500
400

300

200
100

900
800
700
600
500
400
300
200

100

1000

0

0

国道３号旅行時間比較（日曜・祝日）

徳重→若木台（事前） 徳重→若木台（事後） 若木台→徳重（事前） 若木台→徳重（事後）

徳重→若木台（事前） 徳重→若木台（事後） 若木台→徳重（事前） 若木台→徳重（事後）
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３．福岡県における渋滞対策の取り組み状況【報告】

（１０）福岡高速道路 環状線（内回り） 半道橋出口 / 福岡北九州高速道路公社・・・対策完了

○出口の車線運用を変更し、利用率の少ない右側車線へ進路誘導を行い、出口部の容量を拡大（H28）

●半道橋の整備概要(H28、30完了) ●対策前後の渋滞状況変化

Ｈ２８対策

31
34

8
5

0

10

20

30

40

50

H27 H28 H29 H30

渋滞数年度推移（交通集中のみ）

対策前 対策年度 対策後

○出口渋滞に伴い、前方不注意等の追突事故への注意喚起のため、渋滞表示板を設置（H30）

○半道橋出口での渋滞が本線まで伸び本線の渋滞へと発展

渋滞減少

直進時も左レーンを使う方が多く、左だけに偏りやすい

半道橋出口

国道３号

対策前 対策後 半道橋出口

国道３号

２列になれば、１回の信号で多くの車が通過できる！

対策前 対策後

Ｈ３０対策

表示内容



渋滞対策の基本方針（Ｈ２７．８公表）

福岡県

全体

○バイパス整備等による交通容量の拡大

○交差点改良等の局所的な対策を推進

○ソフト対策による渋滞軽減への取組を図る

○主要渋滞箇所が集中する地域を中心として、関係者で構成
されるエリアワーキング等を設立し、更なる対策検討を実施

福岡

地域

○国道３号博多バイパス（対策完了済み）、福岡東環状線等の

整備を推進

○地下鉄の延伸等による公共交通の機能強化

○交通マネジメントを推進

筑後

地域

○国道３号鳥栖久留米道路等の整備による環状道路形成

○公共交通の利便性の向上等を図る

北九州

地域

○国道３号黒崎バイパス、（都）戸畑枝光線等の整備を推進

○交通マネジメント等の取組を推進

筑豊

地域

○香春拡幅の整備を推進

○個別交差点の対策による渋滞軽減への取組を推進
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４．福岡県の対策方針について【報告】

至 本州方面

至 佐賀方面

至 大分方面

至 熊本方面

至 佐賀方面

特に流動が多い
区間 （500百台/日以上）

流動が多い区間
（300百台/日以上）

福岡市、北九州市、

久留米市に主要渋滞
箇所の約７割が集中

大分県

佐賀県

熊本県

福岡地域

筑豊地域

筑後地域

北九州地域
北九州市

福岡市

久留米市

飯塚市

甘木・朝倉

＜主要渋滞箇所＞

＜道路種別＞

主要渋滞箇所

高速道路
一般県道以上
市町村道

・平成２７年度：各エリアの基本方針を策定
（平成27年度 第1回 福岡県交通渋滞対策協議会（H27.8開催）で確認）

・平成２８年度：基本方針に基づく各エリア毎の具体的な対策を検討

・平成２９年度：各エリアの交通課題を整理、また福岡エリアについて対策方針（案）を検討

・平成３０年度：その他エリア（筑後・北九州・筑豊）について対策方針（案）を検討

福岡県の主な自動車交通流動

平成27年度 第1回 福岡県交通渋滞対策協議会（H27.8開催）で確認

（１） 福岡県全体及び各エリアにおける渋滞対策の基本方針
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４．福岡県の対策方針について【報告】

（２） 今までの検討経緯と今後

項目
Ｈ27年度～
Ｈ28年度

Ｈ29年度 Ｈ30年度 H31年度(Ｒ1年度) R2年度

4月～ 7月～ 10月～ 1月～ 4月～ 7月～ 10月～ 1月～ 4月～ 7月～ 10月～ 1月～ 4月～ 7月～ 10月～ 1月～

福岡県 福岡地域

筑後地域

北九州地域

筑豊地域

関係
協議会

渋滞対策
協議会

エリア
ワーキング

提案の協議・承認
Ｈ27.8/Ｈ28.8

○平成２７年度より各エリアの対策の基本方針や方向性等についてエリアワーキングを活用し、道路管理者が主体となり
検討協議を推進、検討結果については協議会にて報告し、提案内容の承認し、エリアワーキングへフィードバック

○次回以降の協議会に向けて、順次具体的な対策内容を検討。

提案の
協議・承認
(Ｈ29.8)

提案に向けた
協議

(Ｈ30.3)

提案の
協議・承認
(Ｈ30.8)

提案に向けた
協議

(Ｈ31.1)

提案の
協議・承認
(Ｈ31.2)

提案の
協議

(Ｒ1.8)

提案に向けた
協議

(R2.3)

対策方針の検討
具体的な対策の検討

対策方針の検討
具体的な対策の検

討

対策方針
の提案

対策方針
の提案

個別課題の対策検討/スケジュール検討

交通課題
の整理

対策の
方向性
の提案

基本方針
の提案

基本方針
の検討

提案に向けた協議
(Ｈ28.2/Ｈ29.2)

個別課題の対策検討
スケジュール検討

（関係機関との協議・調整）

（関係機関との協議・調整）

提案の
協議

(予定)

検討状況
の報告
(Ｒ2.3)



５．今後の渋滞対策の方向性について【報告】

19

○人・物の輸送の効率化を図るため、渋滞対策協議会とトラックやバス等の利用者団体との連携を強化し、利用者目線で対策箇所
を特定した上で、即効性のある渋滞対策を実施

（１）官民連携による渋滞対策

トラックやバス

タクシー・ハイヤー等

利用者団体と連携

ソフト・ハードを含めた対策の検討・実施

モ
ニ
タ
リ
ン
グ
等
に
よ
る
検
証

・円滑な渋滞対策の立案・実施を実現

地域の主要渋滞箇所の特定・見直し

・最新交通データによる渋滞状況検証
・交通状況に対する専門的見地からの検証

渋滞対策協議会における議論

・地域の課題を共有することで道路管理者と
道路利用者間での議論を促進

＜トラックが渋滞に巻き込まれている状況＞

＜バスが渋滞に巻き込まれている状況＞

来年度も引き続き、トラック・バス等事業者からの見た渋滞箇所の対策を実施予定



５．今後の渋滞対策の方向性について【報告】
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【道路利用者会議からの要望箇所一覧】
（１）官民連携による渋滞対策

【トラック協会(令和元年10月時点)】

【タクシー・ハイヤー協会(令和元年10月時点)】

【バス協会(令和元年10月時点)】

都道府県名
福岡県 国道2 号 関⾨トンネル付近 国道201 号 新町交差点付近

国道3 号 空港⼝〜⼆⼜瀬 国道201 号 岩原⼝交差点
国道10 号 朽綱駅⼊⼝付近(北九州市) 国道202 号 ⽴花寺北交差点付近
国道199 号 ⼩倉駅前 国道202 号 今宿⼤塚交差点
国道3 号 苅原交差点 国道209 号 上原々(筑後市)
国道3 号 久留⽶〜広川上下線 国道322 号 北⽅3 丁⽬交差点付近(北九州市)
国道3 号 ⿃栖IC〜久留⽶ 県道25 号 ⼩倉東IC 付近〜新⾨司IC 付近
国道3 号 ⻄鉄久留⽶駅前〜⼋⼥⽅⾯ 県道35 号・国道201 号 粕屋署前
国道3 号 久留⽶上津荒⽊交差点 県道35 号・県道607 号 ⾨松交差点付近
国道3 号 新⼆⼜瀬橋交差点付近 県道68 号・県道551 号 五⽃蔵交差点付近
国道3 号 御笠川4 丁⽬付近 県道68 号 ⼆⼜瀬〜五⽃蔵交差点
国道3 号 三萩野交差点(⼩倉北区) 県道607 号 扇橋交差点付近
国道3 号 清⽔交差点付近(⼩倉北区) よかトピア通り ⻄新通り交差点付近
国道3 号 上府交差点 北九州都市⾼速3 号線下 ⻘葉1 丁⽬交差点付近
国道3 号 ⼤宰府天満宮付近 国道3 号 北九州⼋幡〜⿊崎線＜他県からの指摘＞
国道3 号 本村北(⼋⼥市) 国道3 号 ⼤野城〜太宰府＜他県からの指摘＞
国道3 号 博多千⿃橋〜はんみち橋 国道3 号 広川付近＜他県からの指摘＞
国道3 号(筑紫野BP)⾼雄交差点付近(太宰府市) 国道500 号 ⼤⼑洗町⼗⽂字交差点付近＜他県からの指摘＞
国道10 号 貫交差点 国道500 号 ⻄鉄⼩郡踏切付近＜他県からの指摘＞
国道199 号 ⻄港町東交差点付近 県道35 号 粕屋〜筑紫野＜他県からの指摘＞
国道201 号 多⽥羅交差点付近 県道602 号 天神付近＜他県からの指摘＞
国道201 号 流通センター通り松島付近

渋滞箇所

都道府県名
福岡県 国道202 号 渡辺通4 丁⽬交差点付近 県道21 号 ミニストップ⼟井⼆丁⽬店の交差点

国道202 号 六本松交差点付近 県道21 号 流通センター⻄⼝付近から多々良付近
国道3 号 筒井町交差点付近 国道208 号 ⼤牟⽥市船津町交差点
県道15 号 下福島交差点付近、湯気の下交差点付近 国道201 号バイパス 鳴淵ダム⼊⼝交差点
国道3 号・国道322 号 東町交差点付近 県道602 号 天神交差点付近＜他県からの指摘＞
県道21 号 箱崎三丁⽬交差点

渋滞箇所

都道府県名
福岡県 福岡市・百年橋通り 美野島交差点〜新⼆股瀬交差点 北九州市・国道3 号 ⼋幡⻄区 ⿊崎駅前、筒井町交差点付近

福岡市・⼤博通り 博多駅前交差点〜蔵本交差点 北九州市・国道3 号 ⼩倉北区 三萩野交差点付近
福岡市・渡辺通り 渡辺通り4 丁⽬交差点〜天神橋⼝交差点 北九州市・国道3 号 ⼩倉北区 清⽔交差点付近
福岡市・国道202 号 六本松交差点〜中村学園⼤学前交差点 ⼤野城市・国道3 号 御笠川４丁⽬交差点
福岡市・平成環状通り 野多⽬交差点〜⽼司交差点 岡垣町・国道3 号 岡垣バイパス東交差点

渋滞箇所

〇：主要渋滞箇所
○：対策実施済箇所

〇

〇※川瀬交差点

〇〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇 〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇

〇



写真② 写真④

至 小倉市街地

至 苅田

至 小倉市街地

至 苅田

５．今後の渋滞対策の方向性について【報告】

写真①

至 小倉市街地

至 苅田

至

苅
田

至

小
倉

直進レーン延伸（10m→150m）

直進レーン増設（0m→240m）

至 中曽根

潤崎交差点

A

A‘

10

貫交差点

対策後

：合流交通：通常交通

至

苅
田

至

小
倉

片側3車線区間10m ◆合流車両により交差点を
越えた区間で渋滞が発生

◆車線減少を先読みした車両に
より車線利用の片寄りが発生

◆直左・右折分離信号への変更
及び交通容量超過による渋滞
が発生

至 中曽根

至 貫山

貫交差点

潤崎交差点

：渋滞交通

A

A‘

10

対策前

●貫交差点改良の対策内容 ●対策前後の交通状況変化

■最大渋滞長

写真①

写真②

対策後対策前

写真③

写真③

至 小倉市街地

至 苅田

直進レーン延伸により交通が整流化

A A‘ A A‘

【断面図】 至 貫山
直進レーン増設

対策後対策前
直進レーン延伸

資料：交通実態調査結果（整備前：H29.10.18（水）（朝ピーク）、整備後：R1.10.12（火）（朝ピーク））

写真④

○平成３１年３月に国道10号の直進レーン延伸、及び直進レーン増設が完了。
○交通が整流化したことにより、国道10号の上り方向では渋滞が解消、下り方向では最大渋滞長が減少。
○一方で、従道路では最大で約50mの渋滞が発生。今後、従道路及び下り方向の更なる渋滞緩和に向けた対策検討を実施。

下り方向では
渋滞が緩和
（最大渋滞長が減少）

上り方向では
渋滞が解消

（１）官民連携による渋滞対策

【平成３０年度対策実施箇所（国道１０号貫交差点） 】

21



５．今後の渋滞対策の方向性について【報告】

22

川瀬
交差点

川瀬
交差点

≪位置図≫

≪広域図≫

≪説明図≫
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交通状況

至 久留米市

至 八女市

福岡県広川町
国道３号

３

至 久留米市

至 八女市

◆右折待ち車両が直進車両を阻害
◆後続車のブレーキを誘発し速度が低下

右折レーンの延伸(50m→60m)

【断面図】 右折レーンの延伸

（対策前） （対策後）
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：右折車両
：直左車両

３

断面

断面

対策後

対策前

川瀬交差点

主要渋滞箇所

!!

!!

【令和元年度対策実施箇所（国道３号川瀬交差点）】

（１）官民連携による渋滞対策

⾄ 久留⽶市

⾄ ⼋⼥市
対策実施後(R2.2完了)

今後効果検証を実施

○令和２年２月に国道３号の上下方向の右折レーン延伸が完了。今後、対策による効果検証を実施予定。

●対策概要（令和元年度末完了予定）
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（２）災害時における交通マネジメントについて
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（２）災害時における交通マネジメントについて
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（３）重要物流道路における道路交通アセスメントの取組み

その他
約7,800個所

商業施設が
渋滞要因
約１割

（約1,200箇所）

［主要渋滞箇所の要因］

商業施設への右折待ち
による渋滞が発生

商業施設

［商業施設周辺の渋滞の様子］

※道路交通アセスメント：

立地に先立って周辺交通に与える影響を予測し、適切な対策
を事前に実施することによって、既存の道路交通に支障を与え
ることなく施設を立地させるとともに、立地後に交通状況が悪
化した場合の追加対策について検討する取組み

⽴
地
計
画
⽴
案

交
通
影
響
予
測

事
前
対
策

⽴

地

モ
ニ
タ
リ
ン
グ

［道路交通アセスメントの流れ］

○大規模小売店舗等の商業施設の沿道立地による渋滞は、全国の主要渋滞箇所の１割以上を占めているなど、渋滞の大きな要因

○重要物流道路では、より一層の円滑な交通の確保が求められることから、関係機関との連携を強化しつつ、計画立案の初期段

階から立地者が道路管理者と円滑な協議・調整ができる仕組みに実効性をもたせるためのガイドライン等を策定し運用（Ｒ２．１

～）することで、道路交通アセスメントを確実に実施。

＜「重要物流道路と主要渋滞箇所の位置」及び「ガイドライン」等＞

URL : http://www.mlit.go.jp/road/sisaku/butsuryu/Top03‐02‐03.htm
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（３）重要物流道路における道路交通アセスメントの取組み
○商業施設等の立地による渋滞が全国の主要渋滞箇所の約１割を占め、渋滞対策をより一層強化することが必要

〇重要物流道路については、より一層の円滑な交通の確保が求められることから、自治体の大規模小売店舗立地法担当部局な

ど関係機関との連携を強化しつつ、計画立案の初期段階から立地者が道路管理者と円滑な協議・調整ができる仕組みに実効

性をもたせるためのガイドライン等を策定し運用することで、道路交通アセスメントを確実に実施
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（３）重要物流道路における道路交通アセスメントの取組み
○立地者が道路管理者と円滑な協議・調整ができる仕組みに実効性をもたせるため、また、協議の輻輳等により立地者に過度の負

担が生じないよう適切な運用を図るためには、自治体等と道路管理者が密に連携を図ることが必要不可欠。

〇運用開始に向け、説明会等を通じて、開発許可及び大店立地法手続きを所管する自治体関係部局や関係業界の事業者等との

協力体制を構築。

■大店立地法手続き所管部局との連携の事例
（富山県の事例）

▽大規模小売店舗立地法 届出の手引き
（再改定指針対応版）〔第５版〕（H31.4 富山県） 抜粋

道路管理者

自治体
（開発許可担当）

自治体
（大店法担当）

警察

自治体から立地者に
計画立案の初期段階から
協議実施を呼びかけ 等

⇒県の大店法手引きにおいて、道路管理者との事前
協議を呼びかけ …

計画段階から予測・対策検討を行い、効果的な対策を実施

連
携
強
化

出典：第５回道路交通アセスメント検討会 資料（令和元年７月）
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“交通渋滞対策協議会” による議論

■最新の交通データによる渋滞状況の検証

■地域の交通状況の変化等に対する専門的見地からの検証 等

“エリアワーキング” による議論

■交通状況のモニタリング （主要渋滞箇所のフォローアップ）

■ソフト・ハードを含めた具体的な対策の検討・調整 等

■地域の交通課題の共有

○構築した各エリアＷＧ(作業部会)において、最新データによるモニタリング結果等を有効に活用し、地域毎の渋滞対策の検討を
推進する

○これまでの渋滞協・ＷＧ(作業部会)で議論した交通課題を踏まえて、道路整備を始めとするハード対策や、現状の機能を有効活
用するためのソフト対策、ピンポイント渋滞対策を検討する

○来年度夏頃に渋滞対策協議会を開催予定




