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１．これまでの検討経緯【報告】

（１）これまでの検討経緯

H24.6

H25.1

H24年度
H25年度

○交通基礎データの共有
○地域の渋滞箇所の素案の決定
○道路利用者の意見を含めた地域の渋滞箇所の特定
○一般道路１８１箇所、高速道路１０箇所、

都市高速道路１４箇所

○地域の渋滞箇所の状況・意見交換
○渋滞要因・渋滞対策の確認
○渋滞対策の基本方針（案）の確認

○渋滞対策の基本方針（案）
○渋滞検討マネジメントサイクル（案）
○主要渋滞箇所のフォローアップ ※R1年に4箇所解除
○今後の渋滞対策の方向性
○各地域の対策方針（案）
○主要渋滞箇所の解除方法（案）

〔時期〕 〔実施内容〕 〔協議内容〕

主要渋滞箇所の渋滞要因の確認
渋滞対策の基本方針（案）の確認

（H24年度～H25年度 福岡県交通渋滞対策協議会）

主要渋滞箇所のフォローアップ
今後の渋滞対策の方向性

主要渋滞箇所の解除方法（案）
（H26年度～H30年度 福岡県交通渋滞対策協議会・ワーキング会議）

H26年度

（１）これまでの検討経緯
○H25.1に主要渋滞箇所を公表し、渋滞対策の基本方針や今後の取り組みに対する協議を実施。

R2年度 第1回 福岡県交通渋滞対策協議会 作業部会
R2年度 第1回 福岡県交通渋滞対策協議会R2.8

○主要渋滞箇所のフォローアップ
○解除候補箇所の確認・提案
○具体的な対策の進捗確認
○渋滞対策の取り組み状況及び今後の方針の確認

R2年度 第4回 福岡県交通渋滞対策協議会

R3.2

○九州自動車道太宰府ICの渋滞対策案の検討
○国道3号博多バイパスの渋滞対策案の検討

H24年度 第1回/第2回 福岡県交通渋滞対策協議会
パブリックコメントの実施 （一般道路）（高速道路）

H24年度 第3回 福岡県交通渋滞対策協議会
主要渋滞箇所の公表

～

R2年度 第2回 福岡県交通渋滞対策協議会
R2年度 第3回 福岡県交通渋滞対策協議会R2.11

R2年度 第2回 福岡県交通渋滞対策協議会 作業部会

R3.3

R3年度 第1回 福岡県交通渋滞対策協議会 作業部会

○渋滞対策の取り組み状況
○主要渋滞箇所のフォローアップ
○新しい生活様式における交通状況を踏まえた渋滞対策の検討R3.7

R3年度 第1回 福岡県交通渋滞対策協議会R3.8

1

R1年度

～

R3年度 第2回 福岡県交通渋滞対策協議会R4.3

○渋滞対策の取り組み状況
○主要渋滞箇所のフォローアップ
○新しい生活様式における交通状況を踏まえた渋滞対策

R3年度 第2回 福岡県交通渋滞対策協議会作業部会R4.3



▼主要渋滞箇所（一般道）の選定基準

曜日・時間帯 選定基準

平日 朝 （7時～9時）
平均速度20km/h未満
※いずれか一方向でも
該当する箇所

平日 夕 （17時～19時）

休日 昼 （7時～19時）

▼主要渋滞箇所（一般道）の点検結果

主要渋滞
箇所数

177箇所

集約区間数 箇所数

15区間
125箇所

（52箇所）

■福岡県内の主要渋滞箇所（一般道）

箇所：単独で主要渋滞箇所を形成

区間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続し
ており、複数の主要渋滞箇所を含む区間

２．主要渋滞箇所のフォローアップについて【協議・報告】

（１）最新データによるモニタリング結果

※プローブデータ(R2.10-R2.12)

項目
福岡県
箇所数

対策実施
箇所数

対策実施中・対
策検討中箇所
(未対策箇所)

主要渋滞箇所
数

177箇所 34箇所 143箇所

選定基準
非該当箇所数

0箇所 0箇所 0箇所

※福岡地域、筑後地域、北九州地域、筑豊地域を対象
※上表は、H25.1～R2.3に対策が完了した箇所を対象

○最新の交通データ(R2.10-R2.12)により、主要渋滞箇所（一般道）の選定基準の該当状況を点検（モニタリングの実施）
○点検の結果、主要渋滞箇所（一般道）の選定基準に該当しない箇所は0箇所。

福岡県内の主要渋滞箇所と
H25.1以降に整備された主な道路事業

大里本町三丁目
交差点改良
平成31年4月

湯川交差点改良
平成29年10月

行橋インター関連
（暫定2車線）
平成26年3月
L=4.2km開通

新町交差点改良
平成25年5月

貫交差点改良
平成31年2月

今古賀交差点立体化
平成31年2月

(都)引野永犬丸線
平成26年3月
L=0.9km開通

光岡信号現示改良
令和元年12月

神幸町交差点改良
平成30年12月

新若戸道路 平成24年9月 L=2.3km開通
平成30年12月無料化

若戸大橋 平成30年12月無料化

和白交差点改良
令和2年3月

（都）和白新宮線
令和2年10月
L=5.3km開通

脇山口交差点改良
（右折車両分離方式信号）

平成30年3月

早良口交差点改良
（歩車分離式信号）
平成28年1月

呉服町交差点改良
(右折車両分離方式信号)

平成25年12月

(市)学園通線
平成29年4月
L=1.4km開通

博多バイパス
平成30年3月
L=3.3km開通

香椎参道口交差点
（信号現示改良）
令和2年1月

小笹交差点改良
（信号現示改良）
平成28年7月

（右折アプローチ設置）
平成29年2月

弓田交差点改良
（右折レーン延伸）
平成29年11月

川瀬交差点改良
令和2年2月

浮羽バイパス
平成25年12月
L=1.3km開通

八女筑後バイパス
平成25年5月
L=1.16km開通

4車線化
平成27年3月

久留米筑紫野線
平成30年3月
L=2.0km開通

(都)東合川野伏間線
平成26年3月
L=1.3km開通

有明海沿岸道路
大川東IC～大野島IC

令和3年3月
L=3.7km開通

船津町交差点改良
令和3年2月

有明海沿岸道路
徳益IC～柳川西IC
平成29年9月
L=4.5km開通

2

（都）日明渡船場線
令和3年4月

朽網交差点改良
平成25年2月

※上図は、H25.1～R3.12に対策が完了した箇所を対象

次郎丸交差点改良
令和3年12月

野芥交差点改良
（右折レーンの延伸）

平成29年
（右折レーン延伸）
平成30年3月

六本松交差点改良
令和元年11月

今宿道路拡幅
平成25年4月
L=1.3km開通
平成27年3月
L=2.2km開通

今宿大塚・谷
交差点改良

下り：平成30年3月
上り：令和3年6月

平成25年1月以降
に整備された
主な道路事業

※主要渋滞箇所の交通状況に影響があると思われる事業

平成31年4月以降
に新たに整備され
た道路事業



２．主要渋滞箇所のフォローアップについて【協議・報告】

○主要渋滞箇所の解除については、最新のデータ（約3ヵ月※）や現地状況等を確認し、各箇所毎に協議会で判断して解除を行う。
○ただし、新型コロナウイルスの影響が考えられるため、解除条件を満たす４箇所については今後検証を予定。
※今回は最新の交通データ（R2.10ーR2.12)を用いたフォローアップ結果の時点報告

（２）最新データによるフォローアップ結果

渋滞対策
協議会

ＮＯＹＥＳ

渋滞有り

渋滞有り

渋滞無し

ＮＯＹＥＳ

要因有り

要因不明

ＹＥＳ

ＮＯ

渋滞無し

渋滞無し渋滞有り

主要渋滞箇所の選定解除
※協議会資料等で公表

主要渋滞箇所の経過観察
※定期的にモニタリングを実施

主要渋滞箇所

主要渋滞箇所の選定基準クリア

現地調査
※渋滞長等を計測

通過時間の検証
※信号待ち２回以上の

台数シェアをデータにより検証

対策済箇所 未対策箇所

主要渋滞箇所の選定基準クリア

速度向上要因検証
※交通状況や沿道状況等

の変化を確認

数年間モニタリング
※概ね２年間のモニタリングで

特定要件をクリア

現地確認
※渋滞の有無を確認

１７７箇所

３４箇所

０箇所
１７３箇所

０箇所 ３４箇所

１４３箇所

０箇所
１４３箇所２９箇所

５箇所

１箇所

１４３箇所３０箇所

3
※現地確認及び調査については、プローブデータより把握した
年間を通して最も混雑する曜日・時間帯に行うこととする。

４箇所

※４箇所（今古賀、永犬丸五丁目、大里本町三丁目、若戸大橋口）が
解除条件を満たしているが、新型コロナウイルスによる影響が懸念されるため、

今後検証を予定

令和3年度第1回福岡県交通渋滞対策協議会資料再掲



解除条件を満たした箇所（令和３年度第1回協議会にて抽出された箇所）
（今古賀、大里本町三丁目、永犬丸五丁目、若戸大橋口）

②現地調査
（通常の解除フローに基づく）

最も混雑が想定される曜日・時間帯※において、渋滞の有無を確認
※ETC2.0データより整理

③通過時間の検証
（通常の解除フローに基づく）

信号2回待ち以上の台数が５％未満となるか確認
データ期間：2ヶ月（R3.10～R3.11※）
※通常期と同等の交通量かつ、緊急事態宣言などが発令されていない最新の期間

①最新の交通量を
モニタリング

最新の交通量を通常期※と比較し、同程度の交通量か確認
※新型コロナウイルス発生前

④地域の状況の確認
道路管理者により解除の妥当性を検討
（対策時期、直近の交通状況を踏まえ、解除の妥当性を検討）

渋滞なし

信号2回待ち以上の台数が5%未満

２．主要渋滞箇所のフォローアップについて【協議・報告】

（３）解除候補箇所の条件を満たした主要渋滞箇所の解除方法（案）
〇新型コロナウイルスの影響により、交通状況が変化していることが想定されるため、令和３年第１回協議会にて解除条件を満たし

た４箇所（今古賀交差点、大里本町三丁目交差点、永犬丸五丁目交差点、若戸大橋口交差点）については、下記の追加検証を
実施した。

渋滞あり

信号2回待ち以上の
台数が5％以上

４箇所

０箇所

０箇所

０箇所

２箇所

４箇所

４箇所

２箇所 ２箇所

4

主要渋滞箇所の選定解除
※協議会資料等で公表

※「今古賀」「若戸大橋口」

主要渋滞箇所の経過観察
※定期的にモニタリングを実施

※「永犬丸五丁目」
「大里本町三丁目」

※「永犬丸五丁目」
「大里本町三丁目」

新たに追加した検証項目 通常の解除フローに基づく検証項目



平日

朝ピーク

平日

夕ピーク

休日

昼間12H

平日

朝ピーク

平日

夕ピーク

休日

昼間12H

北西 国3 〇 26.6 16.2 18.8 27.8 19.8 20.6

北東 国442 〇 30.2 20.9 23.4 19.2 13.4 18.4

西 国442 - 28.0 11.7 19.4 22.8 15.3 18.6

南東 国3 - 13.9 13.1 14.0 17.1 14.7 15.4

北東 国201 - 29.8 34.3 35.8 22.6 33.8 35.4

南西 国201 〇 15.4 20.9 27.6 18.6 28.1 27.2

南東 主58 - 16.2 12.1 17.8 14.2 16.6 14.2

北西 主44 〇 10.7 8.5 9.4 10.1 11.1 12.5

北東 市道等 - 8.4 6.7 9.9 10.9 6.9 11.9

南西 市道等 - 7.0 4.2 6.6 16.0 9.0 12.9

南東 主43 〇 13.2 8.4 11.5 12.9 11.8 11.1

北 国201 〇 23.5 20.4 26.7 30.4 26.9 27.3

西 国201 〇 4.4 4.1 5.2 8.4 6.5 7.3

南 主28 - 9.4 8.7 10.0 16.0 13.1 14.5

北 県281 - 15.5 9.9 12.5 18.3 9.1 12.8

北東 主48 〇 34.1 23.7 27.3 17.5 19.1 21.4

南西 主48 - 12.9 18.5 20.2 15.1 15.6 17.6

南 県281 - 6.4 7.1 7.3 6.4 8.3 8.4

北 国3 〇 9.8 8.9 7.2 11.3 7.5 9.7

東 国322 - 10.0 8.5 7.9 11.9 8.0 12.1

西 国209 - 19.7 9.2 7.8 11.0 7.9 8.4

南 国3 〇 26.6 27.1 28.2 17.0 15.0 16.9

北 国3 〇 8.3 8.2 8.4 20.5 12.4 16.6

北西 県753 - 15.9 9.4 11.5 11.2 6.9 15.0

東 県752 - 10.8 11.2 12.0 8.5 10.9 13.1

南 国3 〇 20.5 17.6 18.8 15.1 12.8 16.7

北東 県728 - 対象外 対象外 対象外 8.6 5.8 6.9

北 国3 〇 15.0 12.7 13.8 16.7 12.7 14.5

西 県755 - 7.9 6.1 7.9 7.5 6.6 7.8

東 その他道路 - 10.2 6.5 10.8 - - -

東 その他道路 - 5.2 8.6 9.9 - - -

南 国3 〇 10.1 11.8 12.6 8.8 12.3 17.8

北 国3 〇 12.4 10.7 11.0 11.2 13.9 11.1

西 その他道路 - 7.8 6.2 5.6 - - -

東 その他道路 - 対象外 対象外 対象外 - - -

南 国3 - 5.5 7.2 7.5 10.2 10.7 11.2

北西 主25 - 5.6 5.9 3.8 15.1 14.9 15.3

西 国10 〇 6.9 8.3 12.1 9.4 11.9 16.4

東 主25 - 27.9 23.6 28.2 26.1 14.9 26.6

南東 国10 - 9.6 10.3 6.7 14.5 13.0 14.6

北西 主60 - 18.1 14.5 17.3 17.5 15.9 18.2

北東 主60 〇 5.0 4.8 6.0 8.6 9.1 12.9

南西 市道等 〇 7.7 5.3 7.9 - - -

南東 県574 - 9.8 7.1 10.2 7.1 10.6 13.0

位置づけエリア 交差点名 事業名 整備時期 方向 路線名
平均速度（km/h) 平均速度（km/h)

筑後 納楚 R422八女筑後バイパス H25.5 渋滞有り

効果

期待

方向

①選定時 ②最新

現地状況

経過観察 - -

北九州 新町 R201勝山新町交差点改良 H25.5 渋滞有り 経過観察 - -

福岡 呉服町 右折車両分離方式信号 H25.12 渋滞有り 経過観察 - -

- -

北九州 永犬丸五丁目 （都）引野永犬丸線 H26.3 渋滞無し 追加検証
通常期ま

で回復
渋滞なし

北九州 行事 R201行橋インター関連 H26.3 渋滞有り 経過観察

- -

筑後 一丁田 （都）東合川野伏間線 H26.3 渋滞有り 経過観察 - -

筑後 東町（１） （都）東合川野伏間線 H26.3 渋滞有り 経過観察

- -

筑後 上津荒木 （都）東合川野伏間線 H26.3 渋滞有り 経過観察 - -

筑後 苅原 （都）東合川野伏間線 H26.3 渋滞有り 経過観察

- -

福岡 （仮）中 飯塚大野城線（バイパス） H27.3 渋滞有り 経過観察 - -

北九州 バイパス朽網 R10 バイパス朽網交差点改良 H27.2 渋滞有り 経過観察

-

-

経過観察

-

-

-

追加検証の結果

交通量 現地状況 位置づけ

-

-

-

-

-

２．主要渋滞箇所のフォローアップについて【協議・報告】

（４）道路整備完了箇所のフォローアップ結果の一覧（１）

※黄色網掛け箇所は最新データで20km/h未満の箇所を示す データ：選定時（H24.4～H24.8プローブデータ）、最新（ R2.10/1～R2.12/25 ETC2.0プローブデータ）

▼H25.1以降に整備された主な道路事業に関連する主要渋滞箇所の点検結果

○最新の交通データによる点検の結果、以下に示す主要渋滞箇所については道路整備に伴い一部平均速度が向上したことを確認
しているが、依然として選定基準（20km/h未満）に該当する方向が残存するため、選定基準をクリアしていない。

○北九州エリアの対策済箇所は、解除条件を満たす箇所が4箇所挙げられたが、新型コロナウイルスの影響が考えられるため、４箇
所に対して追加検証を行った結果、「今古賀」「若戸大橋口」は主要渋滞箇所の指定から解除する。

※追加検証結果

5



平日

朝ピーク

平日

夕ピーク

休日

昼間12H

平日

朝ピーク

平日

夕ピーク

休日

昼間12H

北西 主15 〇 17.0 17.5 26.7 16.4 13.4 19.6

北東 市道等 - 25.7 29.8 27.8 - - -

南東 主15 〇 14.2 7.4 10.2 13.7 10.3 12.3

北西 主31 - 16.4 14.5 14.8 21.9 10.9 17.4

北東 主56 〇 3.3 2.7 5.1 7.1 6.0 7.9

南西 主56 〇 3.8 4.6 3.0 5.4 7.9 7.1

南東 主31 - 11.9 11.8 10.4 14.6 9.7 11.4

北 市道等 - 11.1 9.0 13.1 - - -

西 市道等 - 7.4 9.2 10.5 11.1 5.5 6.4

東 県555 - 9.7 9.4 8.3 6.5 6.2 6.9

南 県555 〇 12.0 5.5 7.6 10.0 7.1 9.5

北 県264 - 6.7 7.9 13.3 15.1 11.3 13.6

北西 国10 - 28.7 26.3 24.6 10.9 10.0 10.9

南 国10 〇 13.8 13.9 17.3 17.7 17.1 26.6

北 国263 - 12.5 11.8 12.3 14.9 11.7 13.0

西 主49 〇 7.6 7.4 10.6 4.7 7.8 10.0

東 主49 〇 18.4 17.2 22.5 13.4 10.4 17.9

南 国263 - 14.5 21.5 24.8 11.5 21.2 25.0

北 市道等 - 14.3 13.3 15.8 - - -

西 国3 〇 13.0 23.4 27.2 25.0 23.3 30.1

東 国3 〇 19.9 9.1 9.3 19.8 19.5 19.5

北西 市道等 - 8.8 8.3 7.9 - - -

北東 国3 〇 10.8 8.9 13.3 13.2 18.7 17.5

南西 国3 〇 19.5 14.4 16.4 28.2 16.4 18.6

南東 市道等 〇 7.2 6.0 5.0 - - -

北西 市道等 - 10.2 5.6 5.4 8.2 4.7 5.6

西 市道等 - 18.5 20.8 18.4 14.7 18.1 18.1

東 市道等 〇 8.6 8.2 9.1 9.7 8.7 9.8

南東 市道等 〇 14.9 10.7 14.3 9.3 8.5 8.3

北 国202 - 9.4 13.5 13.4 7.9 9.3 8.0

西 国202 - 9.2 12.6 12.7 14.0 14.9 14.4

東 国202 〇 7.7 10.1 8.2 19.1 15.9 20.3

南 市道等 - 対象外 対象外 対象外 - - -

北 主53 〇 - - - 29.1 28.0 28.2

南 主53 〇 - - - 34.4 35.0 36.7

北東 国199 〇 28.4 44.3 48.6 42.3 20.8 56.6

南西 国199 〇 25.3 30.9 24.8 20.5 16.0 13.6

北西 市道等 - 6.5 10.1 4.6 - - -

北 県264 - 44.7 34.3 55.2 18.2 8.9 15.5

西 市道等 〇 13.6 20.4 18.9 14.1 8.6 15.5

東 市道等 〇 34.6 28.2 30.5 18.9 20.0 22.5

南西 県264 - 6.0 13.7 11.7 13.3 10.3 12.3

効果

期待

方向

①選定時 ②最新

現地状況 位置づけエリア 交差点名 事業名 整備時期 方向 路線名
平均速度（km/h) 平均速度（km/h)

- -

福岡 宝町 (都)那珂川宇美線 H27.4 渋滞有り 経過観察 - -

筑後 湯気の下 八女筑後バイパス4車線化 H27.3 渋滞有り 経過観察

- -

北九州 湯川 R10 湯川交差点改良 H29.10 渋滞有り 経過観察 - -

福岡 小笹
区画線による右折アプローチ設置

信号現示の調整

H29.2

H28.7
渋滞有り 経過観察

- -

福岡 産大前 R3博多バイパス H30.3 渋滞有り 経過観察 - -

福岡 野芥
右折レーン設置

交差点改良(右折レーン延伸)

H29

H30.3
渋滞有り 経過観察

- -

福岡 脇山口 右折車両分離方式信号 H30.3 渋滞有り 経過観察 - -

福岡 香椎浜団地入口 R3博多バイパス H30.3 渋滞有り 経過観察

- -

筑後 神代橋南 （主）久留米筑紫野線（神代橋工区） H30.3 今後調査 経過観察 - -

福岡 今宿大塚 R202今宿谷・大塚交差点改良 H30.3 渋滞有り 経過観察

北九州 神幸町 神幸町交差点改良事業 H30.12 渋滞有り 経過観察 - -

北九州 若戸大橋口
新若戸道路供用

若戸大橋・若戸道路無料化

H24.9

H30.12
渋滞無し 追加検証

追加検証の結果

交通量 現地状況 位置づけ

通常期ま

で回復
渋滞なし

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

解除提案

-

２．主要渋滞箇所のフォローアップについて【協議・報告】

（４）道路整備完了箇所のフォローアップ結果の一覧（２）

データ：選定時（H24.4～H24.8プローブデータ）、最新（ R2.10/1～R2.12/25 ETC2.0プローブデータ） 6

▼H25.1以降に整備された主な道路事業に関連する主要渋滞箇所の点検結果

※追加検証結果

○最新の交通データによる点検の結果、以下に示す主要渋滞箇所については道路整備に伴い一部平均速度が向上したことを確認
しているが、依然として選定基準（20km/h未満）に該当する方向が残存するため、選定基準をクリアしていない。

○北九州エリアの対策済箇所は、解除条件を満たす箇所が4箇所挙げられたが、新型コロナウイルスの影響が考えられるため、４箇
所に対して追加検証を行った結果、「今古賀」「若戸大橋口」は主要渋滞箇所の指定から解除する。

※黄色網掛け箇所は最新データで20km/h未満の箇所を示す



平日

朝ピーク

平日

夕ピーク

休日

昼間12H

平日

朝ピーク

平日

夕ピーク

休日

昼間12H

北西 主15 〇 17.0 17.5 26.7 16.4 13.4 19.6

北東 市道等 - 25.7 29.8 27.8 - - -

南東 主15 〇 14.2 7.4 10.2 13.7 10.3 12.3

北西 国10 〇 9.6 20.2 24.8 9.5 14.9 19.5

北東 県256 - 9.2 13.3 13.1 7.5 5.9 8.6

南西 県256 - 13.1 13.7 13.7 10.7 8.5 8.9

南東 国10 〇 13.2 15.5 15.6 12.5 14.6 14.3

北 県285 - 15.5 9.9 11.3 16.6 12.8 11.7

西 国3 - 35.5 25.8 26.3 38.0 26.2 35.5

東 国3 〇 31.6 20.4 25.4 34.1 25.7 33.7

南 県285 - 2.4 5.7 3.9 10.2 8.6 9.0

北東 国199 〇 16.1 15.5 14.5 22.9 23.7 25.8

南西 国199 - 28.1 20.5 25.3 30.9 25.5 30.9

南東 主71 - 5.1 4.4 5.5 6.3 6.3 8.0

北東 国202 - 3.7 6.6 5.2 12.9 7.0 9.9

西 市道等 - 18.2 17.1 16.9 10.1 14.8 15.7

東 市道等 - 5.1 4.5 5.3 10.3 8.3 8.5

南西 国202 〇 15.1 8.8 12.1 12.3 14.0 12.5

南 市道等 - 対象外 対象外 対象外 - - -

北西 主92 - 33.3 19.3 15.8 23.2 19.3 14.5

西 国3 〇 15.4 15.1 13.2 31.8 27.2 28.9

東 国3 〇 12.2 11.8 11.3 21.4 17.9 20.4

南東 主92 - 15.7 13.7 14.2 12.7 9.9 7.6

北 国3 〇 20.1 14.3 17.4 15.1 13.2 19.6

北西 市道等 - 7.4 4.8 5.2 - - -

東 主24 〇 4.9 4.3 4.0 7.5 5.4 5.4

南 国3 〇 15.5 11.9 12.7 19.7 17.2 20.1

北西 国3 〇 15.5 13.4 18.8 20.2 17.6 25.5

西 主84 - 5.3 1.0 6.5 8.8 6.9 8.3

東 主84 - 12.5 10.1 18.3 15.0 7.9 17.9

南東 国3 - 33.1 29.9 36.0 22.5 18.4 33.6

北 国495 - 18.6 16.5 16.8 14.0 12.6 13.2

西 主59 〇 9.1 10.9 10.6 6.5 5.7 7.3

東 市道等 〇 - - - - - -

南 国495 - 22.3 11.7 15.8 21.0 11.6 15.0

北 市道等 - - - - - - -

西 市道等 - 4.0 7.0 6.6 5.3 6.4 7.0

東 市道等 〇 8.6 13.4 15.5 15.9 11.5 13.4

南 県558 〇 4.3 6.2 6.8 4.4 5.5 5.8

北西 市道等 - 13.2 11.2 12.1 15.5 13.1 13.4

北東 市道等 - 8.6 8.6 11.2 9.2 6.9 9.9

南西 市道等 〇 3.1 5.6 5.7 4.8 6.1 9.0

南東 市道等 - 10.0 10.7 12.3 12.5 11.2 13.8

北西 国199 〇 4.2 6.0 6.0 8.0 9.6 10.0

南西 市道等 - 7.7 6.1 7.8 11.1 9.8 12.7

南東 国199 〇 10.8 9.4 10.1 7.9 9.5 10.7

北東 市道等 - 10.9 10.1 14.4 - - -

効果

期待

方向

①選定時 ②最新

現地状況 位置づけエリア 交差点名 事業名 整備時期 方向 路線名
平均速度（km/h) 平均速度（km/h)

- -筑後 湯気の下 八女筑後バイパス4車線化 H27.3 渋滞有り 経過観察

北九州 今古賀 国道３号今古賀交差点立体化事業 H31.2 渋滞無し 追加検証
通常期ま

で回復
渋滞なし

北九州 貫 貫交差点改良事業 H31.2 渋滞有り 経過観察

福岡 六本松 国道202号六本松交差点改良 R1.11 渋滞有り 経過観察 - -

北九州 大里本町三丁目 大里本町三丁目交差点改良 H31.4 渋滞無し 追加検証

福岡 香椎参道口

R3博多バイパス

国道3号香椎参道口交差点（信号現示改

良）

H30.3

R2.1
渋滞有り 経過観察 - -

北九州 光岡 国道3号光岡交差点（信号現示改良） R1.12 渋滞有り 経過観察

福岡 和白 区画線による右折アプローチ設置 R2.3 渋滞有り 経過観察 - -

筑後 川瀬 国道３号川瀬交差点改良 R2.2 渋滞有り 経過観察

北九州 中井
R199中井交差点改良

（都）日明渡船場線

H27

R3
渋滞有り 経過観察

- -

福岡 弓田 右折レーン延伸 H29.11 渋滞有り 経過観察 - -

福岡 早良口 歩車分離式信号 H28.1 渋滞有り 経過観察

- -

追加検証の結果

交通量 現地状況 位置づけ

- -

- -

通常期ま

で回復
渋滞なし

- -

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

解除提案

経過観察

２．主要渋滞箇所のフォローアップについて【協議・報告】

（４）道路整備完了箇所のフォローアップ結果の一覧（３）

データ：選定時（H24.4～H24.8プローブデータ）、最新（ R2.10/1～R2.12/25 ETC2.0プローブデータ） 7

▼H25.1以降に整備された主な道路事業に関連する主要渋滞箇所の点検結果

※追加検証結果

※追加検証結果

○最新の交通データによる点検の結果、以下に示す主要渋滞箇所については道路整備に伴い一部平均速度が向上したことを確認
しているが、依然として選定基準（20km/h未満）に該当する方向が残存するため、選定基準をクリアしていない。

○北九州エリアの対策済箇所は、解除条件を満たす箇所が4箇所挙げられたが、新型コロナウイルスの影響が考えられるため、4箇所
に対して追加検証を行った結果、「今古賀」「若戸大橋口」は主要渋滞箇所の指定から解除する。

※黄色網掛け箇所は最新データで20km/h未満の箇所を示す



〇交通量の変化を確認した結果、「今古賀」「永犬丸五丁目」「大里本町三丁目」「若戸大橋口」の４交差点において、通常期まで交
通量が回復していることを確認した。

■位置図

資料：［直轄トラカンデータ］最新：R3.10.1～R3.11.30、通常期：R1.10.1～R1.11.30
［交通量調査結果］最新：R3年交通量調査結果、通常期：H27年道路交通センサスデータ

今古賀

国道3号
遠賀トラカン

２．主要渋滞箇所のフォローアップについて【協議・報告】

①国道３号 今古賀交差点

（５）交通量の変動状況の確認

■位置図

■直轄トラカン ■位置図

■位置図

通常期(H31)
最新(R3)

■交通量調査結果

③国道199号 大里本町三丁目交差点

②(主)中間引野線 永犬丸五丁目交差点 ④国道199号 若戸大橋口交差点

■交通量調査結果

若戸大橋口

交通量調査地点②

交通量調査地点①

■交通量調査結果 ■交通量調査結果

交通量調査地点

大里本町三丁目

交通量調査地点

交通量調査地点

＜調査地点①＞ ＜調査地点②＞

8

通常期(H27)
最新(R3)

変化率

１１３％

変化率

１０４％

変化率

９８％

変化率

１１４％

変化率

１０８％

変化率

１１６％

通常期(H27)
最新(R3)

通常期(H27)
最新(R3)

通常期(H27)
最新(R3)

通常期まで回復 通常期まで回復

通常期まで回復通常期まで回復



従道路 主道路 従道路

方向① 方向② 方向③ 方向④

県道285号 国道3号（オフランプ） 国道3号（オフランプ） 県道285号

立体交差（H31.2.18） 対策なし 立体交差（H31.2.18） 立体交差（H31.2.18）

交
通
量

現
地
調
査

通
過
時
間

２．主要渋滞箇所のフォローアップについて【協議・報告】

【フォローアップ結果】
※交通量：［直轄トラカン］最新：R3.10.1-R3.11.30 、通常期：R1,10.1-R1.11.30

［交通量調査結果］最新：R3年交通量調査結果、通常期：H27年道路交通センサス
※現地調査：R4.1.15（土） ※通過時間：R3.10.1-R3.11.30【位置図】

（６）主要渋滞箇所の解除候補箇所 【①国道3号 今古賀交差点】

【参考】信号現示

最新：R4.1.15（土） 16時台

主道路
（方向②）

主道路
（方向③）

従道路
（方向①④）

青時間 36秒 41秒 52秒

青時間比 23％ 26％ 33％

サイクル長 160秒

※通過時間の検証基準：
信号2回以上待ちの発生頻度が5%未満の場合、問題なしと設定

※1：選定時は平面交差時の速度を算出、最新はオフランプの速度を算出

3

今古賀交差点
3

285

285

最大滞留長： 90m
最大渋滞長： 0m

渋滞無し

最大滞留長： 120m
最大渋滞長： 0m

最大滞留長： 80m
最大渋滞長： 0m

渋滞無し渋滞無し

至 今古賀

至 今古賀

至 今古賀
至 今古賀

○主道路である国道3号は、通常期の交通量まで回復を確認。
○主道路および従道路ともに現地調査にて渋滞は確認されず、通過時間の検証により信号2回待ちの発生頻度が5％未満であった。
○H31年の対策以降、2年連続解除候補箇所に抽出（令和2、3年度）されている。
○以上の結果より、“主要渋滞箇所の指定から解除”する。

至

小
倉
北
区

至

福
岡
市

至 鞍手町

至 芦屋町

５％未満５％未満５％未満５％未満

国道3号
遠賀トラカン

通過時間（秒）

台数

サイクル長
160秒

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.2％

サンプル数：2,292台
集計区間長：120m

通過時間（秒）

台数

サイクル長
160秒

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.0％

サンプル数：5,462台
集計区間長：80m

通過時間（秒）

台数

サイクル長
160秒

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.0％

サンプル数：3,447台
集計区間長：90m

通過時間（秒）

台数

サイクル長
160秒

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0..5％

サンプル数：3,180台
集計区間長：110m

令和３年度第１回協議会
追加検証箇所

最大滞留長： 110m
最大渋滞長： 0m

渋滞無し

主要渋滞箇所の解除

＜直轄トラカン＞ ＜交通量調査結果＞

交通量
調査地点

9

通常期(H27)
最新(R3)

変化率
１１３％

変化率

１１６％通常期(H31)
最新(R3)

通常期まで回復



２．主要渋滞箇所のフォローアップについて【協議・報告】

【フォローアップ結果】
【位置図】

（６）主要渋滞箇所の解除候補箇所 【②(主)中間引野線 永犬丸五丁目交差点】

【参考】信号現示

最新：R4.1.15（土） 12時台

主道路
（方向②③）

主道路
（方向②③）
右折

従道路
（方向①④）

青時間 75秒 7秒 34秒

青時間比 58％ 5％ 26％

サイクル長 130秒

※通過時間の検証基準：
信号2回以上待ちの発生頻度が5%未満の場合、問題なしと設定

従道路 主道路 従道路

方向① 方向② 方向③ 方向④

県道281号 県道48号 県道48号 県道281号

対策無し
引野永犬丸線完成

（H26.3.27）
対策無し 対策無し

交
通
量

現
地
調
査

通
過
時
間

最大滞留長： 110m
最大渋滞長： 0m

渋滞無し

最大滞留長： 140m
最大渋滞長： 0m

最大滞留長： 110m
最大渋滞長： 0m

最大滞留長： 30m
最大渋滞長： 0m

渋滞無し渋滞無し渋滞無し

281

永犬丸五丁目交差点

48

281

（都）引野永犬丸線開通
（H26年3月27日）

至 永犬丸五丁目

至 永犬丸五丁目

至 永犬丸五丁目

至 永犬丸五丁目

至

中
間
市

至

黒
崎
駅
前

至 折尾

５％未満５％未満５％未満５％未満

通過時間（秒）

台数

サイクル長
130秒

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

3.4％

サンプル数：814台
集計区間長：140m

通過時間（秒）

台数

サイクル長
130秒

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.1％

サンプル数：3,703台
集計区間長：30m

通過時間（秒）

台数

サイクル長
130秒

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.0％

サンプル数：5,039台
集計区間長：110m

通過時間（秒）

台数

サイクル長
130秒

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

1.2％

サンプル数：752台
集計区間長：110m

○主道路である県道48号は、通常期の交通量まで回復を確認。
○主道路および従道路ともに現地調査にて渋滞は確認されず、通過時間の検証により信号2回待ちの発生頻度が5％未満であった。
○H26年の対策により一定の効果は確認できるが、対策後のフォローアップ（令和元、2年度）では、解除条件を満たしていない状況。
○明確な要因分析には至らず、今年度の結果のみでは判断できないため、“経過観察”とする。

令和３年度第１回協議会
追加検証箇所

＜交通量調査結果＞

交通量調査地点

10

※交通量：［交通量調査結果］最新：R3年交通量調査結果、通常期：H27年道路交通センサス
※現地調査：R4.1.15（土） ※通過時間：R3.10.1-R3.11.30

経過観察

変化率
９８％

通常期(H27)
最新(R3)

通常期まで回復



２．主要渋滞箇所のフォローアップについて【協議・報告】

主道路 従道路

方向① 方向② 方向③

国道199号 国道199号 県道71号

左折直進レーンの設置
(H31.4)

対策無し 対策無し

交
通
量

現
地
調
査

通
過
時
間

【フォローアップ結果】
【位置図】

渋滞無し

最大滞留長： 100m
最大渋滞長： 0m

渋滞無し

最大滞留長： 80m
最大渋滞長： 0m

最大滞留長： 70m
最大渋滞長： 0m

渋滞無し

（６）主要渋滞箇所の解除候補箇所 【③国道199号 大里本町三丁目交差点】

【参考】信号現示

最新：R4.1.16（日） 16時台

※通過時間の検証基準：
信号2回以上待ちの発生頻度が5%未満の場合、問題なしと設定

199

大里本町三丁目交差点

199

71

至 大里本町三丁目

至 大里本町三丁目

至 大里本町三丁目

主道路
（方向①）

主道路
（方向②）

従道路
（方向③）

青時間 104秒 88秒 33秒

青時間比 69％ 59％ 22％

サイクル長 150秒

至 小倉北区

至 山口県

至

新
門
司

５％未満５％未満 ５％未満

通過時間（秒）

台数

サイクル長
150秒

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.0％

サンプル数：12,201台
集計区間長：100m

通過時間（秒）

台数

サイクル長
150秒

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.0％

サンプル数：15,994台
集計区間長：70m

通過時間（秒）

台数

サイクル長
150秒

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.2％

サンプル数：2,864台
集計区間長：80m

○主道路である国道199号は、通常期の交通量まで回復を確認。
○主道路および従道路ともに現地調査にて渋滞は確認されず、通過時間の検証により信号2回待ちの発生頻度が5％未満であった。
○H31年の対策により一定の効果は確認できるが、対策後のフォローアップ（令和2年度）では、解除条件を満たしていない状況。
○明確な要因分析には至らず、今年度の結果のみでは判断できないため、“経過観察”とする。

令和３年度第１回協議会
追加検証箇所

＜交通量調査結果＞交通量調査地点

11

※交通量：［交通量調査結果］最新：R3年交通量調査結果、通常期：H27年道路交通センサス
※現地調査：R4.1.16（日） ※通過時間：R3.10.1-R3.11.30

経過観察

変化率

１０４％ 通常期(H27)
最新(R3)

通常期まで回復



２．主要渋滞箇所のフォローアップについて【協議・報告】

主道路 従道路

方向① 方向② 方向③

国道199号 国道199号 白山1号

新若戸道路開通(H24.9.15)
若戸大橋・新若戸道路無料化

(H30.12.1)

新若戸道路開通(H24.9.15)
若戸大橋・新若戸道路無料化

(H30.12.1)
対策無し

交
通
量

現
地
調
査

通
過
時
間

【フォローアップ結果】
【位置図】

渋滞無し

最大滞留長： 60m
最大渋滞長： 0m

渋滞無し

最大滞留長： 40m
最大渋滞長： 0m

最大滞留長： 110m
最大渋滞長： 0m

渋滞無し

（６）主要渋滞箇所の解除候補箇所 【④国道199号 若戸大橋口交差点】

【参考】信号現示

最新：R4.1.16（日） 18時台

主道路
（方向②）

主道路
（方向①
右折）

従道路
（方向③）

青時間 74秒 59秒 59秒

青時間比 51％ 41％ 41％

サイクル長 145秒

※通過時間の検証基準：
信号2回以上待ちの発生頻度が5%未満の場合、問題なしと設定

199

若戸大橋口交差点

方
向
②

199

至 若戸大橋口

至 若戸大橋口

至 若戸大橋口

至

八
幡
西
区

至

小
倉
北
区

※方向①直進は常に青現示（直矢）

５％未満５％未満５％未満

通過時間（秒）

台数

サイクル長
145秒

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.0％

サンプル数：10,023台
集計区間長：60m

通過時間（秒）

台数

サイクル長
145秒

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.0％

サンプル数：9,692台
集計区間長：110m

通過時間（秒）

台数

サイクル長
145秒

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.0％

サンプル数：611台
集計区間長：40m

○主道路である国道199号は、通常期の交通量まで回復を確認。
○主道路および従道路ともに現地調査にて渋滞は確認されず、通過時間の検証により信号2回待ちの発生頻度が5％未満であった。
○H30年の若戸大橋無料化以降、２年連続解除候補箇所に抽出（令和2年度、令和3年度）されている。
○以上の結果より、“主要渋滞箇所の指定から解除”する。

令和３年度第１回協議会
追加検証箇所

＜交通量調査結果＞

交通量
調査地点①

交通量
調査地点②

調査地点① 調査地点②

12

※交通量：［交通量調査結果］最新：R3年交通量調査結果、通常期：H27年道路交通センサス
※現地調査：R4.1.16（日） ※通過時間：R3.10.1-R3.11.30

主要渋滞箇所の解除

変化率

１１４％
変化率

１０８％

通常期(H27)
最新(R3)

通常期まで回復



至

福
重
（方
向
１
）

３．福岡県内における渋滞対策の取り組み状況【報告】

○次郎丸交差点では、国道２０２号において、交通集中による渋滞が発生。
○右折レーンの延伸により、渋滞緩和に寄与すると期待される。

●次郎丸交差点改良の整備概要(R3年12月対策完了)

（１）国道202号次郎丸交差点改良 / 福岡国道事務所・・・R3年12月対策完了

●広域図

じ ろう まる

福岡県福岡市
国道202号

Ｎ

13

対策後

対策前

Ｎ

558

次郎丸
交差点

至 原（方向３）

至

福
重
（方
向
１
）

至

野
芥
（方
向
２
）

至 金武中学校（方向４）

558

次郎丸
交差点

至 原（方向３）

至 金武中学校（方向４）

：直左車両
：右折車両

：直左車両
：右折車両

◆右折車両の滞留による
直進車両の阻害が発生

202

202

右折レーンの延伸
(42m→109m)

※右折レーン延伸と合わせてカラー舗装を実施

●交差点周辺

Copyright(c) ＮＴＴ空間情報All Rights Reserved

次郎丸交差点

主要渋滞箇所

至

福
重
（方
向
1
）

Ｎ

至 原（方向３）

至 金武中学校（方向４）

至

野
芥
（方
向
２
）

202

558

至 野芥

至 福重

至 野芥

至 福重至

野
芥
（方
向
２
）

Ｎ



３．福岡県内における渋滞対策の取り組み状況【報告】

14

○黒崎バイパスのこれまでの開通により、国道3号の交通がバイパスに転換し、旅行速度は部分的に向上しているが、混雑が残存。
○令和4年度には春の町ランプおよび陣原オンランプが開通する見込みであり、並行する国道3号のバイパス機能が強化されることに

より、バイパスへの更なる交通転換が見込まれ、主要渋滞箇所である黒崎駅前交差点や筒井町交差点等の渋滞緩和が期待。

（２）国道３号黒崎バイパス / 北九州国道事務所・・・対策中

●黒崎バイパスの整備概要

【春の町ランプの状況】

至 小倉北区

【陣原ランプの状況】

至 福岡市

至 小倉北区

陣原オンランプ

前田
ランプ

春の町
ランプ

東田
ランプ

黒崎西
ランプ

黒崎北
ランプ皇后崎

ランプ

陣原
ランプ

八幡西区

至飯塚市 至八幡IC

至

福
岡
市

き
た
き
ゅ
う
し
ゅ
う
や
は

た

に

し
じ
ん
の
は
る

北
九
州
市
八
幡
西
区
陣
原

き
た
き
ゅ
う
し
ゅ
う
し
や
は
た
ひ
が
し
く
に
し
ほ
ん
ま
ち

北
九
州
市
八
幡
東
区
西
本
町

（
至
）

（
至
）

延長 2.9㎞

事業中

若松区

H20.10 2車線開通

H24.3 4車線開通

延長 2.9㎞ 延長 0.9㎞

H24.9 2車線開通

八幡東区

至

小
倉
北
区

くろさき

やはた

スペース
ワールド

えだみつ

八幡東
区役所

八幡西
区役所

3
国 道

ROUTE

279
県 道

福岡

N

11
県 道

福岡

50
県 道

福岡

273
県 道

福岡

200
国 道

ROUTE

3
国 道

ROUTE 3
国 道

ROUTE

62
県 道

福岡

31 37 47 28 21 27 34 # 43 45 # # 30 31 18 15 # # 17 16 # 10 10 11 19 21 # # 20 23 23.7 19 17.39458 15 14 15 17 20 23.9 27 20 # 22 27 31 31 38 # 26 20.8 # # 19.19263035 # 12 12

31 37 47 28 21 27 34 # 43 45 # # 30 31 18 15 # # 17 16 # 10 10 11 19 21 # # 20 23 23.7 19 17.39458 15 14 15 17 20 23.9 27 20 # 22 27 31 31 38 # 26 20.8 # # 19.19263035 # 12 12

31 37 47 28 21 27 34 # 43 45 # # 30 31 18 15 # # 17 16 # 10 10 11 19 21 # # 20 23 23.7 19 17.39458 15 14 15 17 20 23.9 27 20 # 22 27 31 31 38 # 26 20.8 # # 19.19263035 # 12 12

14 15 21 23 18 13 16 # 30 38 # # 41 40 27 19 # # 31 32 # 35 25 13 12 12 # # 11 12 12.6 11 11.037928 16 16 15 14 16 20 29 28 # 19 22 23 20 30 # 51 42.5 # # 35.91012114 # 44 23

14 15 21 23 18 13 16 # 30 38 # # 41 40 27 19 # # 31 32 # 35 25 13 12 12 # # 11 12 12.6 11 11.037928 16 16 15 14 16 20 29 28 # 19 22 23 20 30 # 51 42.5 # # 35.91012114 # 44 23

14 15 21 23 18 13 16 # 30 38 # # 41 40 27 19 # # 31 32 # 35 25 13 12 12 # # 11 12 12.6 11 11.037928 16 16 15 14 16 20 29 28 # 19 22 23 20 30 # 51 42.5 # # 35.91012114 # 44 23

資料：開通前：H23.4～H24.3・平日（民間プローブデータ）、開通後：H31.3～R 2 .2・平日（ETC2.0データ）

■旅行速度凡例

0～20km/h
20～30km/h
30～40km/h
40～50km/h
50km/h以上

樋
口
町

西
本
町
一
丁
目

西
本
町
三
丁
目

桃
園
二

陣
山
二

藤
田
三

黒
崎
駅
前

筒
井
町

桜
ヶ
丘
町

穴
生
四
丁
目

夕ピーク

(17時台)

4車線開通後

（H30年度）

上り 4車線開通前

（H23年度）

朝ピーク

(7時台)

4車線開通後

（H30年度）

下り 4車線開通前

（H23年度）

西本町三丁目

穴生四丁目 桜ヶ丘町

速度向上

速度向上

筒井町 藤田三丁目

陣山二丁目

桃園二丁目
樋口町

西本町一丁目

黒崎駅前

断面Ⅰ

Ｒ４年度開通予定Ｒ４年度開通予定

（H31年度）

えだみつ

枝光

おおたに

大谷

以上

（H31年度）

福岡県北九州市
国道３号

N●広域図

至 福岡市

延長 0.9㎞ 延長 1.5㎞



福岡県岡垣町
国道３号

N

３．福岡県内における渋滞対策の取り組み状況【報告】

○岡垣バイパス東交差点は、隣接する山田峠交差点と比較して青時間が少なく、渋滞が発生。
○渋滞対策として道路用地内での左折・左直レーンの設置、整流化を目的としたカラー舗装化を実施中。
○令和４年度に対策が完了する見込み。

（３）国道３号岡垣バイパス東交差点 / 北九州国道事務所・・・対策中

対策前：写真①

至 北九州市

至 福岡市

対策前

対策後
（イメージ）

山田峠
交差点

上り

下り

●岡垣バイパス東交差点改良の整備概要

●広域図

写真③

15

写真②

左折レーン74m
左直レーン12m

岡垣バイパス東
交差点

下り

上り

カラー舗装化

対策後（対策中）：写真③

至 福岡市

至

北
九
州
市

対策後（対策中）：写真②

至 北九州市

至 福岡市

左折レーン（74ｍ）、
左直レーン（12ｍ）の設置

※現在（R4.3）対策実施中

隣接する山田峠交差点と比較して
青時間が少なく渋滞が発生

写真①

「左折レーンの設置」
「カラー舗装化」の対策

を実施中



３．福岡県内における渋滞対策の取り組み状況【報告】

○国道３号富野口交差点を起点とし、砂津交差点及び鉄道と立体交差（アンダー）して、国道１９９号に至る小倉都心部を環状する
バイパス事業。

○現在、小倉都心部では国道３号と国道１９９号を直接つなぐ広幅員道路がなく、都心部を大型車が通過するため、慢性的な渋滞を
引き起こしている。

○本路線の整備により、国道３号と国道１９９号の連絡を強化し、小倉都心部への交通流入を抑制し、渋滞の解消を図るとともに、
広域物流ネットワークの構築に向け、北九州港砂津地区や北九州貨物ターミナルなどの物流拠点へのアクセス強化を図る。

（４）北九州広域都市計画道路 砂津長浜線／北九州市・・・対策中（砂津長浜トンネル：令和４年５月供用見込）

●砂津長浜線の事業概要
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福岡県北九州市

●広域図

富野口交差点

砂津交差点
砂津長浜線

砂津長浜トンネル

位置図事業概要
(トンネル部)

・名称：砂津長浜トンネル
・延長：540ｍ(立体交差区間)

掘割部 ： 140m
トンネル部： 310m
掘割部 ： 90m

・車線数：4車線(片側2車線)

JR小倉駅

門司方面

戸畑方面

八幡東方面

標準断面図 （トンネル部）

標準断面図(掘割部）

（上り線） （下り線）

富野口交差点

砂津交差点

JR九州
JR西日本

砂
津
長
浜
線

掘割部

ト
ン
ネ
ル
部

掘割部

90m

310m

140m

180m

平
面
区
間

720m

平面図

砂
津
長
浜
ト
ン
ネ
ル
（令
和
４
年
５
月
共
用
予
定
）

540m

写真①

写真②

現地状況（R3.11時点）

写真① 写真②

至門司

至八幡東

富野口交差点から長浜方面(掘割)

長浜

砂津交差点から富野口方面(トンネル部)

砂津バイパス(R2.4完成)



３．福岡県内における渋滞対策の取り組み状況【報告】

（５）九州自動車道 上り線 太宰府IC付近車線運用変更 /ＮＥＸＣＯ西日本・・・令和3年3月26日運用変更

○鳥栖JCT～太宰府IC間は、鳥栖JCTで長崎・大分自動車道が接続することから、一日あたりの交通量は約10万台。旅行速度は、

上り線で平休日ともに夕方を中心に低下。特に、太宰府ＩＣ出口では、平日の夕方に顕著な速度低下が発生していた。

○令和3年3月に、上り線3車線のうち、左車線と中央車線の2車線から出口へ流出できるように車線運用を変更。

●九州自動車道 上り線 太宰府IC付近車線運用変更の概要

福岡市

広域図

長崎自動車道

太宰府IC

【対策前】

【対策後】

※筑紫野IC～太宰府IC（上り線）は255回/年（R1年）渋滞発生

17



３．福岡県内における渋滞対策の取り組み状況【報告】

○対策後の令和3年4月～令和4年1月の日平均交通量およびピーク時間交通量ともに例年の約9割

○車線運用の変更により、中央車線の分担率が増加し、左車線および右車線の分担率が減少

対策後の交通状況

①日平均交通量（上下線）

例年の約9割

【トラカンC】

太宰府IC出口から約5km地点

【トラカンB】

太宰府IC出口から約3km地点

【トラカンA】

太宰府IC出口から約1km地点

1）交通量（筑紫野IC～太宰府IC） 2）車線分担状況（筑紫野IC～太宰府IC 上り線）

左車線に交通が集中

中央車線にも交通が分散

対策後対策前

②ピーク時間別平均交通量（上り線 17：00～18：00）

対策後対策前

対策前（ H31年4月～R2年１月）

対策後（R3年4月～R４年1月）

※交通量：NEXCO西日本営業データで各年度の4月～翌年1月までの平均交通量。
車線分担率：トラカンデータで値はそれぞれの月平均値

太宰府IC出口手前
約1kmの状況

※2019年1月撮影

※2021年4月撮影

例年の約9割

IC出口に近づくほど、
分担率増加

左車線

中央車線

右車線

左車線

中央車線

右車線

中央車線の
分担率増加

左車線の
分担率減少

トラカンC

トラカンB

トラカンA

8.6KP
8.5KP

8.4KP

8.3KP

8.2KP

8.1KP

太
宰
府

５
ｋ
ｍ

太
宰
府

1
ｋ
ｍ

太
宰
府

3
ｋ
ｍ

H31/R1年度 R2年度 R3年度

太宰府IC
筑紫野IC

H31/R1年度 R2年度 R3年度

（期間：４月～翌年１月）

（期間：４月～翌年１月）
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※調査日
対策前：R2年11月20日（金） 対策後：R3年11月26日（金）

３．福岡県内における渋滞対策の取り組み状況【報告】

○対策後の令和３年４月～令和４年１月には、交通集中を要因とした渋滞は、大幅に減少している。

○ピーク時間における太宰府IC周辺の平均速度は全車線で向上。渋滞が頻発していた左車線で平日の平均速度が27ｋｍ/h向上

○太宰府IC直前で中央車線から左車線へ車線変更する台数は約1/4に減少し、車線変更による事故リスクが低下

対策後の交通状況（速報）

3）渋滞回数・渋滞量 4）ピーク時間速度変化

※NEXCO西日本所有データ、渋滞回数・渋滞量は、各年度の4月～翌年1月までの交通集中の要因に限る。
※渋滞は、太宰府ICを起点とし、速度40ｋｍ以下で渋滞延長1ｋｍ以上かつ15分以上継続したものを集計。ピーク時間速度は17：00～18：00における太宰府IC約1ｋｍ手前のトラカンデータ。

5）安全性の向上

約900ｍ手前 約600ｍ手前 約300ｍ手前

区間③ 区間② 区間①

中央車線⇒左車線への車線変更回数
（上り線 15時～18時台）

上り（進行方向）

出口手前300ｍ付近に集中して
いた車線変更が減少

■平均速度
(休日)(上り)

+20km/h
+8km/h

+10km/h

※路面標示、標識により約2ｋｍ手前から走行方法を案内

全車線で向上

H31/R1年度 R3年度

17回

208回

（期間：４月～翌年１月）

約9割減少

1,267ｋｍ・ｈ

166ｋｍ・ｈ

（期間：４月～翌年１月）

H31/R1年度 R3年度

約9割減少

■平均速度
(平日)(上り)

+27km/h
+12km/h

+13km/h

約1/4に減少
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48%

37%

20%

7%

16%

47%

47%

4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

R3（N=99）

期間中、毎日参加できる

日時に関係なく運動に参加できる

駅やバスターミナルで参加できる

まちクル運動対象エリアが分かりやすい

（まちクル運動アプリを選択した方）
在宅勤務でも参加できる

スマートフォン・携帯電話だけで参加できる

参加すればするほど、ポイントがたまり、

景品等が当たるチャンスがある
その他

982 
1,377 

2,558 2,657 2,770 

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

3,000

H29 H30 R1 R2 R3

３．福岡県内における渋滞対策の取り組み状況【報告】

●「まち歩かんね、クルマ減らさんね運動」

▲ まちクル運動の参加可能場所（バス停箇所は除く）

【背景】
・福岡市のモビリティ向上を目指し、関係機関が主体と
なって実施する取組に関する情報共有・意見交換・連
携手法の検討を実施しており、その一環として、「まち
歩かんね、クルマ減らさんね運動」を立ち上げ

【令和3年度の新たな取組】
・「既存のまちクル運動ポイント」を活用して、「５ポイント
で１回の抽選（福引）」か「20ポイントを50円クーポンに
変換」かの選択ができる仕組みを構築
・R4.1より、鉄道駅（JR、西鉄、地下鉄）を中心にまちク
ル運動の参加可能場所を拡大（下図参照）

○福岡市と福岡国道事務所が連携して、公共交通の利用促進を図るモビリティ・マネジメントとして様々な啓発活動の
実施、公共交通に関連する情報配布等を継続的に実施しており、今後も引き続き推進予定

（６）ソフト対策実施事例：モビリティマネジメント / 福岡市・福岡国道事務所等 ・・・継続して実施中

●令和2年度より通年運用を開始
※令和2年11月2日（月）～：スマホアプリを用いた取組に切り替え
※令和4年1月6日（木）～ ： スマホアプリの改修

（まちクル運動の参加可能場所を拡大）

▲ スマホアプリ

【秋季取組のアンケート結果】
（質問）現在のまちクル運動の参加について、良い点がありましたら教えてください。

▼取組実績（運動参加者1人・1週間当たり平均）▼目標の達成状況（令3年度）

395人増

1,181人増

99人増

▲ 運動会員数（各年12月末時点）

天神地区

20

113人増

74.7%

64.1%

46.5%

50.0%

25.3%

35.9%

53.5%

50.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

クルマ利用時間の削減

(99名)

公共交通利用回数の増加

(92名)

徒歩時間の増加(99名)

「まち」への訪問回数の増加

(94名)

達成 未達成

約５割

約５割

約５割

取組項目 実績

クルマ利用時間
128.7（分/週・人）

削減

公共交通の利用回数
1.3（回/週・人）

増加

徒歩時間
49.9（分/週・人）

増加

まちへの訪問回数
1.1（回/週・人）

増加

福岡市中心部において、多くの鉄道駅（JR、
西鉄、地下鉄）がまちクル運動の参加可能
場所として追加(●がR4.1追加箇所)

※まちクル会員アンケート調査結果（R3.11） ※まちクル会員99名が回答



４．今後の渋滞対策の方向性について【報告】

渋滞対策の基本方針（Ｈ２７．８公表）

福岡県

全体

○バイパス整備等による交通容量の拡大

○交差点改良等の局所的な対策を推進

○ソフト対策による渋滞軽減への取組を図る

○主要渋滞箇所が集中する地域を中心として、関係者で構成
されるエリアワーキング等を設立し、更なる対策検討を実施

福岡

地域

○国道３号博多バイパス（対策完了済み）、福岡東環状線等の

整備を推進

○地下鉄の延伸等による公共交通の機能強化

○交通マネジメントを推進

筑後

地域

○国道３号鳥栖久留米道路等の整備による環状道路形成

○公共交通の利便性の向上等を図る

北九州

地域

○国道３号黒崎バイパス、（都）戸畑枝光線等の整備を推進

○交通マネジメント等の取組を推進

筑豊

地域

○香春拡幅等の整備を推進

○個別交差点の対策による渋滞軽減への取組を推進

至 本州方面

至 佐賀方面

至 大分方面

至 熊本方面

至 佐賀方面

特に流動が多い
区間 （500百台/日以上）

流動が多い区間
（300百台/日以上）

福岡市、北九州市、

久留米市に主要渋滞
箇所の約７割が集中

大分県

佐賀県

熊本県

福岡地域

筑豊地域

筑後地域

北九州地域
北九州市

福岡市

久留米市

飯塚市

甘木・朝倉

＜主要渋滞箇所＞

＜道路種別＞

主要渋滞箇所

高速道路
一般県道以上
市町村道

・平成２７年度：各エリアの基本方針を策定
（平成27年度 第1回 福岡県交通渋滞対策協議会（H27.8開催）で確認）

・平成２８年度：基本方針に基づく各エリア毎の具体的な対策を検討

・平成２９年度：各エリアの交通課題を整理

・平成３０年度：各エリアについて対策方針を策定

福岡県の主な自動車交通流動

（１）福岡県全体及び各エリアにおける渋滞対策の基本方針

平成27年度第1回福岡県交通渋滞対策協議会（H27.8開催）で確認
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（２）官民連携による渋滞対策

○人・物の輸送の効率化を図るため、渋滞対策協議会とトラックやバス等の利用者団体との連携を強化し、利用者目線で対策箇所
を特定した上で、即効性のある渋滞対策を実施。

利用者団体と連携
（トラックやバス、
タクシー・ハイヤー、

観光協会等

ソフト・ハードを含めた対策の検討・実施

モ
ニ
タ
リ
ン
グ
等
に
よ
る
検
証

・円滑な渋滞対策の立案・実施を実現

地域の主要渋滞箇所の
特定・見直し

・最新交通データによる渋滞状況検証
・交通状況に対する専門的見地からの検証

渋滞対策協議会における議論

・地域の課題を共有することで道路管理者と
道路利用者間での議論を促進

＜トラックが渋滞に巻き込まれている状況＞

＜バスが渋滞に巻き込まれている状況＞

今年度も引き続き、トラック・バス等、事業者から見た渋滞箇所の対策を実施予定

４．今後の渋滞対策の方向性について【報告】
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４．今後の渋滞対策の方向性について【報告】

【道路利用者会議からの要望箇所一覧】
（２）官民連携による渋滞対策

〇：主要渋滞箇所
○：対策実施済箇所

【トラック協会(令和3年8月時点)】

【バス協会(令和3年8月時点)】

国道202号 渡辺通4丁目交差点付近
国道202号 六本松交差点付近
国道3号 筒井町交差点付近
県道15号 下福島交差点付近、湯気の下交差点付近
国道3号・国道322号 東町交差点付近
県道21号 箱崎三丁目交差点
県道21号 ミニストップ土井二丁目店の交差点
県道21号 流通センター西口付近から多々良付近
国道208号 大牟田市船津町交差点

国道201号バイパス 鳴淵ダム入口交差点
国道202号 別府橋～中村大学前交差点
国道202号 警固町～赤坂3丁目交差点
国道202号 的場南～福翔高校交差点
国道385号 南市民プール前～老司四ツ角交差点
国道495号 和白・上和白交差点付近
県道21号 多田羅交差点付近
県道49号 老司四ツ角～屋形原三ツ角交差点
県道60号 宇美西口～乙金東2丁目交差点

県道505号 井尻六ツ角交差点付近
県道561号 橋本西交差点付近
県道602号 野間四ツ角～清水四ツ角交差点
国道3号 二軒茶屋交差点付近
国道209号 免許試験場交差点
国道210号 樋ノ口交差点の西側交差点
国道210号・筑後街道（久留米市道）筑水高校前交差点付近
県道21号 松島3丁目交差点～土井桃田交差点

国道2号 関門トンネル付近
県道35号・県道607号 門松交差点付近
国道3号 空港口～二又瀬
国道10号 朽綱駅入口付近(北九州市)
国道199号 小倉駅前
国道3号 苅原交差点
国道3号 久留米～広川上下線
国道3号 鳥栖IC～久留米
国道3号 西鉄久留米駅前～八女方面
国道3号 久留米上津荒木交差点
国道3号 新二又瀬橋交差点付近
国道3号 御笠川4丁目付近
国道3号 三萩野交差点(小倉北区)
国道3号 清水交差点付近(小倉北区)
国道3号 上府交差点
国道3号 太宰府天満宮付近

国道3号 本村北(八女市)
国道3号 博多千鳥橋～半道橋
国道3号 (筑紫野BP)高雄交差点付近(太宰府市)
国道3号 太宰府IC～西月隈付近
国道322号 北方3丁目交差点付近(北九州市)
国道10号 潤崎交差点付近(小倉南区)
国道10号 貫交差点
国道10号 津田西交差点(小倉南区)
国道199号 西港町東交差点付近
国道199号 西港町～中原東交差点
国道201号 多田羅交差点付近
国道201号 流通センター通り松島付近
国道201号 新町交差点付近
国道201号 岩原口交差点
国道201号 長浦交差点付近(田川市)
国道201号 広田交差点(粕屋町)～松島交差点(福岡市)

国道202号 立花寺北交差点付近
国道202号 今宿大塚交差点
国道209号 上原々(筑後市)
県道25号 小倉東IC付近～新門司IC付近
県道35号・国道201号 粕屋署前
県道68号・県道551号 五斗蔵交差点付近
県道68号 二又瀬～五斗蔵交差点
県道68号 内橋交差点(粕屋町)～広田交差点(粕屋町)
県道68号 大的交差点付近
県道607号 扇橋交差点付近
[市道松島貝塚線]松島～箱崎ふ頭中央入口交差点(福岡市)よか
トピア通り 西新通り交差点付近
北九州都市高速3号線下 青葉1丁目交差点付近
【県外の道路】国道10号 かんたん交差点付近
【県外の道路】県道22号 日本製鉄正面交差点～西生石

〇

〇
〇

〇
〇

〇
〇

〇
〇
〇

〇
〇

〇
〇

〇
〇

〇

〇
〇

〇

〇

〇
〇〇

〇

〇

〇

〇
〇
〇

〇

〇

〇

〇

〇
〇

〇

〇

〇
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【タクシー・ハイヤー協会(令和3年8月時点)】

福岡市・百年橋通り 美野島交差点～新二又瀬交差点
福岡市・大博通り 博多駅前交差点～蔵本交差点
福岡市・渡辺通り 渡辺通り4丁目交差点～天神橋口交差点
福岡市・国道202号 六本松交差点～中村学園大学前交差点
福岡市・平成外環通り ガンセンター入口交差点付近

北九州市・国道3号 八幡西区 黒崎駅前、筒井町交差点付近
北九州市・国道3号 小倉北区 三萩野交差点付近
北九州市・国道3号 小倉北区 清水交差点付近
大野城市・国道3号 御笠川4丁目交差点
岡垣町・国道3号 岡垣バイパス東交差点

〇
〇

〇
〇
〇

〇
〇

〇

〇 R4年度完成予定

〇

〇

〇

〇

〇

R4年度実施予定

〇〇

〇〇

〇〇

〇

〇〇

〇〇

〇〇

R3年度実施済（山ノ井交差点）
今後検討



４．今後の渋滞対策の方向性について【報告】

○山ノ井交差点では、国道２０９号南側において、右折車両の滞留による直進車両の阻害が要因で、渋滞が発生。
○停止線の前出し及び右折レーンの延伸により、渋滞緩和に寄与すると期待される。

●山ノ井交差点改良の整備概要(R3年度実施済)

（３）国道209号山ノ井交差点改良 / 福岡国道事務所・・・ R4年3月対策完了

●広域図

●交差点周辺

Copyright(c) ＮＴＴ空間情報All Rights Reserved

山ノ井交差点

主要渋滞箇所

やまのい

福岡県筑後市
国道209号

至

羽
犬
塚
駅
（方
向
３
）

Ｎ

至 筑後市役所（方向１）

至 八女高校（方向2）

至

八
女
Ｉ
Ｃ
（方
向
４
）

Ｎ

209

209

209

209

：直左車両
：右折車両

：直左車両
：右折車両

右折レーンの延伸
(30m→34m)

Ｎ

山ノ井
交差点

山ノ井
交差点

793

706

至 羽犬塚駅（方向３）

至

筑
後
市
役
所
（方
向
１
）

至

八
女
高
校
（方
向
2
）

至 八女ＩＣ（方向４）

至 羽犬塚駅（方向３）

至

筑
後
市
役
所
（方
向
１
）

至

八
女
高
校
（方
向
2
）

793

706

◆右折車両の滞留による
直進車両の阻害が発生

Ｎ

至 八女ＩＣ（方向４）

24

対策後

対策前

至八女高校

至 筑後市役所

至八女高校

至 筑後市役所

706 793

209

209

停止線の前出し



４．今後の渋滞対策の方向性について【報告】

○免許試験場交差点では、国道２０９号北側において、右折車両の滞留による直進車両の阻害が要因で、渋滞が発生。
○停止線の前出し及び右折レーンの延伸により、渋滞緩和に寄与すると期待される。

●免許試験場交差点改良の整備概要(R4年度実施予定)

（４）国道209号免許試験場交差点改良 / 福岡国道事務所・・・R4年度対策実施予定

●広域図

●交差点周辺

Copyright(c) ＮＴＴ空間情報All Rights Reserved

免許試験場交差点

主要渋滞箇所

めんきょ しけん じょう

福岡県筑後市
国道209号

至

大
木
町
（方
向
３
）

Ｎ

至 筑後市役所（方向２）

至

八
女
市
（方
向
４
）

209

793

Ｎ
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至 久留米市（方向１）

442

Ｎ

209

209

免許試験場
交差点

免許試験場
交差点

Ｎ

至 大木町（方向３）

至

筑
後
市
役
所
（方
向
２
）

至

久
留
米
市
（方
向
１
）

至 八女市（方向４）

至 大木町（方向３）

至

筑
後
市
役
所
（方
向
２
）

至

久
留
米
市
（方
向
１
）

至 八女市（方向４）

：直左車両
：右折車両

◆右折車両の滞留による
直進車両の阻害が発生

442

右折レーンの延伸
(44m→48m)

停止線の前出し

：直左車両
：右折車両

442

対策後

対策前

至久留米市

至 筑後市役所



●ガンセンター入口交差点の概要

●交通量調査結果 ●渋滞長調査結果

写真① 写真②

R3.5.25（木）17時台撮影

４．今後の渋滞対策の方向性について【報告】

○国道202号ガンセンター入口交差点において、右折レーン延伸（国道385号）、信号現示改良、信号設置（野多目(出)ランプ合流
部）などの対策を実施してきたが、依然として慢性的な渋滞が発生しているため、引き続き、渋滞対策を検討する。

（５）国道202号ガンセンター入口交差点 / 福岡国道事務所・福岡市・福岡北九州高速道路公社 ・・・今後検討

福岡都市高速環状線

福岡都市高速環状線

385

至

九
州
管
区
警
察
学
校

：右折車両

：直進車両

：左折車両

至

九
州
ガ
ン
セ
ン
タ
ー

国道202号
ガンセンター入口

交差点

ガンセンター入口交差点

ＮＮ

福岡都市高速環状線

福岡都市高速環状線

至西鉄大橋駅

至那珂川市

202

202

!!
!!

①右折レーンにおける交通容量超過
⇒右折車による直進車の阻害（写真①）

Ｎ

③都市高速（野多目(出)ランプ）
からの出入り
⇒合流に伴う速度低下（写真②）

③交差点直近の側道の出入り
⇒合流に伴う速度低下

②歩行者・自転車（横断者）による走行の阻害
⇒左折車による直進車の阻害

!!

!!

!!

ガンセンター入口
交差点

野多目（出）ランプ

至 九州ガンセンター

至 九州管区警察学校 至 九州ガンセンター

至 九州管区警察学校

写真②写真①
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地理院地図

※

385

202

※ETC2.0データによる速度低下（20km/h未満）区間延長

：R3.7.15（木）17-18時台の最大渋滞長(m)
（福岡国道事務所調査）

：R3.11.2（火）17-18時台の最大渋滞長(m)
（福岡市調査）

：R3.10 平日18時台の平均渋滞長（m）※

（福岡北九州高速道路公社調査）

109(4.6)
101(4.0)

777(1.8)
746(2.9)

621(2.1)
534(1.9)

128(3.1)
120(1.7)

245(9.8)
230(8.3)

183(1.1)
220(1.8)

164(2.4)
189(3.2)

136(3.7)
128(3.9)

672(3.9)
642(4.4)

487(3.1)
572(4.0)

174(2.3)
194(4.1)

226(5.8)
207(3.9)

至 西鉄大橋駅

至

九
州
管
区
警
察
学
校

至 那珂川市

Ｎ

385

385

202 202

至

九
州
ガ
ン
セ
ン
タ
ー

上段：R3.7.15（木）18時台
下段：R3.11.2（火）18時台

※交通量(台/h)（大型車混入率(%)）

202

←国道202号
(下り)

国道202号
(上り）→

至

九
州
ガ
ン
セ
ン
タ
ー

70m

385

至 西鉄大橋駅

至

九
州
管
区

警
察
学
校

至 那珂川市

385
210m

Ｎ

福岡都市高速環状線
野多目(出)ランプ

760m

50m

810m
560m

280m

620m
580m

202



現地調査の結果、
「貫」

「朽網小学校入口」
「朽網駅入口」
「バイパス朽網」
がボトルネック。

４．今後の渋滞対策の方向性について【報告】

（６）国道10号朽網地区（道路利用者会議の要望箇所：貫交差点・潤崎交差点付近・朽網駅入口交差点付近）/検討状況
○朝ピーク時における朽網小学校入口・朽網駅入口のオフセット調整により一定の効果は確認できたが、貫～バイパス朽網間で速度低下が残存。
○速度低下区間は連続しているが、現地調査の結果、ボトルネックとなっているのは4箇所。（貫、朽網小学校入口、朽網駅入口、バイパス朽網）
○事故状況では、主要渋滞箇所である貫やバイパス朽網、滞留末尾の下貫等、交差点部では事故率が高い状況。

国道１０号朽網地区の渋滞状況・渋滞要因
資料：[渋滞状況]R2.11.10調査結果、R3.7.12調査結果、[速度状況]ETC2.0データ（R3.10.1～R3.12.25）

[事故状況]イタルダデータ（H27～H30）

主要渋滞箇所

検討対象箇所

その他の信号交差点

ボトルネック
箇所

07時台 # # 31 43.2 41 # 32 # 31 31 31 11 21 32 40.24 28.32 32.2 32.2 43 34.299237 11 19.59813335 7 27.331951 39 25 # # 44.758 42.689 50 55.24 55.003533 # 30 # 35.16922 11.8 # 43.812828 50 54 43.682 # 32 18.6 10.7 16 15.9 15.348 13 12.093241 10 11
08時台 # # 28 39.9 35 # 27 # 30 30 23 10 21 30 36.51 26.83 32.7 31.9 38 33.48793 11 20.38339426 8 27.208925 33 23 # # 45.239 44.901 49 56.46 54.448549 # 27 # 31.12989 10.9 # 39.584371 48 55 51.944 # 50 37 14.8 32 45.3 45.619 45 38.227648 26 20
09時台 # # 22 40.1 29 # 18 # 27 32 31 15 17 34 38.52 34.78 37.6 30.2 36 34.246196 14 25.52842733 11 23.741346 35 27 # # 43.499 41.663 49 54.82 54.651104 # 36 # 31.13645 10.8 # 34.504731 36 31 32.384 # 35 38 21.8 37 45.7 46.613 47 43.263033 19 16
10時台 # # 22 40.2 28 # 18 # 26 34 34 17 17 34 38.55 35.52 39.3 29 37 33.590718 14 26.49396067 12 21.994805 35 29 # # 41.464 37.284 48 54.45 54.8667 # 37 # 31.46267 10.7 # 32.275019 35 27 31.202 # 35 36.7 23.1 38 46.7 47.023 46 42.674479 18 16
11時台 # # 22 39.8 29 # 17 # 27 33 34 17 17 33 38.09 36.74 38.2 29.4 36 33.02368 13 26.65243191 12 22.009222 36 31 # # 42.734 39.437 48 54.73 55.355286 # 36 # 32.38015 10.9 # 32.829554 36 28 31.584 # 37 38.5 23.6 39 48 49.737 51 44.972673 18 16
12時台 # # 22 39.7 27 # 17 # 26 33 34 16 17 35 38.8 35.59 40.2 31.6 37 33.072563 14 26.91212422 13 23.537831 39 32 # # 44.243 42.382 49 55.46 55.774171 # 36 # 32.46866 11.3 # 33.245996 36 28 32.065 # 38 40.8 24.6 39 48.5 50.206 52 47.460988 18 16
13時台 # # 21 40.2 28 # 19 # 27 34 33 15 18 34 38.42 34.11 38.1 30.6 37 32.501983 14 25.35806266 12 22.551821 37 31 # # 44.434 41.877 49 55.25 54.779206 # 34 # 30.62737 10.8 # 31.978883 35 28 31.06 # 35 37.1 22.9 38 48.2 49.723 51 47.450137 19 16
14時台 # # 20 39.4 27 # 17 # 27 33 32 16 17 34 37.07 33.59 38.4 31.4 36 31.524574 13 24.40706904 11 20.607509 34 30 # # 42.777 40.043 48 53.91 53.729617 # 34 # 29.93144 10.8 # 31.529752 34 28 30.61 # 34 33.9 20 35 46.4 48.1 50 46.693177 18 16
15時台 # # 20 39.4 25 # 18 # 28 33 31 14 17 34 35.88 32.44 36.5 30.8 36 30.043218 12 23.30417207 10 19.946382 33 28 # # 42.863 39.068 46 53.26 52.470179 # 32 # 27.8791 10.5 # 29.469269 34 28 31.183 # 32 29.7 17.9 35 46.8 49.006 50 45.734742 18 15
16時台 # # 19 38.7 25 # 18 # 29 31 28 14 17 33 35.42 30.82 32.6 27 36 26.597259 12 21.41447138 8 25.001996 31 23 # # 36.871 34.326 42 48.99 48.819308 # 30 # 26.74228 10.9 # 34.65899 37 29 29.891 # 34 33.2 20.1 38 48.2 49.792 44 45.497317 21 14
17時台 # # 21 38.4 25 # 18 # 29 30 23 12 18 34 30.64 24.21 25.8 25.2 33 18.973602 9 13.41043815 6 25.35206 26 18 9 # 35.12 32.335 43 50.78 43.818508 # 22 # 21.93388 10.6 # 33.657421 37 32 29.626 # 32 30 17.8 36 45.9 47.711 46 45.251096 19 14
18時台 # # 21 38.4 24 # 17 # 27 27 21 12 18 34 31.89 24.17 26.6 25.1 30 19.2214 10 12.5179067 7 24.47772 32 24 # # 33.853 31.264 43 51.08 42.870591 # 20 # 20.62835 10.5 # 33.152878 35 30 28.52 # 27 23.6 15 34 44.8 46.773 45 47.079142 19 14

07時台 16 11.50176002 8 34.0119 24.7555158 28.964 41.58349 29 # 38.28114686 36 46 53.76602725 53.90649 # 45 # 54 55 46 28 33 46 50 31.7 29.7824114 35.5 52.2364679 48.7 28.61 41.309 46.96809 52 44.1 40.5 20.1 19 45.84257309 29 #
08時台 31 27.71571 12 32.2444 29.01897732 30.9733 41.0936 28 # 38.53094776 38 46 52.81605343 53.87677 # 48 # 53 54 42 25 31 42 46 32.9 29.309485 33.3 51.8159718 53 30.23 41.934 49.00458 53 47.1 41 20.2 23.93 48.21051412 34 #
09時台 30 38.84935223 15 35.2818 31.63069746 36.7281 38.95297 26 # 39.38764116 34 45 51.87945627 52.25667 # 42 # 51 53 43 26 32 43 46 31.3 29.7557765 34.1 52.6073587 54.1 30.46 40.799 49.15452 53 47.6 41.3 18.4 23.13 49.91144027 38 #
10時台 30 38.44127862 14 34.8903 30.31657668 34.4216 38.55373 26 # 38.46065095 32 43 51.00755706 49.25976 # 39 # 49 51 42 26 32 44 46 28.9 29.3257357 32.7 49.9885483 52.1 30.22 39.502 47.09226 52 44.5 38.6 17.1 23.99 49.74259823 36 #
11時台 31 38.63228451 14 37.9047 29.29350515 33.9555 40.74416 25 # 38.75654741 31 43 49.88610795 48.16635 # 38 # 48 51 42 25 30 42 45 29.9 29.0577293 32.1 49.0053607 51.5 30.4 38.237 45.22281 50 43.1 38.2 17.8 25.09 49.73726869 36 #
12時台 31 40.7045652 15 35.7084 30.73172689 35.2063 38.90431 26 # 38.97941133 32 44 50.31590332 49.12084 # 38 # 48 51 42 26 31 43 46 29.9 29.2896774 32.8 48.6434578 51.2 28.78 38.467 44.00203 49 34.5 35 19.5 28.77 50.055849 37 #
13時台 31 37.39095972 13 42.9476 27.76792498 33.1206 44.95095 24 # 38.46554633 31 44 51.3910053 49.56851 # 40 # 49 51 42 26 30 43 47 30.4 29.7061968 32.3 50.3103685 52.8 29.6 38.965 45.36639 51 37.9 36.4 19 27.49 49.74331043 39 #
14時台 31 37.46981852 13 39.2516 28.29163196 35.0081 42.22872 24 # 38.24569362 32 43 50.47292607 48.98641 # 39 # 49 51 42 26 31 43 45 29.4 29.0931753 32 49.5147578 51.9 28.19 38.13 43.85486 50 36.2 34.3 17.7 27.75 50.02364182 36 #
15時台 31 36.17823782 13 39.8268 27.51595436 35.3609 42.39296 24 # 37.80845199 33 44 51.36902712 49.0776 # 38 # 49 51 43 26 31 44 46 29.7 28.9586596 33.1 49.7444982 51.1 28.16 38.941 45.22171 50 35.5 36.5 19.3 29.14 51.38946478 38 #
16時台 26 34.64471749 10 33.8619 30.82746646 36.5132 38.14927 26 # 39.17058242 33 45 50.7682839 49.20862 # 36 # 47 51 42 26 31 43 45 28.5 29.7334211 33.4 47.3345696 49.4 28.74 40.632 46.27031 50 39.1 37.2 17.8 27.83 51.0886366 37 #
17時台 23 33.97148744 11 40.511 22.4873057 37.9572 44.0081 26 # 36.66776916 29 42 46.76047347 43.11125 # 26 # 42 47 40 25 29 40 40 24.4 26.7486237 28.4 40.3379892 40.8 22.83 38.034 38.23215 44 30.3 29.4 18.5 22.7 47.53786149 29 #
18時台 24 32.51522886 12 42.9377 21.38019193 27.2125 37.65466 26 # 36.29315339 37 45 49.71171076 45.36039 # 34 # 46 49 41 25 30 42 43 26.7 28.2725924 31.4 46.280614 47.4 24.28 38.868 43.2071 47 31.6 30.2 17.4 24.56 49.76089463 33 #

07時台 # 8 9 6.59 31 # 41 # 36 38 23 15 12 30 37.44 27.81 22.9 23 22 36.221987 36 18.76804229 # # 31.92067 23 32.67 14.3114 23.666 20.9 44.3035535 53 # 43.69507 36.8 # 15.0718735 18 26 35.4901 # 49 51.5 34.1 13 24.31 39.748 39 26.116917 48 38
08時台 9 7 7 5.7 27 # 32 # 27 30 23 16 10 25 35.01 25.44 19.5 19 17 27.445127 33 20.30102859 # # 27.89059 19 30.69 13.668 20.68 17.5 42.08504156 54 # 45.74535 37.8 # 18.4199599 20 29 39.2175 # 48 51.2 32.2 13 25.71 40.128 38 27.132126 47 38
09時台 9 8 9 7.98 31 # 33 # 31 36 33 23 12 27 31.77 30.95 29.8 37.3 43 50.258532 40 29.70325505 # # 32.59628 34 38.21 15.1994 34.486 25.1 46.08374352 54 # 46.2262 36.1 # 25.3041389 43.5 46 41.3454 # 50 51.5 36.5 15 23.15 40.337 44 39.353503 46 40
10時台 # 9 # 9.71 36 # 35 # 32 36 31 23 13 25 30.14 33.21 34.1 40.5 48 50.532334 44 31.89487686 # # 38.37151 43 40.81 15.948 36.669 26.8 46.66486558 54 # 48.11268 35.5 # 25.4081204 42.1 45 38.7893 # 49 51.3 38.2 16 23.37 37.404 47 44.364297 45 40
11時台 # 10 # 10.1 34 # 33 # 31 36 33 24 13 26 31.43 33.13 32.9 39.8 48 51.226206 44 31.69576958 # # 38.45796 42 41.21 15.5832 35.209 25.8 44.22402832 54 # 48.23499 35.5 # 25.6454218 43.1 45 39.8818 # 50 51.4 37.4 15 23.67 39.049 47 44.028816 45 40
12時台 # 12 # 11.1 36 # 34 # 31 36 33 24 13 25 31.37 36.32 33.9 41.7 48 51.021515 44 31.84193247 # # 39.13769 43 42.4 15.748 36.284 27.7 48.28461282 54 # 47.71877 34.8 # 26.0490417 45.1 48 42.353 # 52 52.7 37.3 15 23.66 42.312 49 48.845007 51 44
13時台 # 12 # 13.3 40 # 34 # 30 37 34 24 13 25 32.79 34.78 32.5 40.5 49 51.362309 44 31.52763267 # # 37.33022 41 42.24 15.6445 36.696 25.3 46.65756873 54 # 48.17837 34.4 # 26.4754997 44.8 47 42.0149 # 50 51.1 36.9 16 24.93 38.669 48 48.756727 50 43
14時台 9 10 # 11.9 36 # 33 # 29 36 33 24 13 25 29.27 33.38 33.7 41.5 48 49.947508 42 29.92060172 # # 37.6507 43 41.96 14.7253 35.002 26.3 45.97514554 53 # 47.58253 36.1 # 25.9665771 44.1 46 41.3006 # 50 51.5 36.8 16 24.75 37.086 48 47.411878 49 43
15時台 9 10 # 10.8 35 # 31 # 27 35 34 24 12 25 31.59 30.45 29.8 37.9 47 50.53503 42 27.58076789 # # 35.05859 37 40.17 14.6831 29.756 27 44.85465644 53 # 46.97835 35.4 # 23.225054 43.2 46 38.9848 # 47 49.9 37.7 16 24.56 33.203 46 45.842871 48 42
16時台 9 11 # 11 32 # 28 # 23 32 35 22 12 25 31.71 31.21 29.2 36.2 47 51.067282 43 27.60886871 # 9 29.28634 21 34.11 14.9119 26.72 24.1 43.55331363 53 # 44.83223 37 # 24.3506519 45.5 46 39.9781 # 47 49.5 36.9 16 26.04 30.995 41 32.476198 47 39
17時台 9 9 # 8.82 30 # 26 # 22 31 34 23 9 23 29.38 27.52 24 32.9 43 48.749785 39 22.92082699 # 8 25.63697 22 32.72 14.1652 18.213 15.8 32.49621445 51 # 43.70911 36.1 # 17.0929373 35.7 43 41.6587 # 50 51.2 37.4 14 23.5 31.446 38 25.899009 40 33
18時台 9 9 # 8.99 33 # 27 # 23 29 32 22 9 22 28.81 25.52 27.1 35.9 44 49.713106 38 16.18373614 # # 30.29239 21 32.8 12.8769 15.417 12.6 18.72930813 43 # 44.23151 36.5 # 18.5637069 37 44 43.6124 # 52 53 39.2 15 23.92 30.03 40 30.680277 46 40

07時台 24.5 29.98699076 31 20.678 39.54649882 26.0204 45.8059 47 # 46.11388336 31 21 37.69055718 33.9032 # 30 # 40 52 53 45 32 35 47 41 36.7827407 22 28.3946878 47.3 30.96 19.465 24.78526 27 34.7 34.9 27.9 14.804 29.82352727 51 50
08時台 23 27.60457305 28 21.7422 42.33396851 31.0042 51.8234 51 # 46.92820542 33 24 40.56503356 38.09915 # 28 # 41 53 54 45 33 42 50 43.7 42.5150545 32 35.4927044 53.5 35.48 29.071 41.65016 48 51.1 47.2 32.2 25.125 31.45032851 54 52
09時台 24 27.20163318 28 25.707 43.98826499 35.5102 51.8539 48 # 37.93378437 29 22 38.8657731 33.90725 # 25 # 37 49 52 45 37 46 51 36.9 38.3044955 33.5 35.862889 52.9 36.07 29.723 46.20312 53 50.5 44.6 28 25.37 35.40804986 53 51
10時台 25.1 25.61517007 27 26.4792 43.02353898 34.2825 51.97947 48 # 38.1581359 29 22 38.28476332 34.0576 # 25 # 35 49 52 45 39 48 51 34.7 36.7205506 33.8 36.2319876 52.3 33.99 27.062 47.38276 52 50.9 45.7 29.1 25.158 34.75043974 53 45
11時台 27 28.52592864 28 28.5404 44.07654086 36.1193 51.62205 47 # 38.18864068 29 22 38.33462582 33.97784 # 24 # 34 48 52 44 39 48 51 35.3 37.2533596 34.1 35.932573 52.2 33.62 26.828 46.47593 52 50.3 44.7 29.4 25.094 35.9244737 54 49
12時台 26.1 27.77262457 29 28.0394 44.97760229 35.9901 52.00809 48 # 39.09251174 29 22 38.29100997 32.92902 # 24 # 32 48 51 45 41 47 51 36.3 36.14681 31 36.3421243 52.4 37.3 30.251 35.53009 42 50.2 46.2 29.4 25.377 36.07004498 53 48
13時台 29.5 32.9979183 28 27.5159 43.55361409 34.4459 51.07364 47 # 39.04757226 30 21 38.45086453 33.02187 # 24 # 35 48 51 44 38 46 51 36.1 37.8226441 29.9 36.3377277 52.2 38.28 30.393 35.09785 43 50.8 45.8 30 25.182 36.14336769 53 48
14時台 28.7 29.90461914 29 27.3241 42.46009967 33.5898 50.38643 47 # 39.73667721 29 22 37.52754047 33.69349 # 25 # 34 48 51 43 37 46 51 35.9 37.3277389 29.4 35.2272002 52.1 36.16 29.272 36.33654 45 49.5 44.8 29.6 24.958 36.04288116 53 48
15時台 28.6 30.52792763 28 27.1451 43.40963577 35.073 51.09456 47 # 38.10242458 28 21 36.62910287 32.93764 # 24 # 35 48 51 43 37 45 50 36.6 36.0959852 29 34.5711041 51.1 36.3 29.534 34.8615 42 49.8 45.7 29.4 25.111 34.85039579 52 48
16時台 27.5 31.75052509 30 26.3125 42.70397347 33.6117 51.1494 46 # 39.60906285 29 21 36.66281522 34.62339 # 24 # 32 48 51 45 39 46 50 35.9 37.5297475 32.9 35.4073789 50.7 34.44 28.869 39.48709 47 50.2 45.6 27.2 24.55 38.59156906 54 51
17時台 22.3 13.24723038 13 16.3934 30.94751347 25.3536 43.61564 42 # 39.47649339 29 20 33.9380443 31.62676 # 23 # 26 43 49 44 36 40 47 36.7 36.2226583 33 33.3947027 48.7 34.31 27.931 35.22484 41 47.9 43.7 27.8 19.751 28.27470689 53 50
18時台 27.6 17.18821628 18 23.9379 36.00966648 27.7894 46.33821 47 # 46.87745354 29 23 38.68492158 35.83316 # 27 # 34 48 50 43 33 39 47 41.9 38.320224 32.5 35.7443489 51 35.68 27.069 36.34658 41 47.8 42.4 28.4 23.257 31.21534475 53 49

下り

上り

直轄国道平均
(北九州管内)
85件/億台km・年

事
故
状
況

速
度
状
況 20km/h未満

20km/h以上

30km/h以上

40km/h以上

データなし

オフセットの
調整により
渋滞緩和

（朝ピーク）

バイパス朽網

朽網駅
入口

南曽根
中学校前

下貫潤崎

貫
朽網小学校

入口

至北九州空港

至
行
橋
市

至
小
倉
市
街

朽網駅東

東高校前

東高校前 貫 潤崎 下貫 南曽根
中学校前

朽網小学校
入口

朽網駅
入口

バイパス
朽網

朽網駅東

渋
滞
状
況

85件/億台km・年以上

85件/億台km・年未満

渋滞区間（主道路）

渋滞区間（従道路）

国道10号下り方向
において、

「バイパス朽網から
貫間」で
20㎞/h未満の
速度低下

バイパス朽網や
貫、下貫等の
交差点部で
死傷事故率が高い
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４．今後の渋滞対策の方向性について【報告】

○国道10号(下り)朽網小学校入口交差点では、朝ピーク時間帯においては、朽網小学校入口と朽網駅入口の信号に13秒のオフ
セットが設定されており、走行車両は朽網小学校入口を発進後、朽網駅入口の信号が赤のため、朽網小学校入口⇒朽網駅入口
間の速度を抑制してしまう状況である。

⇒オフセットを調整した結果、朽網小学校入口をボトルネックとした渋滞は緩和し、最大渋滞長の減少が確認された。

整備前 整備後（R3.6オフセットの調整実施）

国道10号

朽網駅入口交差点

●広域図 ●狭域図

朽網小学校入口
交差点

バイパス朽網交差点

貫交差点

朽網駅入口交差点

（市）中貫貫弥生が丘1号線

画像②

至小倉市街

至朽網

朽網駅入口が青（左直）になっても
交差点内速度は低下したまま

画像①

至小倉市街

至朽網

朽網駅入口の信号が
赤のため速度を抑制

①朽網小学校入口を発進後、朽網駅
入口の信号が赤のため、速度を抑制画像①

朽網駅
入口

朽網小学校
入口

②後続車両も速度を抑制

朽網小学校
入口

朽網駅
入口

画像②

朽網小入口の左直矢が出て

13秒後

朽網駅入口交差点のオフセットを調整し、
青現示のタイミングを朽網小学校入口交差点と同時に変更

朽網小学校
入口

朽網駅
入口

朽網小学校入口交差点

バイパス朽網交差点

貫交差点

朽網駅入口交差点

対策前の最大渋滞長

対策後の最大渋滞長

1,190m

760m

●対策内容 ●最大渋滞長

430m減少

1,190m

760m

資料：R2.11.10調査結果、R3.7.12調査結果

●対策前 ●対策後

至小倉市街

至朽網

朽網駅入口の信号が
赤のため速度を抑制

引き続き、夕ピークの対策や
計画路線を踏まえた検討および関係者との調整を進めていく

至小倉市街

至朽網

オフセットを調整したため
速度を抑制せず走行

オフセットを調整

20.1km/h

25.9km/h

約5km/h 向上

（６）国道10号朽網地区（道路利用者会議の要望箇所：貫交差点・潤崎交差点付近・朽網駅入口交差点付近）/検討状況

令和３年度 第1回福岡県交通渋滞対策協議会（R3.8開催）の資料再掲
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４．今後の渋滞対策の方向性について【報告】

（６）国道10号朽網地区（道路利用者会議の要望箇所：貫交差点・潤崎交差点付近・朽網駅入口交差点付近）/検討状況

○貫～バイパス朽網間のボトルネック箇所について、交差点解析を行い、渋滞要因を整理。
○朽網地区の周辺事業として、国道１０号潤崎・下貫の交差点改良を事業中。都市計画道路としては、（都）南方朽網線、（都）6号線を整備中。
○今後、周辺の道路整備の影響を踏まえつつ、ボトルネック箇所において渋滞対策の検討および関係者との調整等を進めていく。

国道１０号朽網地区の渋滞状況・渋滞要因

バイパス朽網

朽網駅
入口

南曽根
中学校前下貫潤崎

貫 朽網小学校入口

(都)南方朽網線
（中貫貫弥生が丘１号線）

国道１０号
６車線 整備済

交差点改良
事業中

至
北
九
州
空
港

至
小
倉
市
街

交通課題（渋滞要因）

貫

➢ 流出後の車線減を見越して、第3車線の利用率が低下し、
交通容量が低下

朽
網
小
学
校
入
口

➢ 交差点部の需要超過（需要率0.9以上）

朽
網
駅
入
口

➢ 交差点部の需要超過（需要率0.9以上）

➢ 交通集中や信号現示等により交差点付近で速度が低下
（夕ピークのみ）

バ
イ
パ
ス
朽
網

➢ 交差点部の需要超過（需要率0.9以上）
➢ 北側流出部の先詰まりにより交通容量が低下

流出後の車線減による容量低下 至行橋市

至小倉市街

交通需要が集中

至小倉市街

至行橋市

至小倉市街

至行橋市

至行橋市

交通需要が集中

至小倉市街

交通需要が集中
29

＜広域図＞

朽網地区

(都)6号線

(都)南方朽網線

至
行
橋
市

至
小
倉
市
街

至門司

至
徳
力

至門司

至
小
倉
市
街

至
行
橋
市

至門司

至
苅
田
町

主要渋滞箇所

検討対象箇所

ボトルネック箇所



５．新しい生活様式における交通状況を踏まえた渋滞対策【協議・報告】

（１）交通需要マネジメント（TDM）施策推進の背景
〇令和2年4～5月における1回目の緊急事態宣言により、在宅勤務・時差出勤など人々の生活様式が変化したことで、

福岡県内の主要渋滞箇所においても、渋滞緩和などが確認された。
〇そのため、ビッグデータ等の活用により交通状況を分析することで、交通需要マネジメント（TDM）による渋滞対策を検討。

※令和3年度道路関係予算概要より抜粋

令和2年度第4回福岡県交通渋滞対策協議会資料再掲
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（２）TDM施策の概要（Transportation Demand Management：交通需要マネジメント）

■交通混雑マネジメント協会の奨励
■路上駐車の適正化
■交通負荷の小さい土地利用
（職住近接、交通施設と大規模開発との均衡）
■駐車マネジメント

発生源の調整

すべての目的に対応可能な施策

発生源の調整を除く
4つの目的に適応可能な施策

■ロジスティックの効率化
■ロードプライシング
■走行規制

時間帯の変更

■フレックスタイム、時差通勤

経路の変更

自動車の効率的利用

■相乗り（カープール、バンプール）、
またはシャトルバス
■物資の共同集配

■勤務日数の調整
■通勤手段による代替
（通信販売、遠隔地勤務、遠隔地会議）

■道路交通、駐車場情報の提供

手段の変更
■パーク＆ライド、パーク＆バスライドなど
■大量公共交通機関の使用促進
■自転車利用、徒歩の推奨
■歩行者・自転車ゾーン、トランジットモール等の設置

５．新しい生活様式における交通状況を踏まえた渋滞対策【協議・報告】 令和2年度第4回福岡県交通渋滞対策協議会資料再掲
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５．新しい生活様式における交通状況を踏まえた渋滞対策【協議・報告】

〇TDM推進エリアにおいて実施可能と考えられる施策について、実施方針を検討。
〇TDM施策の推進にあたり、関係機関協議を実施し、各機関と連携した施策の推進を検討。
⇒天神地域（国体道路）の4交差点（春吉・春吉橋東・中洲1丁目・祇園町西）を対策実施箇所として選定。

（３）TDM施策の推進方針（福岡地域）

TDM施策
（ソフト施策）

選定の考え方

時差出勤促進 緊急事態宣言時に時差出勤が一定の割合で実施
された地域を選定

自転車通勤促進 企業が集積するエリア（博多・天神、久留米市中心部）
から5km以内の地域を選定

経路変更の案内 高速道路や並行路線が隣接しており、経路変更が
可能と考えられる箇所を選定

モビリティマネジメント モビリティマネジメント（まち歩かんね、クルマ減らさんね運
動）を実施する福岡地域に位置する箇所を選定

P&R利用促進 鉄道やP&R駐車場が隣接しており、P&Rの利用促進が可
能と考えられる箇所を選定

フリンジパーキングの
利用促進

フリンジパーキングを実施する天神地域に位置する
箇所を選定

バス利用促進 路線バスが走っており、路線バスへの利用転換が
可能と考えられる箇所を選定

エリア
（箇所）

地域

実施可能と想定されるTDM施策（ソフト施策）

時差出勤促進 自転車通勤促進 経路変更の案内 モビリティマネジメント P&R利用促進
フリンジパーキングの

利用促進
バス利用促進

【天神地域（国体道路）】
春吉、春吉橋東、中洲1丁目、祇園町西

福岡

○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

【福岡西部】
今宿大塚、橋本西、産の宮

○ ○ ○ ○ ○

【その他】
井相田1丁目

○ ○ ○ ○ ○ ○

【八女（国道3号）】
川瀬、工業団地入口、吉田

筑後 ○ ○ ○

凡例（交通量変化）
●渋滞が緩和 かつ 交通量減少率が10%未満
●渋滞が緩和 かつ 交通量減少率が10%以上

天神地域
（国体道路）

福岡西部

緊急事態宣言時（1回目）において渋滞が緩和した箇所（福岡地域）

井相田1丁目

※出典：ETC2.0
（通常期：H31.3-R2.2、緊急事態宣言期（1回目）：R2.4.8-R2.5.14）
※直轄国道の主要渋滞箇所を対象

［集計条件］
各主要渋滞箇所の全流入方向について、通常時（H31.3-R2.2）
と緊急事態宣言期（R2.4.8-R2.5.14)の平均速度を比較し、
・緩和：20km/h未満の方向数が減少した箇所
・変化無し：20km/h未満の方向数に変化が無い箇所

福岡地域

32

令和3年度第1回福岡県交通渋滞対策協議会資料再掲



〇緊急事態宣言時（1回目）には、主に国体道路の上り方向で速度向上が図られ、ピーク時速度が20km/h超の箇所が存在。
〇緊急事態宣言時（1回目）の平日ピーク時には、国体道路（春吉～祇園町西）の交通量が約6％（60～93台/時）減少。

上
り
方
向

■春吉 ■春吉橋東 ■中洲一丁目 ■祇園町西

（４）緊急事態宣言時における旅行速度・交通量の変化

緊急事態宣言時（1回目）における「旅行速度」の変化

緊急事態宣言時（1回目）における「交通量」の変化

936台 → 876台（60台、6.4％減）

■春吉 ■春吉橋東、中州一丁目、祇園町西

1,646台→1,553台（93台、5.7％減）

※出典：主要渋滞箇所データベース（局提供）
（通常期：H31.3-R2.2、緊急事態宣言期：R2.4.8-R2.5.14）

※交差点に接続する全方向の交通量の平均値を算出

５．新しい生活様式における交通状況を踏まえた渋滞対策【協議・報告】

春吉

春吉橋東

中州1丁目

祇園町西

Ｎ

下
り
方
向 写真①

【台/h】 【台/h】
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（５）スタイリッシュ通勤ふくおか（TDM社会実験）について

実施主体（福岡国道事務所）

市民

広報実施
（社会実験参加を依頼）

まちクル運動

まちクル運動に登録し、
社会実験に参加

運動参加に応じて
インセンティブを付与

〇社会実験期間（R3.11.1～R3.11.19）を設け、市民や企業に対する重点的な広報活動により、TDM施策の参加を促進する
「スタイリッシュ通勤ふくおか」を実施 （バス・鉄道・自転車等による通勤、パーク＆ライド、時差出勤などの利用促進）。

〇社会実験期間中、国体道路（春吉～祇園町西）のピーク時交通量5～6％（60～93台/時）減少を目標として設定。
〇TDM施策参加者は、「まちクル運動アプリ」で参加内容を報告（ 「まちクル運動会員」への会員登録が必要）。
〇参加状況に応じて、社会実験参加者に対するクーポン配布・ボーナスポイントなどのインセンティブ付与を実施。

企業アンケートの実施・
広報実施依頼

（企業アンケートを実施した上で、TDM実
施意欲のある企業に対して協力を依頼）

企業

社員

社会実験への
参加を案内

まちクル運動に登録し、
社会実験に参加

１．自動車通勤を減らす行動を行う

自動車通勤を減らすためのTDM施策

（自転車通勤/バス通勤/電車通勤/

時差出勤/P&R利用/フリンジパーキン

グ利用など）を実施

▲まちクル運動を活用した社会実験参加方法

３．抽選で特典が当たる

参加状況やポイントに応じて、抽選で

クーポン券などの特典が当たる（参加

者のやる気を醸成）
まちクル運動（まち歩かんね、クルマ減らさんね運動）とは、
「みんなで少しずつクルマを減らして、公共交通で、まち（天神・博多駅周辺地区）に行こう」とい
う会員制のノーマイカー運動。実験開始前（R3.10.31）時点では、2,715名が会員に登録。

２．まちクルアプリで参加報告

まちクル運動アプリで参加内容を報告

（参加毎にまちクルポイントを付与）

※事前にまちクル会員への登録が必要
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【ポスター】

〇ファミリーマート 〇イオン
【情報冊子】

〇福岡市地下鉄 〇西鉄高速バスターミナル

【HP】

〇福岡市地下鉄

〇福岡県交通政策課

【SNS】

〇福岡市地下鉄
(Twitter)

〇We Love天神協議会
（Facebook）

（５）スタイリッシュ通勤ふくおか（TDM社会実験）について

〇各関係機関や企業等の協力により、ポスター・情報冊子・HP・SNS・横断幕などを通じた広報を実施。

【横断幕】

〇荒江歩道橋（国道202号）

〇西鉄バス
（LINE）

▲情報冊子(表紙)



41%

22%

10%

11%

10%

16%

16%

17%

14%

16%

8%

14%

普段

社会実験中
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（５）スタイリッシュ通勤ふくおか（TDM社会実験）について（参加者状況）

36

1013人

92% 63人

6%

23人

2%86人

8%

■参加者状況（N=1,099）
Q：あなたは、「スタイリッシュ通勤ふくおか」に参加されましたか。

スタイリッシュ通勤ふくおか参加者のうち、
自家用車で通勤する際に、国体道路（春吉
～祇園町西）を月に1回以上通行する人は

63人（6%）

○「スタイリッシュ通勤ふくおか」の参加者状況を把握するため、WEBアンケート調査及びまちクル会員へのアンケート調査を実施。
○アンケート調査結果より、「スタイリッシュ通勤ふくおか」への参加者は86名（8％）※1 、

うち「普段（月に1回以上）、国体道路を車で通行する参加者」は63名（6％）※2 となった。
○国体道路の車利用者63名については、車利用頻度が約2.6回/週減少。

主な手段としての車利用率は約20％減少し、
地下鉄や自転車利用が約6％ずつ増加

0 

10 

28 

9 10 

3 3 

0

10

20

30

0.0回/週 1.0回/週 2.0回/週 3.0回/週 4.0回/週 5.0回/週 6.0回/週

週に2回程度、車利用を減らした人が
約28人と最も多い

平均：2.6回/週

※出典：WEBアンケート調査結果（福岡市内の企業に車通勤を行うドライバーを対象（1,000名））および、
まちクル会員アンケート調査結果（99名）

■ 自家用車で通勤する際に国体道路（春吉～祇園町西）を
月1回以上通行する

■ 自家用車で通勤する際に国体道路（春吉～祇園町西）を
月1回以上通行しない

■ 参加していない

■ 参加した

■通勤手段の変化（N=63）※2
Q：あなたの主な通勤手段を1つ教えてください。（普段・社会実験中）

※1 
アンケート調査回答者のうち、スタイリッシュ通勤
ふくおかに参加した人数（86人）

※2
スタイリッシュ通勤ふくおかの参加者（86人）
のうち、月に1回以上国体道路（春吉～
祇園町西）を車で通行する人（63人）

■車利用頻度の変化（減少回数）（N=63）※2
Q：あなたは、「スタイリッシュ通勤ふくおか」の期間中、
どのくらい自家用車の利用頻度・利用時間を減らしましたか。

19％減 6％増 6％増

■国体道路通行状況（N=86）
Q：自家用車で通勤する際に、国体道路（春吉～祇園町西）を

通行することがありますか。（月に1回程度以上）
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・ポスター掲載（ファミリーマート・イオン）
・HP掲載（まちクル運動・福岡国道事務所）
・抽選実施（まちクル運動ポイント活用）

・ポスター・冊子掲載（地下鉄・西鉄・企業）
・HP掲載（県・地下鉄・西鉄）
・横断幕設置
・まちクル運動ポイント３倍キャンペーン

Twitter・FB
（まちクル）

LINE
（西鉄）

メルマガ
（まちクル会員）

Twitter（福岡市交通局）
記者発表（福国）
WEB・まちクルアンケート（事前）

10月頃から参加者数が約
30人/日を超え、9月の参
加者数の約2倍に増加

社会実験期間

社会実験期間中のまちクル
運動参加者数（平均）は
31.9人/日

LINE（西鉄バス）
の広報実施時に、新
規登録者数が増加

記者発表やWEBアンケート実
施時に、新規登録者数が増加

WEBアンケート（事後）
まちクルアンケート（事後）

【各指標算出方法】
〇参加者数
１日あたりの参加者平均（平日のみ）

〇新規登録者数
１週間あたりの新規登録者合計（休日含む）

〇HPアクセス数
１週間あたりのHPアクセス数合計（休日含む）

○9月30日に緊急事態宣言が解除され、「スタイリッシュ通勤ふくおか」の広報を開始した10月頃から、まちクル運動参加人数は
約30人/日を超え、9月の参加者平均に比べて2倍程度増加。

○広報開始以降の約2か月（10/4～12/12）において、まちクル運動の新規登録者数は148人となった。

※ 出典：まちクル運動アプリ参加者データ

（５）スタイリッシュ通勤ふくおか（TDM社会実験）について（まちクル運動参加状況）

緊急事態宣言
（9/30に解除）

【まちクル運動平均参加者】
〇緊急事態宣言前（7/20-8/19）：14.7人/日
〇緊急事態宣言期（8/20-9/30）：14.2人/日
〇社会実験期間（11/1～11/19）：31.9人/日
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○「スタイリッシュ通勤ふくおか」の実施中、春吉・祇園町西交差点の交通量に大きな変化は見られない。
○旅行速度（春吉～祇園町西）についても、朝ピークに若干改善したものの、渋滞緩和（20km/h超過）には至っていない。

出典
※1：主要渋滞箇所DB（局提供）
※2：交通量・渋滞長調査データ

社会実験前：R3.10.21（木）
社会実験中：R3.11.18（木）

【算出方法】
・交差点に接続する全方向の交通量の平均値を算出
・朝（7～8 時台）と夕（17～18 時台）の多い方の
交通量を採用

【台/h】

※１ ※１ ※2 ※2

■春吉交差点
社会実験実施による
交通量の改善は見られず

出典：ETC2.0 様式2-3
社会実験前：R3.10（平日）
社会実験中：R3.11.1～11/19（平日）

【台/h】

交通量

■祇園町西交差点 ■春吉～祇園町西（夕ピーク）

※１ ※１ ※2 ※2

17.6 16.817.9 17.6

0.0

5.0

10.0

15.0

20.0

25.0

上り（東行き） 下り（西行き）

社会実験前（R3.10） 社会実験中

【km/h】

14.9 14.113.2 13.9

0.0

5.0

10.0

15.0

20.0

25.0

上り（東行き） 下り（西行き）

社会実験前（R3.10） 社会実験中

■春吉～祇園町西（朝ピーク）
旅行速度（朝ピーク）は
若干改善したものの、
20km/h超過には至っていない

社会実験実施による
交通量の改善は見られず

旅行速度（夕ピーク）は改善され
ず、20km/h超過には至っていない

旅行速度

（５）スタイリッシュ通勤ふくおか（TDM社会実験）について（交通への影響）

【km/h】
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【分析期間（ピーク時交通量）】
①【９月 平日】 緊急事態宣言期間（9/30に解除※）
②【10月 平日】 通常期
③【11月 平日(社会実験中)】 11/1～11/19
④【11月 平日(社会実験後)】 11/20～11/30

【算出方法】
・朝（7～8 時台）と夕（17～18 時台）で
多い方の断面平均交通量（台/h）を採用
※主要渋滞箇所データベースの算出方法に準拠

※出典：JARTICトラカン、直轄トラカン（R3.9～R3.11）

〇福岡都市圏では、9/30の緊急事態宣言解除後、徐々に交通量が増加しており、10月から11月にかけても、交通量の微増
（回復）が確認される。

〇国体道路（春吉～祇園町西）においても、上述のような社会的影響を受け、交通量の減少には至らなかったと考察される。

①今宿

※福岡における緊急事態宣言は8/20～9/30まで発令

（５）スタイリッシュ通勤ふくおか（TDM社会実験）について（福岡都市圏全体の交通量推移）
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「スタイリッシュ通勤ふくおか」を知らなかった

クルマでの通勤が一番楽・快適である

公共交通等だと通勤に時間がかかる

業務でクルマを使用する

自宅・勤務地の近くに駅やバス停留所がない

通勤途中にクルマで立寄る場所がある

参加が面倒だった

参加方法がわからなかった

自動車通勤で会社に申請している

勤務先からクルマで通勤するよう指示がある

その他

（％）
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46%

13 

15%

16 

19%

17 

20%

週1回以上の頻度で控えていきたい

月2～3回程度の頻度で控えていきたい

月1回未満の頻度で控えていきたい

クルマ通勤を今以上控えようと思わない
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40
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31.9

21.7

17.4

7.2

5.8

4.3

4.3

2.9

自転車

バス

鉄道（JR）

鉄道（地下鉄）

鉄道（西鉄）

在宅勤務・テレワーク

シェアサイクル（チャリチャリ）

フリンジパーキング

パーク＆ライド

二輪車（バイク・原付等）

サテライトオフィス

その他

（％）

52.3

38.4

32.6

24.4

16.3

10.5

健康に良い移動ができた

CO2排出を抑えた環境にやさしい移動ができた

時間を有効に活用（勉強や読書等）できた

渋滞のストレスを感じず、快適に通勤することができた

交通事故の不安を感じることなく、安全な移動ができた

あたらしい出会いや発見があった（人・店舗等）

（％）

62.5

51.8

32.1

30.4

25.0

19.6

14.3

12.5

10.7

福岡の渋滞緩和に貢献したいと思った

健康に良い通勤をしたいと思った

環境改善に貢献したいと思った

事故リスクの低い通勤をしたいと思った

通勤時の渋滞によるストレスを軽減したいと思った

もともと定期的にクルマ利用を控えていた

もともとまちクル運動に参加していた

通勤時間を読書や勉強のために有効活用したいと思った

参加してもらえる景品が魅力的だった

（％）

■TDM実施による意識変化（N=86）

Q.「スタイリッシュ通勤ふくおか」に参加することで、どのような変化がありましたか。

■社会実験に参加した理由（N=86）

Q.「スタイリッシュ通勤ふくおか」に参加した理由をお答えください。

TDM実施に
よる健康への
意識変化が
最も大きい

渋滞緩和へ
の意識・
健康意識が
最も大きい

■今後の車利用抑制意欲（N=86）

Q.今後も車通勤を控えていこうと思いますか。

参加者のうち、
約80％が
今後も車通勤
抑制意欲あり

■車の代わりに利用したい手段（N=69）
Q.どのような通勤手段・方法であれば、今後もクルマ通勤を

控えていけると思いますか。

今後、利用し
たい手段とし
て、自転車が
最も多い

■社会実験に参加しなかった理由（N=944）

Q.「スタイリッシュ通勤ふくおか」に参加しなかった理由をお答えください。

社会実験の
認識不足に
より参加しな
かった人が最
も多い

○「スタイリッシュ通勤ふくおか」への参加により、「健康への意識」が大きく変化したとの回答が多い（約5割）。
○「スタイリッシュ通勤ふくおか」参加者の約８割が、今後も車通勤抑制の意欲があり、主に「自転車」の利用意向が高い（約5割）。
○今後、自転車通勤を実施する場合の条件として、「勤務先が自転車通勤を認めていること」という意見が多い（約4割）。
○「スタイリッシュ通勤ふくおか」の参加理由としては、「健康意識」や「渋滞緩和への貢献」という意見が多かった一方、

参加しなかった理由として「認知不足」が最も多く、広報強化が課題。

（５）スタイリッシュ通勤ふくおか（TDM社会実験）について（参加者の意識変化・今後の意欲）

※出典：WEBアンケート調査結果（福岡市内の企業に車通勤を行うドライバーを対象（1,000名））
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勤務先に従業員が利用可能な更衣室ある

勤務先付近にシェアサイクルの駐輪ポートがある

勤務先に従業員が利用可能なシャワー室がある

勤務先から自転車通勤手当が出る

自身で使用できるスポーツタイプの自転車を所有している

自宅付近にシェアサイクルの駐輪ポートがある

自身で使用できる電動自転車を所有している

（％）

■自転車通勤実施の際の条件（N=1,000）
Q.今後、以下のような状況が実現した場合、あなたはクルマ通勤を
控えて、自転車やシェアサイクルでの通勤をしてみたいと思いますか。

自転車通勤
の条件として、
「自転車通勤
制度導入」が
重要という意
見が多い

※出典：WEBアンケート調査結果（福岡市内の企業に車通勤を行うドライバーを対象（1,000名））および、まちクル会員アンケート（99名）



0% 10% 20% 30% 40% 50%

道路混雑情報提供

リアルタイム所要時間提供

時差出勤制度導入

P＆Rの利用料金値下げ

フリー定期券

P＆Rの駐車場位置情報提供

朝活情報の提供

鉄道やバス利用時の駐輪代無料

勤務地周辺の駐輪場設置

シェアサイクルの電動自転車化

企業での自転車通勤制度導入

回数券

更衣室・シャワールーム設置

買物による運賃割引

乗継割引

車内混雑度情報提供

企業向け割引定期券

バスロケ提供サービス

ひるパス利用時間延長

七隈線の延伸

22%

28%
22%

8%

3%

17%

22%

28%
21%

8%

3%

18%

５．新しい生活様式における交通状況を踏まえた渋滞対策【協議・報告】

○今後の施策として、「道路混雑情報の提供」や「リアルタイム所要時間情報提供」などの施策の利用意向が高い（約4割）。
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■各施策(案)が実施された際の利用意向（N=1,000）

Q.以下に示す通勤手段に関する施策が実施された場合、その通勤手段で通勤したいと思いますか。

※利用したいと回答した人の割合

「道路混雑情報」や
「リアルタイム所要時
間情報提供」を希望
する声が多い

■リアルタイム所要時間実施時の経路変更意向（N=1,000）
Q.国道202号を通行して博多駅方面へ自家用車で通勤する場面を想定してお答えください。

国道202号を自家用車で走行中に、国体道路よりも並行路線（昭和通・城南線等）の方が

所要時間が短い（混雑していない）ことが分かれば、並行路線（昭和通・城南線等）へ

経路を変更すると思いますか。

①荒江交差点での情報提供時

②六本松交差点での情報提供時

リアルタイム所要時間
情報を提供した場合、
約半数の方が経路変
更を行うと思うと回答

（５）スタイリッシュ通勤ふくおか（TDM社会実験）について（各TDM施策案の利用意向）

※出典：WEBアンケート調査結果（福岡市内の企業に車通勤を行うドライバーを対象（1,000名））
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（６）TDM施策の対象箇所の選定（北九州地域、筑豊地域）

資料：フォローアップデータ
（通常時：H31.3～R2.2、
緊急事態宣言中：R2.4.8～R2.5.14）

○主要渋滞箇所（国管理道路関連）の中で、緊急事態宣言時（1回目）に渋滞緩和が確認されたのは6箇所。
○次年度以降のTDM施策等による渋滞対策の実施に向け、交通量の減少率が小さくても平均速度が向上した、湯川交差点にて検討。

※センサス対象道路を対象に、
朝ピーク時で集計

北九州地域の
主要渋滞箇所における速度状況

至行橋市

至
宗
像
市

行橋市周辺宗像市周辺

凡例（交通量変化）
渋滞が緩和かつ交通量減少率が10～15%
渋滞が緩和かつ交通量減少率が15%以上

［集計条件等］
各主要渋滞箇所の全流入方向について、平日朝
ピーク時、平日夕ピーク時、休日昼12hを対象に、
通常時とコロナ影響時の平均速度を比較して判定。
・緩和：コロナ期間中に1方向でも20km/h未満

→20km/h以上に改善した箇所

No 箇所名
通常時→緊急事態宣言時の

交通量の減少率※

（＝TDMでの削減目安）

1 湯川 -１２．１％

2 筒井町 -１４．６％

3 陣山二丁目 -１５．１％

4 黒崎駅前 -１５．３％

5 光岡 -１５．３％

6 新町 -１５．９％

緊急事態宣言時に渋滞が緩和した箇所のうち、
交通量の減少率が最も小さい

湯川交差点を対象箇所に選定

筑豊地域の
主要渋滞箇所における速度状況

※緩和箇所なし

５．新しい生活様式における交通状況を踏まえた渋滞対策【協議・報告】

渋滞が緩和かつ

交通量減少率が10～15％

2箇所
33%渋滞が緩和かつ

交通量減少率が15％以上

4箇所
67%

N=6

令和2年度第4回 福岡県交通渋滞対策協議会（R3.3開催）の資料再掲



TDM施策の実施方針

今年度のTDM施策は、「手段の変更」
「時間帯の変更」「経路の変更」を
『広報』により促進し、試行期間を
設けて、期間中の賛同企業を募集。

〇今年度実施するTDM施策について、道路管理者等の既存取組等との連携を踏まえて施策を具体化し、実施方針を整理した。
〇今年度のTDM施策は「手段の変更」「時間帯の変更」「経路の変更」を”広報”により促進することとする。

TDM施策

経路の変更手段の変更

時間帯の変更

関係者ヒアリング
道路管理者等

既存取組等との連携等
を踏まえてTDM施策（案）の具体化

・サイクル＆ライド等の周知
・連節バスの活用促進
・自転車活用推進計画との連携

時間帯の変更
手段の変更 混雑情報の周知

検討対象のTDM施策 検討対象のTDM施策

確認

施策（案）を
具体化 経路の変更

高速道路の
利用効果の周知

TDM施策 実施方針 広報内容の例

手段の変更 既存取組を周知
連節バス、自転車通勤
（サイクル＆ライド、連節バス、自転
車通行空間、シェアサイクル）

時間帯の変更 混雑情報の周知 ピーク時の短縮時間

経路の変更 高速道路の利用効果の周知 高速道路利用時の短縮時間

既存取組と連携し、広報により、道路利用者へ施策の周知を行う

５．新しい生活様式における交通状況を踏まえた渋滞対策【協議・報告】

（７）TDM施策の実施方針

広
報
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５．新しい生活様式における交通状況を踏まえた渋滞対策【協議・報告】

（８）広報資料の作成
〇関係者ヒアリングを踏まえて掲載内容を精査し、広報資料を作成。
〇全体に対して広くメリットを周知するための「全体版」、該当者が多い流動（OD）に対してより具体的なメリットを周知する「特定流動版」の2種類を作成。
〇なお、特定流動版は、道路利用者アンケートの結果から湯川交差点通行者のうち、特に多い流動（OD）、6パターンを対象とした。
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＜広報資料＞

全体版
特定流動版
（葛原・沼・吉田→小倉都心）

＜特定流動版の対象流動＞

方向

特定流動版の
対象流動（OD）

※湯川交差点通行者のうち、特に多
い流動（道路利用者アンケート）

国
道
10
号

上
り

①葛原・沼・吉田→小倉都心
②曽根→小倉都心

下
り

③中井→葛原・沼・吉田
④中井→行橋市

従道路
(県道264号)

⑤富野→葛原・沼・吉田
⑥富野→苅田町

湯川交差点通行者全体に対して
共通するメリットを掲載

流動に特化して
より具体的なメリットを掲載

※道路利用者アンケートの結果で、
湯川交差点通行者のうち、特に多い流動（OD）

①

②

③

④

⑤

⑥



５．新しい生活様式における交通状況を踏まえた渋滞対策【協議・報告】

（９）効率的な広報の実施に向けた取組み（企業アンケート：TDM施策に関する意向確認）
〇TDM施策実施には、通勤先である企業の協力が重要なため、協力意向確認を目的とした企業アンケート調査を実施。
〇調査対象は、道路利用者アンケートの結果より湯川交差点通行者の主な通勤先として確認された「小倉都心」「葛原・沼・吉田」「苅

田」「行橋」に立地する企業、計345社とした。
〇回答いただいた企業150社の内、約3割（49社）がTDM施策に関して協力意向があることを確認。
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＜企業アンケートの概要＞

項目 内容

目的
・TDM施策への協力に関する意向の確認
・従業員の通勤状況や社内制度の確認

配布方法 郵送配布

調査対象

小倉都心、葛原・沼・吉田、苅田、行橋に立地する企業
計345社（321社※1＋24社※2）

※1：従業員数20名以上の企業を対象
※2：既に北九州市のノーマイカーデー等に参加している企業

回答期間 令和3年12月20日（月） ～ 令和4年1月14日（金）
（合計：25日間）

設問内容

①従業員の通勤状況
（マイカー通勤の可否等）

②通勤に関する社内制度の有無
（通勤手当、公共交通を推進している等）

③勤務形態に関する社内制度の有無
（時差出勤の可否等）

④TDM施策への意向

＜企業アンケートの調査対象・回収状況＞

協力意向あり

49社（33％）

協力意向なし
（無効票含む）

65社（43％）

現時点では
判断できない

36社（24％）

84社/188 社
配布数：計345社
回収数：計150社
（回収率43％）

14社/30 社

28社/64 社

24社/63 社

＜TDM施策の実施意向＞

アンケート回答企業

150社

※道路利用者アンケートの結果より、
湯川交差点通行者の主な通勤先として確認された地域に立地する企業

回収数/配布数

[凡例]



５．新しい生活様式における交通状況を踏まえた渋滞対策【協議・報告】

（９）効率的な広報の実施に向けた取組み（企業ヒアリング：TDM施策に関する意見交換）
〇企業アンケートにて詳細な説明を希望した企業等に対して、TDM施策に関する詳細説明および意見交換のためのヒアリングを実施。
〇ヒアリングを実施した17社の内、7社はTDM施策への協力意向を確認。
〇アンケートおよびヒアリングの結果、対象企業全体のうち約4割（56社）がTDM施策に関して協力意向があることを確認。

＜企業ヒアリングの概要＞

項目 内容

目的
・TDM施策の詳細説明および意見交換
・具体的な従業員の通勤状況や社内制度の確認
（湯川交差点の通行者数、社内制度の使われ方等）

調査手法 対面 ／ WEB

調査対象
企業アンケート時に具体的な説明を希望した企業等
17社

調査期間 令和4年1月10日（月） ～ 令和4年1月28日（金）
（合計：18日間）

＜企業ヒアリング結果＞

ヒアリング対象企業

17社

協力意向あり

7社
協力意向なし

2社
社内確認中

8社

＜参考：企業ヒアリングで得られたTDM施策実施への課題等＞

協力意向あり

56社

協力意向あり

49社（33％）

協力意向なし
（無効票含む）

65社（43％）

現時点では
判断できない

36社（24％）

＜企業アンケート結果：TDM施策の協力意向（実施に前向きかどうか）＞

アンケート回答企業

150社

※詳細な説明を希望した
企業に対してヒアリングを実施

社内確認中

数社

＜企業アンケート・企業ヒアリング結果＞

＜企業ヒアリング結果＞■全般
・広報資料を使った従業員への周知は可能

■時間帯の変更
・緊急事態宣言時には時差出勤を活用
・仕事の効率低下等のため、日常的な時差出勤は未実施

■交通手段の変更
・事業所が駅やバス停から離れているため、公共交通を利用しにくい
・事故や保険等の問題から自転車通勤は認めていない

■経路の変更
・ガソリン代を支給しているが、追加で高速料金まで支給することは難しい

17社※
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５．新しい生活様式における交通状況を踏まえた渋滞対策【協議・報告】

（10）今後の進め方・効果検証方針
〇今後の進め方として、新型コロナウイルスの感染状況を鑑みながら、TDM施策の試行期間を周知し、TDM施策への賛同企業を募集。

賛同企業に対して広報資料を配布し、従業員の方への取組周知を依頼。
〇効果検証としては、渋滞状況や交通量の変化を確認する交通実態調査等を実施すると共に、TDM施策による行動変容を確認する

アンケートを実施する。
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＜今後のスケジュール（案）＞

渋滞状況（各流入部）
事前

期間中

＜効果検証結果のイメージ＞

３月 ４月

１．賛同企業の募集

２．TDM試行期間※

３．効果検証
交通状況の確認

行動変容の確認

[参考]
緊急事態宣言等発令時期（R4.3.11時点）

交通実態調査

減少

設問：広報を見て通勤行動を変更したか

行動変容の確認交通状況の確認

アンケート調査

[福岡県]まん延防止等重点措置
令和4年1月27日～令和4年3月6日

試行期間：R4年4月4日～4月28日

※試行期間は、新型コロナウイルス感染者数および緊急事態宣言、まん延防止等重点措置を踏まえ、スケジュールや実施可否を調整する場合もある。

事前調査 期間中調査

募集期間：R4年3月9日～3月25日



６．今後の進め方【報告】

“交通渋滞対策協議会” による議論

■最新の交通データによる渋滞状況の検証

■地域の交通状況の変化等に対する専門的見地からの検証 等

“作業部会” による議論

■交通状況のモニタリング （主要渋滞箇所のフォローアップ）

■ソフト・ハードを含めた具体的な対策の検討・調整 等

■地域の交通課題の共有

○構築した各作業部会において、最新データによるモニタリング結果等を有効に活用し、地域毎の渋滞対策の検
討を推進する。

○これまでの渋滞協・作業部会で議論した交通課題を踏まえて、道路整備を始めとするハード対策や、現状の機能
を有効活用するためのソフト対策、ピンポイント渋滞対策を検討する。

○R４年夏頃に次回渋滞対策協議会・作業部会を開催予定。
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