
北九州港 洞海地区

新若戸道路整備事業

① 事業完了後５年以内の事業

② 審議結果を踏まえ、事後評価の実施主体が改めて事業評価を

行う必要があると判断した事業
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◆目 的
新若戸道路は、若松区と戸畑・小倉・門司区方面を結ぶ若戸大橋及び周辺道路の渋滞対策および、

響灘地区で発生する港湾関連交通の円滑化を図ることを目的とした事業である。

１．事業概要・目的 PAGE. 1

施 設 新若戸道路 道路延長 ２．３ｋｍ

事業期間 平成１２年度～平成２４年度 構造規格・設計速度 第２種第２級・６０ｋｍ／ｈ

事 業 費 ９９６億円 車線数 ４車線

新若戸道路
L＝2.3ｋｍ

事業対象施設

凡 例

若戸大橋

洞
海
湾

若松区

戸畑区

◆事業概要
本事業は、平成12年度に事業化し、平成24年度に完成４車線で完了している。

沈埋トンネル
L=0.6km



２．施設の利用状況 PAGE. 2

響灘地区にある工場から製品を出荷する際
に、以前は若戸大橋を利用していましたが、
今は新若戸道路を利用しています。

ほとんどの社員がマイカー通勤で、小倉、
門司方面からの通勤には新若戸道路を利用
しています。

新若戸道路を利用する企業の声

物流企業担当者 製造企業担当者
H29.9 ヒアリング調査
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12,000

14,000
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18,000

H24年度 H25年度 H26年度 H27年度 H28年度

（台/日）

出典）北九州市道路公社

▲ 新若戸道路における日平均交通量（平日・休日）

日平均交通量が、5年間で約16%増加

▲ 新若戸道路利用状況（戸畑区側）

○現在の新若戸道路の日平均交通量は、約16,200台/日であり、年々増加している。
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２．施設の利用状況

新若戸道路を利用する企業の声

物流企業担当者

○新若戸道路を利用する車両の約6割が港湾関連車両であり、その内約6割の車両の発着地区が
響灘地区である。
※港湾関連車両：響灘地区、小倉地区、洞海地区、太刀浦・田野浦・門司地区、新門司地区を発着地とする車両。

響灘地区

洞海地区

小倉地区

太刀浦・田野浦
・門司地区

新門司地区

新若戸道路

港湾関連車両
62.6％

その他一般車両
37.4％

▲ 新若戸道路を利用する
港湾関連車両の割合

物流企業担当者

響灘地区

59.2%

小倉地区

33.2%

洞海地区

3.1%

太刀浦・田野浦・門司地区

2.7% 新門司地区

1.8%

▲ 港湾関連車両の発着地区 ▲ 港湾取扱貨物量（上位10港）
出典）国土交通省港湾関係統計データ

（万t）

全国5位
（9,933）

平成27年

PAGE. 3

響灘地区の工場から10tトラック20台/
日程度出荷しています。新若戸道路が
開通して以来、若戸大橋を利用してい
たトラックはほぼ100%新若戸道路に転
換されました。

同じ目的地（新門司地区）への出荷で
あっても、響灘地区からの出荷には新若
戸道路を、洞海地区からの出荷には若戸
大橋を利用するなど、使い分けをしてい
ます。



２．施設の利用状況（企業立地状況）

・約1,850haの産業用地に、ﾀｲﾔﾒ-ｶ-や機械製造業企業等が進出し、倉庫などの物流関連施設の

立地も増加。

・平成17年以降、新たに企業75社が進出し、約2,800億円の民間投資、雇用者数も約1,600人増加。

・平成30年以降も順調に、ﾊﾞｲｵﾏｽ関連企業等進出予定。
※北九州港湾・空港整備事務所調べ

（H17年～H30年（予定））

響灘地区における新規立地企業数の推移

平成17年以降

75社が新たに立地

４

２

２

１

２

業種別新規立地企業数

PAGE. 4

※平成30年立地予定含む

（新若戸道路整備後、H25年以降）
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３．事業の効果の発現状況（物流の効率化・交通混雑の緩和）PAGE. 5

出典）民間プローブ

○新若戸道路の整備により、戸畑区・若松区間の距離・所要時間が短縮し、物流の効率化が図られた。
また、若戸大橋及び周辺道路の渋滞緩和が図られ、円滑な交通が確保された。

距離、所要時間の短縮

戸畑区（千防三丁目交差点付近）から若松区（響町入口交差点）の場合
（平日7時台）

若松区 響灘地区方面

戸畑・小倉・
門司区方面

199
国 道

495
国 道

若戸大橋ルート

新若戸道路ルート

凡例

響町入口
交差点

千防三丁目
交差点付近

（km/h）

（km）

（分）

【距離】

戸畑・小倉・
門司区方面

若松区
響灘地区

方面

千防三丁目交差点付近響町入口交差点

開通前

（H24.8）

開通後

（H25.1）

滞留長（m）

【朝ピーク時】

渋滞解消

600m（約6分）

最大信号3回待ちの
渋滞が発生！

若戸大橋口
交差点

若戸大橋口交差点における渋滞の変化

新若戸道路を利用する企業の声

物流企業担当者H29.9 ヒアリング調査

新若戸道路の整備により、輸送距離が短縮されたため、燃料代
を約30,000円/台・年削減することができました。

約8km/h上昇

約8分短縮

約2km短縮

▲ 若戸大橋口交差点の交通状況（H23.11）



▲ 若戸大橋の様子（高塔山から）（H29.11・平日7時台）

若松区側

新若戸道路

至：響灘地区

交通の集中

合流に
よる渋滞 若戸大橋

市街地中心部に流入

都
市
高
速
道
路

JR若松駅

495
国 道

199
国 道

至：響灘地区

JR若松駅

スムーズ
な流れ

スムーズな接続

市街地流入
交通の減少

新若戸道路

若戸大橋

都
市
高
速
道
路

495
国 道

199
国 道

交通の分散

新若戸道路整備後新若戸道路整備前

若松区

至：小倉・門司区方面

戸畑区

若松区

戸畑区

至：小倉・門司区方面

高塔山 高塔山

▲ 若戸大橋の様子（高塔山から）（H23.11・平日7時台）

戸畑区側

若松区側

戸畑区側

▲ 新若戸道路の様子
（H29.11・平日7時台）

新若戸道路トンネル入口
（若松区側）

PAGE. 4３．事業の効果の発現状況（物流の効率化・交通混雑の緩和）PAGE. 6



人対車両 2件 人対車両 2件

追突 8件

追突 1件
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出典）交通事故統合データベース

３．事業の効果の発現状況（安全性の向上） PAGE. 7

○新若戸道路の整備により交通量が分離され、小学校や病院のある市街地エリアの道路では事故発生件数
が約50%減少するなど、交通安全性が向上している。

○また、若戸大橋の大型車日平均交通量も低減したことにより、走行性や住環境の改善に寄与している。

▲ 若戸大橋・新若戸道路における
大型車日平均交通量（平日） 出典）北九州市道路公社

市街地での走行や通過する交差点が減り、信号
待ち時間の減少や事故リスクが低下しました。

新若戸道路を利用することで、若戸大橋口交差
点付近の急勾配、急カーブを避けることができ
るため、事故や落荷等が減少しました。

新若戸道路を利用する企業の声

物流企業担当者

物流企業担当者

▲ 交通事故発生件数（3ヶ年合計）

交通事故発生件数の減少

・比較区間；国道495号（若松駅前交差点
～区役所前交差点；930m）

・新若戸道路の整備前（H21-H23）、整備後（H25-27）
の各3ヶ年で交通事故発生件数を比較。

H29.9 ヒアリング調査

約50%減15件

8件

浜町3丁目交差点
（新若戸道路出口付近）
（H29.11・平日7時台）

若戸大橋口交差点
（H29.11・平日7時台）

大型車が多い小型車が多い

（件）

3,120 

1,294 

2,232 

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

3,000

3,500

H24年度

（開通前）

H28年度

若戸大橋

新若戸道路

（台/日）

至：響灘地区

JR若松駅

新若戸道路

若松区

若戸大橋

戸畑区

区役所

ゾーン30病院

市民会館

199
国 道

495
国 道

小学校

若松駅前交差点

区役所前交差点

若戸大橋口
交差点

病院

病院

病院

浜町3丁目交差点
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３．事業の効果の発現状況（救急医療活動の支援） PAGE. 8

○新若戸道路の整備により、若松区小石地区から北九州市立八幡病院（第三次救急医療施設）への
所要時間が約3分短縮となった。重篤患者を迅速に医療施設に搬送することは生命に関わるため、
救急医療に寄与している。

新若戸道路

若戸大橋

若松区

戸畑区

小倉北区

八幡東区

八幡西区

北九州市

199
国 道

199
国 道

3 
国 道

495
国 道

市立八幡病院

若松区
小石地区

若戸大橋ルート

新若戸道路ルート

凡例

出典）民間プローブ

3分短縮

▲ 若松区小石地区から市立八幡病院までの所要時間

▲ カーラーの救命曲線

所要時間の短縮

※第三次救急医療施設（救命救急センター）：
特に高度な処置を行え、重篤な患者への対応が可能な医療機関
北九州市内では、市立八幡病院、北九州総合病院の2箇所設置される。

▲ 若松区小石地区から市立八幡病院までの経路

（分）

若松区小石地区から市立八幡病院（最寄の第三次救急医療施設）へ向かう場合
（平日12時間平均：7時～19時）

出典）総務省消防庁

市立八幡病院若松区小石地区

第三次救急医療施設住宅地、市民グラウンド

21.1分

17.8分
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３．事業の効果の発現状況（代替路の確保） PAGE. 9

○新若戸道路の整備により強風などで若戸大橋が通れなくなった際の代替路（ﾘﾀﾞﾝﾀﾞﾝｼｰ）が確保された
ことにより、大規模の迂回を回避できるようになった。

若戸大橋と新若戸道路のどちらかが通行止めとなった際
の代替ルートが確保できるようになりました。

新若戸道路は強風の影響を受けないため、迂回路と
して国道495号を通る必要がなくなり迂回する時間
が減りました。

新若戸道路を利用する企業の声

製造企業担当者

物流企業担当者

出典）北九州市道路公社

H29.9 ヒアリング調査

▲若戸大橋と新若戸道路の両方が通行止めとなった回数

17回（1.7回/年）

1回（0.2回/年）

新若戸道路開通後、若戸大橋と
新若戸道路の両方が通行止め
になったのは約5年間で1回のみ

H15～H24開通前（約10年） H24開通後～H29（約５年）

199
国 道

495
国 道

3
国 道

若松区

戸畑区

新若戸道路

若戸大橋

若戸大橋ルート

新若戸道路ルート

凡例

国道495号ルート
（新若戸道路開通前の迂回路）

新若戸道路の開通前は
大幅な迂回が必要。

▲戸畑区から若松区までの各ルートの距離
および所要時間（平日7時台）

出典）民間プローブ

4.5

6.5

23.5
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新若戸道路

若戸大橋

国道495号

距離 （km）

8.6

11.5

37.4

0 10 20 30 40

新若戸道路

（H28.10）

若戸大橋

（H28.10）

国道495号

（H28.10）

所要時間 （分）



変 更 理 由 ・ 内 訳

項 目
前回評価

（H２１年度）
今回評価

（H２９年度）
変更の主要因

事業延長 L=2.3km L=2.3km ・変更なし

事業費 1,000億円 996億円 ・事業費精査による減

事業期間 H12ｄ～Ｈ24ｄ H12ｄ～Ｈ24ｄ ・変更なし

交通量
208～348百台/日

（H42推計）
128～246百台/日

（H42推計）
162百台/日

（H28実測※参考）
・将来交通需要推計手法

の見直しによる減

費用対効果

（B/C）
1.3 1.1 －

４．前回評価からの変化 PAGE. 10

※H28実測については、若戸トンネル料金所（交通量最大地点）での数値を示したものである。



５．対応方針（案） PAGE. 11

◇改善措置の必要性

○新若戸道路は、若松区と戸畑・小倉・門司区方面を結ぶ若戸大橋
及び周辺道路の渋滞対策および、響灘地区で発生する港湾関連
交通の円滑化を図ることを目的とした事業である。

○事業実施により、「物流の効率化」、「交通混雑の緩和」、
「安全性の向上」等について効果が得られており、改善措置
の必要はない。

◇今後の事業評価の必要性

○事業目的に見合った事業効果の発現が確認されており、
更なる事後評価の必要はない。



６．同種事業の計画・調査のあり方 PAGE. 12

◇同種事業の計画・調査のあり方

○新若戸道路は沈埋ﾄﾝﾈﾙ工法を採用しており、施工においては、
最終継ぎ手方法の改善等の新技術を活用することにより、円滑
に工事を進めることができた。
（平成24年度 土木学会技術賞,平成25年度 日本港湾協会技術賞）

今後も同種事業においては、新技術の活用により、事業推進
に向けて工夫を図ることが必要である。
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【資料１】 

事業名
（箇所名）

新若戸道路整備事業(北九州港洞海地区)
担当課

九州地方整備局港湾空港部
港湾計画課 事業

主体
九州地方整備局

担当課長名 甲斐　信治

実施箇所 福岡県北九州市

該当基準 事業完了後5年以内の事業

主な事業の
諸元

臨港道路　延長2.3km、4車線

目的・必要性

＜解決すべき課題・背景＞

・当該地区は、若松区と戸畑・小倉・門司区方面を結ぶ唯一のアクセス手段が若戸大橋のみであったため、若松区中心地域において慢性的
な渋滞が発生。

＜達成すべき目標＞

・新若戸道路の整備により、若戸大橋および周辺道路の渋滞緩和が図られ、響灘地区で発生する港湾関連交通の円滑化が図られる。

事業期間 事業採択 平成12年度 完了 平成24年度

総事業費
（億円）

前回評価時 1,000 完了時 996

上位計画の
位置づけ

・社会資本整備重点計画（第1次）
　国際競争力の強化、都市再生、地域連携や観光振興等を通じた、魅力と活力にあふれた経済社会の形成
　重点目標（４）地域間交流、観光交流等を通じた地域や経済の活性化

■政策目標・施策目標

・政策目標：国際競争力、観光交流、広域・地域間連携等の確保・強化
・施策目標：海上物流基盤の強化等総合的な物流体系整備の推進、みなとの振興、安定的な国際海上輸送の確保を推進

■定性的・定量的な効果

＜定性的な効果＞
・救急医療活動の支援
・リダンダンシー（代替路）の確保

＜定量的な効果＞
・輸送時間費用削減便益
・輸送費用削減便益
・事故損失額削減便益
・CO2、NOX等の排出量削減

基準年度 平成29年度

社会経済情
勢等の変化

特になし

費用対効果
分析の算定
基礎となった
要因の変化

・総事業費
　前回評価時：１，０００億円　→　事後評価時：９９６億円
・便益対象交通量
　前回評価時：計画交通量　34,800台/日（平成42年予測）　→　事後評価時：計画交通量　24,600台/日（平成42年予測）

86
EIRR
（％）

4.21,738 C:総費用(億円) 1,652 全体B/C 1.1 B-C
B:総便益
(億円)

対応方針
理由

既に完了している事業であり、充分な事業の投資効果の目処が確認されたため。

その他
＜第三者委員会の意見・反映内容＞

事業の多面
的な効果

事業全体の
投資効率性

事業実施に
よる環境の変
化

特になし

同種事業の
計画・調査の
あり方や事業
評価手法の
見直しの必要
性

新若戸道路は沈埋ﾄﾝﾈﾙ工法を採用しており、施工においては、　最終継ぎ手方法の改善等の新技術を活用することにより、円滑に工事を進
めることができた。今後も同種事業においては、新技術の活用により、事業推進に向けて工夫を図ることが必要である。

今後の事業
評価の必要
性

事業目的に見合った事業効果の発現が確認されており、更なる事後評価の必要はない。

改善措置の
必要性

事業実施により、「物流の効率化」、「交通混雑の緩和」、「安全性の向上」等についての一定の効果が得られており、改善措置の必要はな
い。

対応方針 対応なし
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【資料 2】 

■費用便益分析 

・新若戸道路整備事業 

① 便益（Ｂ）  

全体事業の場合 

便 益 項 目 
年間便益 

（現在価値化前） 

便 益 

（現在価値化前） 

便 益 

（現在価値化後） 

輸送時間費用削減 56 億円 2,653 億円 1,471 億円 

輸送費用削減 7.2 億円 342 億円 190 億円 

事故損失額削減 2.9 億円 138 億円 77 億円 

合  計 66 億円 3,133 億円 1,738 億円 

※）端数処理のため、必ずしも合計は一致しない。 
 

② 費用（C） 

全体事業の場合 

費用項目 費用 (現在価値化前) 費用 (現在価値化後) 

臨港交通施設 1,034 億円 1,649 億円 

維持管理費 6.0 億円 3.2 億円 

合  計 1,040 億円 1,652 億円 

※）端数処理のため、必ずしも合計は一致しない。 
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【資料4】 

■費用便益の概要 

 

便益 

項目 

区分 
単位当たりの便益 便益（代表年） 

 単位 備考  単位 

輸送時間費用削減 226 千円/台・年 効率的な道路網の構築による輸送時間費用の削減 56 億円/年 

輸送費用削減 29 千円/台・年 効率的な道路網の構築による輸送費用の削減 7.2 億円/年 

事故損失額削減 12 千円/台・年 効率的な道路網の構築による事故損失額の削減 2.9 億円/年 

 

費用 

費用項目 建設費、維持管理費  

事業の対象施設 臨港道路2.3km 
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【資料 5－1】 

■費用便益の計測 

効果１ 輸送時間費用削減（56億円/年）［全体事業］ 

１）便益の考え方 

整備しない場合 

（Without 時） 

・戸畑区～若松区間の洞海湾を横断するための道路が若戸大橋のみで

あるため、慢性的に渋滞が発生。 

整備する場合 

（With 時） 

・臨港道路の整備により、輸送距離、輸送速度が向上し、その結果、

輸送時間が短縮される。 

２）便益の計測 

輸送時間費用削減　便益算定表 交通量推計年度： H42 路線名： 新若戸道路

リンク 整備なしの走行時間費用 整備ありの走行時間費用 走行時間短縮便益
項　　　　　　目 延　長 交通量 走行時間 時間価値 費 用 交通量 走行時間 時間価値 費 用 交通量 走行時間 便 益

ｋｍ Qo(台) To(分) (円/台･分) BTo(億円/年) Qw(台) Tw(分) (円/台･分) BTw(億円/年) ⊿Ｑ(台) ⊿Ｔ(分) BT(億円/年)

乗用車 0.8 0.0 1,440 1.6 39.0 0.3 -1,440 -1.6 -0.3
リンク1 バス 0.8 0.0 26 1.6 368.0 0.1 -26 -1.6 -0.1

小型貨物車 0.8 0.0 400 1.6 47.0 0.1 -400 -1.6 -0.1
①406482 普通貨物車 0.8 0.0 306 1.6 63.0 0.1 -306 -1.6 -0.1

計 0.8 0.0 2,172 1.6 - 0.6 -2,172 -1.6 -0.6
乗用車 0.3 0.0 16,522 0.8 39.0 1.9 -16,522 -0.8 -1.9

リンク2 バス 0.3 0.0 303 0.8 368.0 0.3 -303 -0.8 -0.3
小型貨物車 0.3 0.0 3,312 0.8 47.0 0.5 -3,312 -0.8 -0.5

②406584 普通貨物車 0.3 0.0 4,482 0.8 63.0 0.8 -4,482 -0.8 -0.8
計 0.3 0.0 24,619 0.8 - 3.5 -24,619 -0.8 -3.5

乗用車 0.7 0.0 15,082 1.8 39.0 3.8 -15,082 -1.8 -3.8
リンク3 バス 0.7 0.0 276 1.8 368.0 0.7 -276 -1.8 -0.7

小型貨物車 0.7 0.0 2,912 1.8 47.0 0.9 -2,912 -1.8 -0.9
③407228 普通貨物車 0.7 0.0 4,176 1.8 63.0 1.7 -4,176 -1.8 -1.7

計 0.7 0.0 22,446 1.8 - 7.0 -22,446 -1.8 -7.0
乗用車 1.4 0.0 16,505 1.4 39.0 3.2 -16,505 -1.4 -3.2

リンク4 バス 1.4 0.0 320 1.4 368.0 0.6 -320 -1.4 -0.6
小型貨物車 1.4 0.0 3,312 1.4 47.0 0.8 -3,312 -1.4 -0.8

④406522 普通貨物車 1.4 0.0 4,482 1.4 63.0 1.4 -4,482 -1.4 -1.4
計 1.4 0.0 24,619 1.4 - 6.0 -24,619 -1.4 -6.0

乗用車 0.6 1,029 1.20 39.0 0.2 586 1.2 39.0 0.1 443 0.0 0.1
リンク1 バス 0.6 19 1.20 368.0 0.0 11 1.2 368.0 0.0 8 0.0 0.0

小型貨物車 0.6 243 1.20 47.0 0.1 109 1.2 47.0 0.0 134 0.0 0.0
⑤405118 普通貨物車 0.6 202 1.20 63.0 0.1 77 1.2 63.0 0.0 125 0.0 0.0

計 0.6 1,493 1.20 - 0.3 783 1.2 - 0.2 710 0.0 0.2
乗用車 0.2 26,828 0.43 39.0 1.7 19,664 0.4 39.0 1.1 7,164 0.0 0.5

リンク2 バス 0.2 492 0.43 368.0 0.3 360 0.4 368.0 0.2 132 0.0 0.1
小型貨物車 0.2 4,787 0.43 47.0 0.4 3,288 0.4 47.0 0.2 1,499 0.0 0.1

⑥1405117 普通貨物車 0.2 4,153 0.43 63.0 0.4 2,502 0.4 63.0 0.2 1,651 0.0 0.2
計 0.2 36,260 0.43 - 2.7 25,814 0.4 - 1.8 10,446 0.0 0.9

乗用車 1.9 27,857 2.38 39.0 9.4 20,250 2.3 39.0 6.7 7,607 0.0 2.7
リンク3 バス 1.9 511 2.38 368.0 1.6 371 2.3 368.0 1.2 140 0.0 0.5

小型貨物車 1.9 5,030 2.38 47.0 2.0 3,397 2.3 47.0 1.4 1,633 0.0 0.7
⑦405119 普通貨物車 1.9 4,355 2.38 63.0 2.4 2,578 2.3 63.0 1.4 1,777 0.0 1.0

計 1.9 37,753 2.38 - 15.5 26,596 2.3 - 10.6 11,157 0.0 4.9
乗用車 0.9 10,857 1.95 39.0 3.0 10,097 1.9 39.0 2.7 760 0.1 0.3
バス 0.9 199 1.95 368.0 0.5 185 1.9 368.0 0.5 14 0.1 0.1

小型貨物車 0.9 2,274 1.95 47.0 0.8 2,233 1.9 47.0 0.7 41 0.1 0.0
⑧1406658 普通貨物車 0.9 739 1.95 63.0 0.3 686 1.9 63.0 0.3 53 0.1 0.0

計 0.9 14,069 1.95 - 4.6 13,201 1.9 - 4.2 868 0.1 0.5
乗用車 3.6 18,740 7.22 39.0 19.3 16,233 7.2 39.0 16.6 2,507 0.0 2.6
バス 3.6 344 7.22 368.0 3.3 298 7.2 368.0 2.9 46 0.0 0.5

小型貨物車 3.6 3,269 7.22 47.0 4.1 2,837 7.2 47.0 3.5 432 0.0 0.5
⑨406481 普通貨物車 3.6 1,786 7.22 63.0 3.0 1,618 7.2 63.0 2.7 168 0.0 0.3

計 3.6 24,139 7.22 - 29.6 20,986 7.2 - 25.7 3,153 0.0 3.9
乗用車 0.7 18,472 1.46 39.0 3.8 14,420 1.4 39.0 3.0 4,052 0.0 0.9
バス 0.7 339 1.46 368.0 0.7 264 1.4 368.0 0.5 75 0.0 0.2

小型貨物車 0.7 3,982 1.46 47.0 1.0 3,124 1.4 47.0 0.8 858 0.0 0.2
⑩1406557 普通貨物車 0.7 2,209 1.46 63.0 0.7 1,061 1.4 63.0 0.4 1,148 0.0 0.4

計 0.7 25,002 1.46 - 6.2 18,869 1.4 - 4.6 6,133 0.0 1.7
乗用車 0.6 3,264 1.20 39.0 0.6 2,216 1.2 39.0 0.4 1,048 0.0 0.2
バス 0.6 60 1.20 368.0 0.1 41 1.2 368.0 0.1 19 0.0 0.0

小型貨物車 0.6 692 1.20 47.0 0.1 471 1.2 47.0 0.1 221 0.0 0.0
⑪L57 普通貨物車 0.6 914 1.20 63.0 0.3 411 1.2 63.0 0.1 503 0.0 0.1
       計 0.6 4,930 1.20 - 1.0 3,139 1.2 - 0.7 1,791 0.0 0.4

乗用車 0.3 14,524 0.48 39.0 1.0 13,773 0.5 39.0 0.9 751 0.0 0.1
バス 0.3 266 0.48 368.0 0.2 252 0.5 368.0 0.2 14 0.0 0.0

小型貨物車 0.3 3,857 0.48 47.0 0.3 3,499 0.5 47.0 0.3 358 0.0 0.0
⑫1405135 普通貨物車 0.3 5,407 0.48 63.0 0.6 5,211 0.5 63.0 0.5 196 0.0 0.0

計 0.3 24,054 0.48 - 2.1 22,735 0.5 - 1.9 1,319 0.0 0.2
乗用車 0.3 9,797 0.60 39.0 0.8 4,896 0.6 39.0 0.4 4,901 0.0 0.4
バス 0.3 180 0.60 368.0 0.1 90 0.6 368.0 0.1 90 0.0 0.1

小型貨物車 0.3 1,721 0.60 47.0 0.2 880 0.6 47.0 0.1 841 0.0 0.1
⑬405122 普通貨物車 0.3 1,063 0.60 63.0 0.1 314 0.6 63.0 0.0 749 0.0 0.1

計 0.3 12,761 0.60 - 1.3 6,180 0.6 - 0.6 6,581 0.0 0.7
乗用車 0.2 8,296 0.40 39.0 0.5 5,502 0.4 39.0 0.3 2,794 0.0 0.2
バス 0.2 152 0.40 368.0 0.1 101 0.4 368.0 0.1 51 0.0 0.0

小型貨物車 0.2 1,647 0.40 47.0 0.1 1,131 0.4 47.0 0.1 516 0.0 0.0
⑭405123 普通貨物車 0.2 714 0.40 63.0 0.1 268 0.4 63.0 0.0 446 0.0 0.0

計 0.2 10,809 0.40 - 0.7 7,002 0.4 - 0.5 3,807 0.0 0.3
乗用車 0.4 5,293 0.80 39.0 0.6 2,668 0.8 39.0 0.3 2,625 0.0 0.3
バス 0.4 97 0.80 368.0 0.1 49 0.8 368.0 0.1 48 0.0 0.1

小型貨物車 0.4 1,002 0.80 47.0 0.1 492 0.8 47.0 0.1 510 0.0 0.1
⑮406577 普通貨物車 0.4 566 0.80 63.0 0.1 190 0.8 63.0 0.0 376 0.0 0.1

計 0.4 6,958 0.80 - 0.9 3,399 0.8 - 0.5 3,559 0.0 0.5
乗用車 0.0 6,105 0.08 39.0 0.1 5,640 0.1 39.0 0.1 465 0.0 0.0
バス 0.0 112 0.08 368.0 0.0 103 0.1 368.0 0.0 9 0.0 0.0

小型貨物車 0.0 1,160 0.08 47.0 0.0 1,099 0.1 47.0 0.0 61 0.0 0.0
⑯406578 普通貨物車 0.0 603 0.08 63.0 0.0 375 0.1 63.0 0.0 228 0.0 0.0

計 0.0 7,980 0.08 - 0.1 7,217 0.1 - 0.1 763 0.0 0.0
乗用車 0.3 6,105 0.50 39.0 0.4 5,640 0.5 39.0 0.4 465 0.0 0.0
バス 0.3 112 0.50 368.0 0.1 103 0.5 368.0 0.1 9 0.0 0.0

小型貨物車 0.3 1,160 0.50 47.0 0.1 1,099 0.5 47.0 0.1 61 0.0 0.0
⑰1406578 普通貨物車 0.3 603 0.50 63.0 0.1 375 0.5 63.0 0.0 228 0.0 0.0

計 0.3 7,980 0.50 - 0.7 7,217 0.5 - 0.6 763 0.0 0.1
乗用車 0.2 6,105 0.48 39.0 0.4 5,640 0.5 39.0 0.4 465 0.0 0.0
バス 0.2 112 0.48 368.0 0.1 103 0.5 368.0 0.1 9 0.0 0.0

小型貨物車 0.2 1,160 0.48 47.0 0.1 1,099 0.5 47.0 0.1 61 0.0 0.0
⑱2406578 普通貨物車 0.2 603 0.48 63.0 0.1 375 0.5 63.0 0.0 228 0.0 0.0

計 0.2 7,980 0.48 - 0.7 7,217 0.5 - 0.6 763 0.0 0.1
乗用車 1,139.2 2374.7 2340.4 34.3
バス 1,139.2 412.7 405.8 6.9

小型貨物車 1,139.2 519.9 511.1 8.8
(1327リンク) 普通貨物車 1,139.2 646.1 637.4 8.7

計 1,139.2 3953.4 3894.8 58.6

乗用車 － － － 2416.5 － － － 2383.0 － － 33.5
バス － － － 419.9 － － － 413.2 － － 6.7

小型貨物車 1,152.6 － － － 529.2 － － － 520.7 － － 8.5
普通貨物車 － － － 654.3 － － － 647.3 － － 7.0

計 － － － 4019.9 － － － 3964.2 － － 55.7

国道495号
（若松：並行

区間）

計

バ
イ
パ
ス

現
道

国道199号バ
イパス（戸畑）

国道495号
（若松：並行

区間）

その他

そ
の
他
の
リ
ン
ク

国道199号
（戸畑）

国道199号
（若松）

（市）本町小
竹1号線

（都）北湊町
安瀬線

国道495号
（若松：並行

区間）

国道495号
（若松：並行

区間）

国道495号
（若松：並行

区間）

国道495号
（若松：並行

区間）
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３）結果の整理（単年度便益）    

 

 

 

 

 

 

 

〈便益計算〉 

新若戸道路供用の便益は、平成 42年の便益を算出後に北部九州の総走行台キロの年次別伸び率を掛け、

便益を算出している。 

  

供

用

年

数 

輸送時間費用短縮便益 

（単年度：億円/年） 

without with 

便益 

（without-with） 

H42 2030 17 4,019.9 3,964.2 55.7 

注：端数処理により便益(without-with)は一致しない 

総走行台キロの年次別伸び率（北九州ブロック） 
乗用車 小型貨物車 普通貨物車 合計

2005 - 2006 0.99764 0.99226 0.99672 0.99652
2006 - 2007 0.99763 0.99220 0.99671 0.99651
2007 - 2008 0.99762 0.99214 0.99670 0.99650
2008 - 2009 0.99762 0.99208 0.99669 0.99648
2009 - 2010 0.99761 0.99202 0.99668 0.99647
2010 - 2011 0.99761 0.99195 0.99667 0.99646
2011 - 2012 0.99760 0.99189 0.99665 0.99645
2012 - 2013 0.99760 0.99182 0.99664 0.99643
2013 - 2014 0.99759 0.99175 0.99663 0.99642
2014 - 2015 0.99758 0.99169 0.99662 0.99641
2015 - 2016 0.99758 0.99162 0.99661 0.99640
2016 - 2017 0.99757 0.99155 0.99660 0.99638
2017 - 2018 0.99757 0.99147 0.99659 0.99637
2018 - 2019 0.99756 0.99140 0.99657 0.99636
2019 - 2020 0.99755 0.99133 0.99656 0.99634
2020 - 2021 0.99811 0.99165 0.99922 0.99708
2021 - 2022 0.99810 0.99158 0.99922 0.99707
2022 - 2023 0.99810 0.99151 0.99922 0.99706
2023 - 2024 0.99810 0.99144 0.99922 0.99705
2024 - 2025 0.99809 0.99136 0.99922 0.99704
2025 - 2026 0.99809 0.99129 0.99921 0.99704
2026 - 2027 0.99809 0.99121 0.99921 0.99703
2027 - 2028 0.99808 0.99113 0.99921 0.99702
2028 - 2029 0.99808 0.99105 0.99921 0.99701
2029 - 2030 0.99808 0.99097 0.99921 0.99700
2030 - 2031 0.99338 0.99360 1.00074 0.99419
2031 - 2032 0.99333 0.99356 1.00074 0.99416
2032 - 2033 0.99329 0.99352 1.00074 0.99412
2033 - 2034 0.99324 0.99348 1.00074 0.99409
2034 - 2035 0.99320 0.99343 1.00074 0.99406
2035 - 2036 0.99315 0.99339 1.00074 0.99402
2036 - 2037 0.99310 0.99335 1.00074 0.99398
2037 - 2038 0.99305 0.99330 1.00074 0.99395
2038 - 2039 0.99301 0.99326 1.00074 0.99391
2039 - 2040 0.99296 0.99321 1.00074 0.99387
2040 - 2041 0.99291 0.99316 1.00074 0.99384
2041 - 2042 0.99286 0.99312 1.00074 0.99380
2042 - 2043 0.99280 0.99307 1.00074 0.99376
2043 - 2044 0.99275 0.99302 1.00074 0.99372
2044 - 2045 0.99270 0.99297 1.00074 0.99368
2045 - 2046 0.99265 0.99292 1.00074 0.99364
2046 - 2047 0.99259 0.99287 1.00073 0.99360
2047 - 2048 0.99254 0.99282 1.00073 0.99356
2048 - 2049 0.99248 0.99277 1.00073 0.99352
2049 - 2050 0.99242 0.99272 1.00073 0.99347
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【資料 5－2】 

効果２ 輸送費用削減（7.2 億円/年）［全体事業］ 

 

１）便益の考え方 

整備しない場合 

（Without 時） 

・戸畑区～若松区間の洞海湾を横断するための道路が若戸大橋のみで

あるため、慢性的に渋滞が発生。 

整備する場合 

（With 時） 

・臨港道路の整備により、輸送距離、輸送速度が向上し、その結果、

輸送費用が削減される。 

 

２）便益の計測 

輸送費用削減　便益算定表 交通量推計年度： H42

リンク 走行経費減少便益
項　　　　　　目 延　長 沿道状況 交通量 走行速度 走行経費 費 用 沿道状況 交通量 走行速度 走行経費 費 用 交通量 走行速度 便 益

ｋｍ Qo(台) Vo(km/h) (円/台･km) BRo(億円) Qw(台) Vw(km/h) (円/台･km) BRw(億円) ⊿Ｑ(台) ⊿V(km/h) BR(億円)

乗用車 0.8 DID 1,440 30.0 23.0 0.1 -1,440 -30.0 -0.1
リンク1 バス 0.8 DID 26 30.0 79.0 0.0 -26 -30.0 0.0

小型貨物車 0.8 DID 400 30.0 23.0 0.0 -400 -30.0 0.0
①406482 普通貨物車 0.8 DID 306 30.0 45.0 0.0 -306 -30.0 0.0

計 0.8 DID 2,172 30.0 0.2 -2,172 -30.0 -0.2
乗用車 0.3 DID 16,522 22.2 24.6 0.4 -16,522 -22.2 -0.4

リンク2 バス 0.3 DID 303 22.2 82.7 0.0 -303 -22.2 0.0
小型貨物車 0.3 DID 3,312 22.2 24.6 0.1 -3,312 -22.2 -0.1

②406584 普通貨物車 0.3 DID 4,482 22.2 49.7 0.2 -4,482 -22.2 -0.2
計 0.3 DID 24,619 22.2 0.8 -24,619 -22.2 -0.8

乗用車 0.7 DID 15,082 23.9 24.2 0.9 -15,082 -23.9 -0.9
リンク3 バス 0.7 DID 276 23.9 81.7 0.1 -276 -23.9 -0.1

小型貨物車 0.7 DID 2,912 23.9 24.2 0.2 -2,912 -23.9 -0.2
③407228 普通貨物車 0.7 DID 4,176 23.9 48.7 0.5 -4,176 -23.9 -0.5

計 0.7 DID 22,446 23.9 1.7 -22,446 -23.9 -1.7
乗用車 1.4 市街地 16,505 60.0 9.0 0.7 -16,505 -60.0 -0.7

リンク4 バス 1.4 市街地 320 60.0 36.0 0.1 -320 -60.0 -0.1
小型貨物車 1.4 市街地 3,312 60.0 13.0 0.2 -3,312 -60.0 -0.2

④406522 普通貨物車 1.4 市街地 4,482 60.0 27.0 0.6 -4,482 -60.0 -0.6
計 1.4 市街地 24,619 60.0 1.6 -24,619 -60.0 -1.6

乗用車 0.6 DID 1,029 30.0 23.0 0.1 DID 586 30.0 23.0 0.0 443 0.0 0.0
リンク1 バス 0.6 DID 19 30.0 79.0 0.0 DID 11 30.0 79.0 0.0 8 0.0 0.0

小型貨物車 0.6 DID 243 30.0 23.0 0.0 DID 109 30.0 23.0 0.0 134 0.0 0.0
⑤405118 普通貨物車 0.6 DID 202 30.0 45.0 0.0 DID 77 30.0 45.0 0.0 125 0.0 0.0

計 0.6 DID 1,493 30.0 0.1 DID 783 30.0 0.0 710 0.0 0.0
乗用車 0.2 DID 26,828 27.7 23.5 0.5 DID 19,664 29.8 23.0 0.3 7,164 -2.1 0.1

リンク2 バス 0.2 DID 492 27.7 79.9 0.0 DID 360 29.8 79.1 0.0 132 -2.1 0.0
小型貨物車 0.2 DID 4,787 27.7 23.5 0.1 DID 3,288 29.8 23.0 0.1 1,499 -2.1 0.0

⑥1405117 普通貨物車 0.2 DID 4,153 27.7 46.4 0.1 DID 2,502 29.8 45.1 0.1 1,651 -2.1 0.1
計 0.2 DID 36,260 27.7 0.7 DID 25,814 29.8 0.5 10,446 -2.1 0.2

乗用車 1.9 平地 27,857 49.0 16.0 3.2 平地 20,250 50.0 16.0 2.3 7,607 -1.0 0.9
リンク3 バス 1.9 平地 511 49.0 57.0 0.2 平地 371 50.0 57.0 0.1 140 -1.0 0.1

小型貨物車 1.9 平地 5,030 49.0 18.0 0.6 平地 3,397 50.0 18.0 0.4 1,633 -1.0 0.2
⑦405119 普通貨物車 1.9 平地 4,355 49.0 34.2 1.1 平地 2,578 50.0 34.0 0.6 1,777 -1.0 0.4

計 1.9 平地 37,753 49.0 5.1 平地 26,596 50.0 3.5 11,157 -1.0 1.6
乗用車 0.9 DID 10,857 26.1 23.8 0.8 DID 10,097 27.2 23.6 0.7 760 -1.1 0.1
バス 0.9 DID 199 26.1 80.6 0.0 DID 185 27.2 80.1 0.0 14 -1.1 0.0

小型貨物車 0.9 DID 2,274 26.1 23.8 0.2 DID 2,233 27.2 23.6 0.2 41 -1.1 0.0
⑧1406658 普通貨物車 0.9 DID 739 26.1 47.3 0.1 DID 686 27.2 46.7 0.1 53 -1.1 0.0

計 0.9 DID 14,069 26.1 1.1 DID 13,201 27.2 1.0 868 -1.1 0.1
乗用車 3.6 DID 18,740 29.9 23.0 5.7 DID 16,233 30.0 23.0 4.9 2,507 -0.1 0.8
バス 3.6 DID 344 29.9 79.0 0.4 DID 298 30.0 79.0 0.3 46 -0.1 0.0

小型貨物車 3.6 DID 3,269 29.9 23.0 1.0 DID 2,837 30.0 23.0 0.9 432 -0.1 0.1
⑨406481 普通貨物車 3.6 DID 1,786 29.9 45.1 1.1 DID 1,618 30.0 45.0 1.0 168 -0.1 0.1

計 3.6 DID 24,139 29.9 8.1 DID 20,986 30.0 7.0 3,153 -0.1 1.0
乗用車 0.7 DID 18,472 29.6 23.1 1.1 DID 14,420 30.0 23.0 0.9 4,052 -0.4 0.2
バス 0.7 DID 339 29.6 79.2 0.1 DID 264 30.0 79.0 0.1 75 -0.4 0.0

小型貨物車 0.7 DID 3,982 29.6 23.1 0.2 DID 3,124 30.0 23.0 0.2 858 -0.4 0.1
⑩1406557 普通貨物車 0.7 DID 2,209 29.6 45.2 0.3 DID 1,061 30.0 45.0 0.1 1,148 -0.4 0.1

計 0.7 DID 25,002 29.6 1.7 DID 18,869 30.0 1.2 6,133 -0.4 0.5
乗用車 0.6 市街地 3,264 30.0 23.0 0.2 市街地 2,216 30.0 23.0 0.1 1,048 0.0 0.1
バス 0.6 市街地 60 30.0 79.0 0.0 市街地 41 30.0 79.0 0.0 19 0.0 0.0

小型貨物車 0.6 市街地 692 30.0 23.0 0.0 市街地 471 30.0 23.0 0.0 221 0.0 0.0
⑪L57       普通貨物車 0.6 市街地 914 30.0 45.0 0.1 市街地 411 30.0 45.0 0.0 503 0.0 0.0

計 0.6 市街地 4,930 30.0 0.3 市街地 3,139 30.0 0.2 1,791 0.0 0.1
乗用車 0.3 DID 14,524 36.5 22.0 0.3 DID 13,773 38.4 22.0 0.3 751 -1.9 0.0
バス 0.3 DID 266 36.5 76.7 0.0 DID 252 38.4 76.3 0.0 14 -1.9 0.0

小型貨物車 0.3 DID 3,857 36.5 22.7 0.1 DID 3,499 38.4 22.3 0.1 358 -1.9 0.0
⑫1405135 普通貨物車 0.3 DID 5,407 36.5 41.7 0.2 DID 5,211 38.4 41.3 0.2 196 -1.9 0.0

計 0.3 DID 24,054 36.5 0.7 DID 22,735 38.4 0.7 1,319 -1.9 0.0
乗用車 0.3 DID 9,797 30.0 23.0 0.2 DID 4,896 30.0 23.0 0.1 4,901 0.0 0.1
バス 0.3 DID 180 30.0 79.0 0.0 DID 90 30.0 79.0 0.0 90 0.0 0.0

小型貨物車 0.3 DID 1,721 30.0 23.0 0.0 DID 880 30.0 23.0 0.0 841 0.0 0.0
⑬405122 普通貨物車 0.3 DID 1,063 30.0 45.0 0.1 DID 314 30.0 45.0 0.0 749 0.0 0.0

計 0.3 DID 12,761 30.0 0.4 DID 6,180 30.0 0.2 6,581 0.0 0.2
乗用車 0.2 DID 8,296 30.0 23.0 0.1 DID 5,502 30.0 23.0 0.1 2,794 0.0 0.0
バス 0.2 DID 152 30.0 79.0 0.0 DID 101 30.0 79.0 0.0 51 0.0 0.0

小型貨物車 0.2 DID 1,647 30.0 23.0 0.0 DID 1,131 30.0 23.0 0.0 516 0.0 0.0
⑭405123 普通貨物車 0.2 DID 714 30.0 45.0 0.0 DID 268 30.0 45.0 0.0 446 0.0 0.0

計 0.2 DID 10,809 30.0 0.2 DID 7,002 30.0 0.1 3,807 0.0 0.1
乗用車 0.4 DID 5,293 30.0 23.0 0.2 DID 2,668 30.0 23.0 0.1 2,625 0.0 0.1
バス 0.4 DID 97 30.0 79.0 0.0 DID 49 30.0 79.0 0.0 48 0.0 0.0

小型貨物車 0.4 DID 1,002 30.0 23.0 0.0 DID 492 30.0 23.0 0.0 510 0.0 0.0
⑮406577 普通貨物車 0.4 DID 566 30.0 45.0 0.0 DID 190 30.0 45.0 0.0 376 0.0 0.0

計 0.4 DID 6,958 30.0 0.3 DID 3,399 30.0 0.1 3,559 0.0 0.1
乗用車 0.0 DID 6,105 30.0 23.0 0.0 DID 5,640 30.0 23.0 0.0 465 0.0 0.0
バス 0.0 DID 112 30.0 79.0 0.0 DID 103 30.0 79.0 0.0 9 0.0 0.0

小型貨物車 0.0 DID 1,160 30.0 23.0 0.0 DID 1,099 30.0 23.0 0.0 61 0.0 0.0
⑯406578 普通貨物車 0.0 DID 603 30.0 45.0 0.0 DID 375 30.0 45.0 0.0 228 0.0 0.0

計 0.0 DID 7,980 30.0 0.0 DID 7,217 30.0 0.0 763 0.0 0.0
乗用車 0.3 DID 6,105 30.0 23.0 0.1 DID 5,640 30.0 23.0 0.1 465 0.0 0.0
バス 0.3 DID 112 30.0 79.0 0.0 DID 103 30.0 79.0 0.0 9 0.0 0.0

小型貨物車 0.3 DID 1,160 30.0 23.0 0.0 DID 1,099 30.0 23.0 0.0 61 0.0 0.0
⑰1406578 普通貨物車 0.3 DID 603 30.0 45.0 0.0 DID 375 30.0 45.0 0.0 228 0.0 0.0

計 0.3 DID 7,980 30.0 0.2 DID 7,217 30.0 0.2 763 0.0 0.0
乗用車 0.2 DID 6,105 30.0 23.0 0.1 DID 5,640 30.0 23.0 0.1 465 0.0 0.0
バス 0.2 DID 112 30.0 79.0 0.0 DID 103 30.0 79.0 0.0 9 0.0 0.0

小型貨物車 0.2 DID 1,160 30.0 23.0 0.0 DID 1,099 30.0 23.0 0.0 61 0.0 0.0
⑱2406578 普通貨物車 0.2 DID 603 30.0 45.0 0.0 DID 375 30.0 45.0 0.0 228 0.0 0.0

計 0.2 DID 7,980 30.0 0.2 DID 7,217 30.0 0.2 763 0.0 0.0
乗用車 1,139.2 683.7 677.8 5.9
バス 1,139.2 44.5 44.4 0.2

小型貨物車 1,139.2 130.7 130.3 0.4
(1327リンク) 普通貨物車 1,139.2 262.9 262.0 1.0

計 1,139.2 1,121.9 1,114.4 7.5

乗用車 696.3 690.1 － － 6.2
バス 45.3 45.1 － － 0.2

小型貨物車 1,152.6 133.2 132.7 － － 0.4
普通貨物車 266.1 265.6 － － 0.5

計 1,140.9 1,133.6 － － 7.2

整備なしの走行経費 整備ありの走行経費

計

バ
イ
パ
ス

現
道

そ
の
他
の
リ
ン
ク

国道199号（戸
畑）

国道199号（若
松）

（市）本町小竹
1号線

（都）北湊町安
瀬線

国道199号バ
イパス（戸畑）

国道495号（若
松：並行区間）

国道495号（若
松：並行区間）

国道495号（若
松：並行区間）

国道495号（若
松：並行区間）

国道495号（若
松：並行区間）

国道495号（若
松：並行区間）

その他
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３）結果の整理（単年度便益） 

  

 

 

 

 

 

 

 

〈便益計算〉 

新若戸道路供用の便益は、平成 42年の便益を算出後に北部九州の総走行台キロの年次別伸び率を掛け、

便益を算出している。 

 

  

供

用

年

数 

輸送費用削減便益 

（単年度：億円/年） 

without with 

便益 

（without-with） 

H42 2030 17 1,140.9 1,133.6 7.2 

注：端数処理により便益(without-with)は一致しない 
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【資料 5－3】 

効果３ 事故損失額軽減（2.9 億円/年）［全体事業］ 

 

１）便益の考え方 

整備しない場合 

（Without 時） 

・戸畑区～若松区間の洞海湾を横断するための道路が若戸大橋のみで

あるため、交通量の増大等により、交通事故が発生。 

整備する場合 

（With 時） 

・自動車走行距離の短縮や自動車交通量の減少により、交通事故が減

少する。 

 

２）便益の計測 

事故損失額軽減　便益算定表 交通量推計年度： H42 路線名： 新若戸道路

リンク 交通事故減少便益
区分 リンク番号 リンク 延　長 台キロ係数 台箇所係数 道路・ 交通量 中央 主要交差点数 費 用 道路・ 交通量 中央 主要交差点数 費 用 交通量 便 益

ｋｍ 沿道区分 Qo(台) 分離帯 Lo（箇所） BAo(億円) 沿道区分 Qw(台) 分離帯 Lw（箇所） BAw(億円) ⊿Ｑ(台) BA(億円)

①406482 リンク1 0.8 2120 520 ランプ 2,172 2車線 0.037 -2,172 -0.04

②406584 リンク2 0.3 2120 520 ランプ 24,619 2車線 0.157 -24,619 -0.16

③407228 リンク3 0.7 2120 520 DID 22,446 2車線 0.333 -22,446 -0.33

④406522 リンク4 1.4 350 0 地域高 24,619 あり 0.117 -24,619 -0.12

⑤405118 リンク1 0.6 2120 520 DID 1,493 2車線 1 0.03 DID 783 2車線 1 0.014 710 0.01

⑥1405117 リンク2 0.2 1680 520 DID 36,260 あり 1 0.31 DID 25,814 あり 1 0.221 10,446 0.09

⑦405119 リンク3 1.9 940 560 平地 37,753 あり 1 0.90 平地 26,596 あり 1 0.634 11,157 0.27

⑧1406658
国道199号

（戸畑）
0.9 2120 520 DID 14,069 2車線 1 0.33 DID 13,201 2車線 1 0.307 868 0.02

⑨406481
国道199号

（若松）
3.6 1680 520 DID 24,139 あり 1 1.59 DID 20,986 あり 1 1.378 3,153 0.21

⑩1406557
（市）本町小

竹1号線
0.7 1680 520 DID 25,002 あり 1 0.43 DID 18,869 あり 1 0.326 6,133 0.11

⑪L57       
（都）北湊町

安瀬線
0.6 1650 540 市街地 4,930 2車線 1 0.08 市街地 3,139 2車線 1 0.048 1,791 0.03

⑫1405135
国道199号

バイパス（戸
畑）

0.3 2120 520 DID 24,054 2車線 1 0.27 DID 22,735 2車線 1 0.258 1,319 0.01

⑬405122
国道495号
（若松：並行

区間）
0.3 1680 520 DID 12,761 あり 1 0.13 DID 6,180 あり 1 0.063 6,581 0.07

⑭405123
国道495号
（若松：並行

区間）
0.2 1680 520 DID 10,809 あり 1 0.09 DID 7,002 あり 1 0.060 3,807 0.03

⑮406577
国道495号
（若松：並行

区間）
0.4 1680 520 DID 6,958 あり 1 0.08 DID 3,399 あり 1 0.041 3,559 0.04

⑯406578
国道495号
（若松：並行

区間）
0.0 1680 520 DID 7,980 あり 1 0.05 DID 7,217 あり 1 0.042 763 0.00

⑰1406578
国道495号
（若松：並行

区間）
0.3 1680 520 DID 7,980 あり 1 0.08 DID 7,217 あり 1 0.068 763 0.01

⑱2406578
国道495号
（若松：並行

区間）
0.2 1680 520 DID 7,980 あり 1 0.07 DID 7,217 あり 1 0.067 763 0.01

その他 1,139.2 1120 490 264.10 261.46 0 2.64

計 1,152.6 － － 268.53 － － 265.63 － 2.90

バ
イ
パ
ス

国
道
の
現
道

そ
の
他
の
リ
ン
ク

整備なしの交通事故損失額 整備ありの交通事故損失額
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３）結果の整理（単年度便益） 

 

 

 

 

 

 

 

〈便益計算〉 

新若戸道路供用の便益は、平成 42年の便益を算出後に北部九州の総走行台キロの年次別伸び率を掛け、

便益を算出している。 

 

  

供

用

年

数 

交通事故損失 

（単年度：億円/年） 

without with 

便益 

（without-with） 

H42 2030 17 268.5 265.6 2.9 

注：端数処理により便益(without-with)は一致しない 
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【資料 6】 

■事業費の内訳 

 

（１）事業費 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※端数処理のため、各項目の金額は必ずしも合計とは一致しない。 

 

 

（２）管理運営費 

 

 

 

 

 

 

数量 全体事業（億円）

直轄事業 750

工事費 576

臨港道路（港湾） 1.2km 576

用地及び補償費 93

用地及び補償費 1式 93

間接経費 81

街路事業 2.3km 210

有料道路事業 2.3km 36

合計 996

項目

数量 金額（億円/年）

管理運営費 1式 0.12

項目


