
■当該箇所は、曲線半径が小さく視距も十分に確保されていないため、自動車の走行安全性が確保されておらず、交通

事故の危険性が非常に高い状況。

■本事業において、Ｓ字カーブの線形改良を行い、走行安全性の確保を図る。

福岡３号 交通安全対策【直轄】 道路－１新規

事 業 区 間：福岡県八女市立花町下辺春

延 長 ：０．７ｋｍ

Ｒ ６ 当 初：０．１億円（事業費）

事業箇所
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国道201号沿線地域に
部品メーカーが集積

■国道２０１号八木山バイパスは、福岡都市圏と筑豊地域を結ぶ国道２０１号の２車線区間を４車線化することにより、

交通ボトルネックを解消し、信頼性の高いネットワークを構築するとともに、対面通行区の解消による安全・安心の

確保を目的とする４車線拡幅事業。

■八木山バイパスの整備により、事故や積雪時のスタック車両等による交通規制のリスクが軽減され、物流の速達性、

定時性が確保されることで地域産業の支援に期待。

国道２０１号 八木山バイパス【直轄】 道路－２

や き やま ちく ほう

や き やま

部分開通

や き やま

《整備効果》

《路線位置図》

福岡県

　八木山バイパス

《位置図》
やきやま

▲通行規制の発生状況

増加傾向

資料：国土交通省資料
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【写真 ②】正面衝突事故の発生状況

至 福岡市

至 行橋市

H28.8.31
正面衝突事故

約 6 時間通行止め

(穂波西IC付近)
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H30.1.10
積雪時

約 7 時間通行止め 至 福岡市

至 行橋市
(篠栗IC付近)

【写真 ①】スタック車両の発生状況
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《諸元等》

いいづか べん ぶん

事業区間：福岡県糟屋郡篠栗町篠栗

～飯塚市弁分

延 長：１３．３ｋｍ

全体事業費： ３８１億円

Ｒ６当初：５２．４億円（事業費）
※有料道路事業と公共事業の組み合わせによる整備方式

■交通規制のリスク軽減

■地域産業の支援

自動車部品輸入量

九州第2位

（２車線） （４車線）（６～４車線）

篠栗IC

筑穂IC

穂波東IC

▲混雑度と旅行速度の変化

資料：H27一般交通量調査・H30.3実測値
H30.8ﾌﾟﾛｰﾌﾞﾃﾞｰﾀ（上り･平日18時）

⼤宰府IC

：自動車組立工場

：自動車部品関連工場

：自動車関連物流経路
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■国道３号博多バイパス（下臼井～空港口）は、福岡市北東部に位置し、交通環境（渋滞）の改善を目的とする道路。

■博多バイパス（下臼井～空港口）の立体化整備により、多車線道路における輻輳する交通を適切に機能分担すること

で、渋滞緩和及び安全性の向上を図るとともに、定時性・速達性向上による物流活動や医療活動の支援に期待。

国道３号 博多バイパス（下臼井～空港口）【直轄】 道路－３継続

《位置図》
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《諸元等》

事業区間：福岡県福岡市東区二又瀬新町

～福岡市博多区榎田

延 長：１．６ｋｍ

全体事業費：３６０億円

Ｒ６当初：５．９億円（事業費）

《路線位置図》

《整備効果》
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▲物流関連企業の集積と救急搬送ルート

千早駅～福岡空港間の所要時間
【現況】２５分 ⇒ 【整備後】２０分（５分短縮）

東消防署～済生会病院間の所要時間
【現況】４０分 ⇒ 【整備後】３５分（５分短縮）

資料：ETC2.0プローブデータ（R4年度平日）
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福岡県

博多バイパス
（下臼井～空港口）
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▲松島交差点から空港口交差点までの所要時間別の割合
まつしま くう こう ぐち

⾮混雑時には81％の⾞両が
10分以内に通過

混雑時には83％の⾞両が10分以上を
要するうえ所要時間の幅が⼤きい

※混雑時と非混雑時における
所要時間別割合

※混 雑 時：7時～ 9時
17時～19時

※非混雑時：9時～17時

非混雑時

混雑時

資料︓ETC2.0プローブデータ（R4年9⽉〜11⽉の平⽇）

■物流・医療
信号交差点を通過する数

【現況】７箇所 ⇒  【整備後】０箇所
※立体部を通過した場合

（所要時間）

︵
所
要
時
間
भ
割
合
︶

7時台 18.0 21.3 15.1 # # 15.9 11.0 10.8 12.2 # # 26.1 18.1 10.3 20.2 16.5 23.7 33.8 28.8 26.6
8時台 13.6 14.0 11.3 # # 10.2 8.0 8.4 10.7 # # 21.2 11.7 8.1 18.2 15.3 20.4 29.6 25.7 23.8
9時台 24.8 36.8 19.0 # # 27.1 19.3 17.0 15.0 # # 25.0 17.3 10.2 18.4 16.0 20.4 30.3 28.9 27.4
10時台 28.3 39.7 19.3 # # 30.2 26.6 25.6 18.5 # # 28.2 21.6 11.1 20.6 17.4 21.8 32.5 30.6 28.5
11時台 27.7 39.6 19.5 # # 30.2 27.4 27.4 19.5 # # 29.3 22.0 11.2 21.1 17.5 21.9 34.0 32.0 29.4
12時台 26.6 40.3 20.4 # # 31.0 28.6 29.1 20.7 # # 30.1 23.0 11.5 21.9 18.2 22.2 34.0 31.6 29.2
13時台 27.2 39.2 20.0 # # 30.8 27.9 27.2 19.3 # # 29.4 22.5 11.2 21.6 18.0 22.2 32.5 29.5 27.4
14時台 26.2 38.7 18.8 # # 29.8 25.4 24.1 18.1 # # 28.3 20.9 10.8 20.5 17.2 21.4 32.3 30.3 28.2
15時台 24.0 35.4 17.7 # # 28.8 24.5 23.0 17.2 # # 27.5 19.3 10.4 20.4 16.9 20.8 32.0 29.5 27.6
16時台 22.9 33.4 17.4 # # 28.6 23.1 20.5 15.9 # # 27.0 17.8 10.1 21.3 17.0 20.5 32.5 30.1 27.8
17時台 22.1 29.2 17.1 # # 20.1 12.8 11.3 12.1 # # 25.1 15.5 9.0 20.9 17.9 24.1 35.2 30.0 27.2
18時台 20.1 25.0 16.3 # # 16.8 11.7 10.4 11.8 # # 25.0 14.0 8.6 19.5 17.2 24.0 33.0 27.4 24.7

7時台 11.2 15.5 25.6 # # 29.8 15.1 18.5 15.9 # # 8.9 7.5 9.7 10.0 15.8 15.9 16.1 23.5 27.8
8時台 11.2 15.2 23.5 # # 29.2 14.8 18.8 16.5 # # 9.6 10.5 14.8 14.2 24.8 22.7 23.1 33.1 36.0
9時台 10.5 14.8 27.1 # # 31.7 14.9 18.8 16.5 # # 10.1 10.9 14.7 14.0 23.5 20.8 19.1 27.4 30.2
10時台 10.7 14.9 28.6 # # 31.8 14.8 19.4 16.7 # # 9.5 8.7 10.9 10.9 17.5 16.1 14.5 19.7 21.8
11時台 11.1 17.1 31.5 # # 31.9 14.6 19.7 17.1 # # 9.9 10.1 12.9 11.8 19.2 17.5 15.9 22.2 24.7
12時台 10.5 15.4 27.7 # # 31.8 14.5 20.2 17.3 # # 10.7 12.5 16.5 14.2 23.2 20.5 18.5 26.8 29.5
13時台 10.8 16.3 30.1 # # 32.4 14.5 20.2 17.5 # # 11.1 14.3 19.1 15.5 25.9 22.1 19.7 29.0 31.8
14時台 10.3 14.4 27.5 # # 31.8 14.7 19.6 17.0 # # 10.0 11.2 15.1 13.6 22.8 20.1 18.4 26.9 29.8
15時台 10.1 14.3 27.9 # # 32.1 14.8 19.7 17.2 # # 10.4 12.6 16.5 12.6 21.2 19.2 17.5 25.5 28.7
16時台 9.8 15.1 29.0 # # 31.9 14.9 20.0 17.4 # # 10.8 14.4 18.6 12.2 20.3 19.1 17.6 25.5 29.1
17時台 8.9 11.9 19.0 # # 29.0 14.7 20.0 16.5 # # 9.6 10.3 12.9 8.9 14.0 14.3 13.6 18.2 20.6
18時台 7.8 9.4 12.7 # # 20.7 14.6 19.3 16.1 # # 8.8 7.6 9.0 7.2 10.2 9.6 8.6 9.8 10.8

資料：ETC2.0プローブデータ（R4年度平日）

下り線では、ピーク時に特定区間で10km/h未満となる速度低下が発生

主要渋滞箇所

榎田

空港口

新二又瀬橋

下臼井

福岡空港

至

久
留
米
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北
九
州
市

下り線

上り線

速度凡例
10km/h未満

10.0 10〜20km/h
20.0 20〜30km/h
30.0 30〜40km/h
40.0 40〜50km/h
50.0 60km/h以上

社領
３丁目

二又瀬
公園

大井
１丁目

大井
１丁目南

上り線では、ピーク時で複数交差点に
わたり速度低下が発生

▲対象区間の交通状況

対象区間の平均旅行速度
【現況】13km/h ⇒  【整備後】40km/h（27km/h向上）

豊2丁目

松田

※平均旅行速度：ピーク時の上下平均速度

※ピーク時 ：所要時間が最も長い時間帯

松島3丁目

事業中区間

写真① 至 北九州市

至 福岡市

▲事業中区間の混雑状況（R3.12.21 17時台）

E3

Ｎ

東区

博多区

事業中区間
約１．６ｋｍ済生会福岡総合病院
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(第３次救急医療施設)

福岡市消防局
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博多港

アイランドシティ
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有明海沿岸道路(大牟田~大川）
大川佐賀道路

福岡県

佐賀県

熊本県

■有明海沿岸道路（大牟田～大川）、大川佐賀道路は、重要港湾三池港や九州佐賀国際空港などの広域交通拠点及び

有明海沿岸の都市群を連携する「有明海沿岸道路」の一部を構成する道路。

■有明海沿岸道路の整備により、災害時においても速やかに緊急車両や一般車両の通行を確保するとともに、定時性や

速達性向上による沿線地域の連携・交流促進や広域拠点との物流効率化に期待。

《路線位置図》

国道２０８号 有明海沿岸道路（大牟田～大川） 大川佐賀道路 【直轄】 道路－４

《位置図》 《諸元等》
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《整備効果》
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■有明海沿岸道路沿線地域の企業等の進出状況推移

あり あけ かい えん がん み い け
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資料：各自治体産業振興課等

：立地企業・工業団地 ：有明海沿岸道路の開通延長

：商業施設等

：大学、医療施設
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有明海沿岸道路（大牟田～大川）

延長27.5Km

大川佐賀道路

延長9.0Km

資料：各自治体産業振興課等

事業中区間

開通区間

調査中区間

国道208号（並行区間）

■浸水時の横断イメージ
【有明海沿岸道路（大牟田～大川）】

事業区間：福岡県大牟田市新港町～福岡県大川市大野島

延 長： ２７．５ｋｍ

全体事業費：２，６３１億円

Ｒ６ 当初： ２６．９億円（事業費）

【大川佐賀道路】

事業区間：福岡県大川市大野島～佐賀県佐賀市嘉瀬町

延 長： ９．０ｋｍ

全体事業費： ９８６億円

Ｒ６ 当初：２６．４億円（事業費）

お お か わ

あり あけ かい えん がん あり あけ かい えん がん

あり あけ かい えん がん

お お か わ さ が

おお む た しん こう まち

おお む た おお かわ

か せ まちおお かわ おお の しま

おお かわ お お の しま

おお かわ さ が

お お む た お お か わ

IC

大
野
島

お
お
の
し
ま

(仮)佐賀JCT

大川佐賀道路
延長9.0km

おおかわ さ が

開通済み

事業中区間
至 大牟田市

おおむた

至

鹿
島
市

か
し
ま

大和北IC
やまときた

大和南IC
やまとみなみ

諸
富
IC

も
ろ
ど
み

空
港
東
IC

(仮)
く
う
こ
う
ひ
が
し

空
港
西
IC

(仮)
く
う
こ
う
に
し

川
副
IC

(仮)
か
わ
そ
え

IC

東
与
賀

(仮)
ひ
が
し
よ
か

大
川
中
央
IC

お
お
か
わ
ち
ゅ
う
お
う大

川
東

IC

お
お
か
わ
ひ
が
し

柳
川
西
IC

や
な
が
わ
に
し

や
な
が
わ
ひ
が
し

IC

柳
川
東

Ｎ

三橋IC
みつはし

徳益IC
とくます

凡 例
浸水した場合に想定される水深

(ランク別)

0.5m未満の区域

0.5～3.0m未満の区域

3.0～5.0m未満の区域

5.0～10.0m未満の区域

10.0～20.0m未満の区域

20.0m以上の区域

市町境界

河川等範囲

浸水想定区域の指定の
対象となる洪水予報河川
および推移周知河川

■洪水浸水想定区域

有明海沿岸道路

（大牟田～大川）

延長27.5km

お お む た おおかわ

おお かわ さ が ありあけ かい えん がん お お む た おおかわ

さ

が

ひ
が
し
よ

か

く
う

こ
う

に
し

く
う

こ
う

ひ
が
し

か
わ
そ
え

も
ろ
ど
み

お
お

の

し
ま

お
お
か
わ
ち
ゅ
う
お
う

お
お
か
わ
ひ
が
し

や
な
が
わ
に
し

や
な
が
わ
ひ
が
し

みつはし

とくます

やまと きた

たか だ

くろさき

おお む た きた

けんろう

おお む た

みいけ こう

ありあけ かい えんがん



■国道４９７号今宿道路は、西九州自動車道の一部を構成し、九州北西部地域の地域経済の活性化、高速定時性の確保

等に寄与するとともに、周辺地域の交通混雑の解消を目的とする道路。

■今宿道路の整備により、災害時の代替路を確保するとともに、救急医療施設へのアクセス性向上による地域医療活動

の支援に期待。

国道４９７号 今宿道路【直轄】 道路－５継続
い ま じ ゅ く

事業区間：福岡県福岡市西区拾六町

～糸島市二丈福井

延 長： ２３．３ｋｍ

全体事業費：２，７９１億円

Ｒ６当初： １３．０億円（事業費）

《諸元等》《位置図》

いま じゅく

《整備効果》

※令和３年度 全国道路・街路交通情勢調査（混雑時旅行速度）を基に、
糸島市役所旧二丈庁舎から最寄りの三次救急医療施設にて算出

今宿道路整備なし

福
岡
大
学

病
院

糸
島
市
役
所
旧
二
丈
庁
舎

約56分

今宿道路整備あり

約23分

約33分
短縮！

■当該道路の整備により、三次救急医療施設への搬送
時間の短縮（約56分⇒約23分）が図られ、定時性の
向上により安定的な搬送を確保。

にし

所要時間の変化

《路線位置図》

今宿道路

Ｎ

福岡県

■当該道路の整備により、災害に強い緊急輸送道路として
機能。これにより、道路ネットワークの機能強化を推進。

▲H22.7.13 道路冠水

（糸島市加布里地区）

▲H22.7.13 法面崩壊

（糸島市二丈浜窪地区）

写真① 写真②至 唐津市

至 福岡市

至 唐津市

至 福岡市

いとしま か ふ り いとしま に じょうはまくぼ

いま じゅく

にじょう ふ く い

じゅうろくちょう

いとしま

三次救急医療施設
福岡大学病院

延長0.2km 延長11.3km

写真①②

事業中区間
自動車専用道路

一般国道

主要地方道、一般県道

凡 例

洪水浸水想定区域

土砂災害危険区域
津波災害警戒区域

至

北
九
州
市

至

大
宰
府
市

いまじゅく

延長3.0km
事業中

ふくしげ

いとしま

まかた

いとしま ひがし

ありた



■国道３号鳥栖拡幅は、鳥栖地区における交通渋滞の緩和を図るとともに、鳥栖市街地の道路交通ネットワークを形成

することにより、九州の一大物流拠点である当該地区の物流を支援する等、地域経済・産業の活性化に寄与すること

を目的とする４車線拡幅事業。

■鳥栖拡幅の整備により、物流の効率化に資する道路ネットワーク機能が強化され、地域経済活性化に期待。

道路－６国道３号 鳥栖拡幅【直轄】
と す

と す

《路線位置図》

《位置図》 《整備効果》《諸元等》

事業区間：佐賀県鳥栖市姫方町

～鳥栖市酒井西町

延 長：２．４ｋｍ

全体事業費：１１２億円

Ｒ６当初：８．０億円（事業費）

ひめ かた まち

と す さか い にし まち

と す

と す

写真①

Ｎ

継続

▲ 事業中区間の交通状況（R3.7）

写真①
至 福岡市

至 久留米市

大型車が
多数走行

29.2%

12.8%

0 10 20 30 40

鳥栖拡幅

区間

九州平均

（％）

▲ 大型車混入率(H27)

九州平均の
約２倍

6分

3分

0 2 4 6 8

現況

（2車線）

将来

（4車線）

（分）

▲ 所要時間の変化(姫方町～商工団地北入口)

約３分
短縮

岡

お ごおり と すみなみ

小郡鳥栖南SIC
R6.7開通予定と

す

あ
さ
く
ら

県
道
鳥
栖
朝
倉
線

佐賀県

鳥栖拡幅

至 大分市

至 佐賀市

グリーン・
ロジスティクス・
パーク鳥栖

鳥栖JCT
鳥栖IC

事業対象区間
には物流企業
が多数立地

至 久留米市

至 大分市

至 福岡市

至 佐賀市

写真①

鳥栖拡幅
延長2.4km

姫方町
交差点

鳥栖商工団地
商工団地
北入口
交差点

至

小
郡
鳥
栖
南S

IC

県道鳥栖朝倉線

至 久留米市

資料：ﾌﾟﾛｰﾌﾞﾃﾞｰﾀ(R2.4～R3.3)[混雑時]、交通量推計結果

資料：H27全国道路・街路交通情勢調査

R3.7撮影

と す と す

と す

と す

と す

と す

ひめかたまち

はるまち はるまちみなみ

そ ね ざき



■国道４９７号伊万里道路は、西九州自動車道の一部を構成し、九州北西部地域の地域経済の活性化、高速定時性の確

保等に寄与するとともに、伊万里地域の幹線道路である国道２０２号の代替機能確保を目的とする道路。

■伊万里道路の整備により、所要時間の短縮による物流効率化や地域拠点間の連携強化等、地域産業活性化に期待。

28

136
225

306

579
498 509 520

475 502

588 625 655

0

100

200

300

400

500

600

700

H9 H11 H13 H15 H17 H19 H21 H23 H25 H27 H29 R1 R3

い ま り

い ま り

い ま り

■西九州道の開通に伴う伊万里港コンテナ取扱量の推移
い ま り

128分
98分 86分

0

30

60

90

120

150

H17

唐津伊万里道路

整備前

H30

伊万里東府招ICまで

開通後

将来

伊万里道路

整備後

所
要
時
間

(分)

約30分

短縮

約12分

短縮

資料 H17:道路交通センサス（平日混雑時速度）
H30:プローブデータ （H30.4～H31.3 ）（混雑時）
将来:伊万里道路は80km/h,伊万里道路以外は

プローブデータ（H30.4～H31.3）（混雑時）

■西九州道の整備による所要時間の変化

《位置図》

：輸送ルート

伊万里港
伊万里団地
長浜Ｃ団地

西 九 州 自 動 車 道

福岡や九州外の
港・空港から海外へ

シリコンウェーハ
（半導体基盤材料）

伊万里
松浦道路

延長 17.2km

伊万里道路
延長 6.6km

唐津伊万里道路
延長 18.1km

唐津道路
延長 10.4km

佐賀県

今宿道路
延長 17.5km

福岡県

物流拠点

(福岡県糟屋郡宇美町)
かす や う み ま ち

国道４９７号 伊万里道路【直轄】 道路－７継続
い ま り

H30.3
南波多谷口IC～
伊万里東府招C

開通

H17.12
浜玉IC～唐津IC

開通

H21.12
二丈鹿家IC～

浜玉IC
開通

H24.3
唐津IC～

唐津千々賀山田IC
開通

単位：TEU＝20フィート換算のコンテナ取扱個数

（百TEU）

開通前と比べて
約23倍に増加

H10.9
今宿道路
一部開通

H13.10
今宿道路
一部開通

H15.11
今宿道路
一部開通

出典：佐賀県伊万里港振興会HP ※シリコンウェーハ取扱量を含む

H27.2
北波多C～

南波多谷口IC
開通

《諸元等》

事業区間：佐賀県伊万里市南波多町府招

～伊万里市東山代町長浜

延 長： ６．６ｋｍ

全体事業費： ３３９億円

Ｒ６当初：１１．４億円（事業費）

ひがしやましろちょう なが はま

い ま り みなみ は た ちょう ふ まねき

い ま り

《整備効果》
■伊万里市から福岡方面輸送時の利用経路

い ま り

■並行現道の混雑状況

事業中
開通済

一般国道（直轄）

道路種別

一般国道（補助）

一般県道

主要地方道

車線構成

４車線以上

２車線

 い  ま  り

伊万里道路 延長6.6㎞

写真①

写真①

《路線位置図》

至：唐津市

至：松浦市

H29.8撮影

至
唐
津
市

至
武
雄
市

至
松
浦
市



至）三養基郡
み や き

（
起
）
鳥
栖
市

田
代
大
官
町

た

し
ろ

だ
い
か
ん
ま
ち

写真

田代中学校

鳥栖JCT
こ う の え

田代小学校

JR田代駅

鳥栖市役所

鳥栖IC

至）久留米市
く る め

（終
）
鳥
栖
市

神
辺
町

と

す

こ
う
の
え

ま
ち

JR鳥栖駅

と

す

至）佐賀市
さ が

■無電柱化は、災害時における安全かつ円滑な交通の確保、良好な景観の形成等を目的として事業を推進。

■当該箇所の無電柱化を図ることで、災害時における緊急輸送道路の確保並びに安全で快適な歩行空間の確保を図ると

ともに、良好な都市景観の形成に向けたまちづくりを支援。

佐賀３４号 電線共同溝【直轄】 道路－８

○国道３４号 神辺地区電線共同溝

《諸元等》

事業区間：佐賀県鳥栖市田代大官町

～佐賀県鳥栖市神辺町

延 長：０．９ｋｍ（上り線）

全体事業費： １２億円

Ｒ６当初 ：０．９億円（事業費）

《位置図》

《路線位置図》

《現地状況写真》

・道路の地下空間を活用して電力線、通信線等を
まとめて収容する手法

・電柱の倒壊による道路閉塞の事例

（出展：国土交通省HP）

《整備の必要性》 《電線共同溝とは》

こ う の え

と す た し ろ だいかんまち

と す こうのえまち

神辺地区電線共同溝

佐賀県

継続

至：佐賀市

至：三養基郡

※工事着手前

み や き



《整備効果》

《路線位置図》

《現地状況写真》《位置図》 《諸元等》

国道２０８号 佐賀道路【補助】
さ が

佐賀県

佐賀道路

福岡県

長崎県

【写真①】

■国道２０８号佐賀道路は、佐賀県唐津市から佐賀市に至る沿道各都市の交流の促進及び九州佐賀国際空港や唐津港と

の連携を強化する「佐賀唐津道路」の一部を構成する道路。

■佐賀道路の整備により、国道２０８号の交通混雑の緩和や交通安全の確保を図るとともに、災害発生時の救急・救援

物資の輸送機能の強化、医療施設等へのアクセス性の向上に期待。

さ が か ら つ

写真撮影箇所
及び撮影方向

佐賀県医療センター
好生館

207
207

203

444

208
34

34

264

263
佐賀大学医学部
付属病院

出典：国土地理院ウェブサイト

444

208

さがしなべしままちもりた

さがしかせまちなかばる

さが

至 大川市

至 鹿島市

至 唐津市

なべしま

(仮)佐賀JCT
さが

延長1.3km(2/4)

延長1.3km(2/4)

延長1.6km(2/4)

かせ きた

かせ

有明海沿岸道路
大川佐賀道路

(仮)鍋島IC

(仮)嘉瀬北IC

(仮)嘉瀬IC

(起)佐賀市鍋島町森田

(終)佐賀市嘉瀬町中原

佐賀道路
延長4.2km

▲佐賀県防災航空センター
(令和3年3月開所)

航空輸送施設（指定）
九州佐賀国際空港、防災航空センター

各地から佐賀道路などを使って、人員・物資など

を防災センターに輸送し、防災ヘリコプターによ

り、孤立した被災地等への輸送が可能となる。

消防防災ヘリコプター
「かちどき」

（令和3年3月運行開始）

武雄北方IC

有明海沿岸道路

白石町

(佐賀県区間)

大川佐賀
道路

佐賀福富
道路

福富鹿島
道路

小城市

多
久
Ｉ
Ｃ

東
脊
振

Ｉ
Ｃ

九州佐賀
国際空港

鹿島市

大川市

柳川市

佐賀市

(仮)佐賀JCT

(仮)鍋島IC

佐
賀
大
和

Ｉ
Ｃ

Ｎ

国道208号
佐賀道路

凡　　例

開 通 区 間

事業中区間

調査中区間

ありあけかいえんがんながさきおおいた

〇第１次緊急輸送道路である九州横断自動車道長崎大分線と有明海沿岸

道路を連絡し、災害時の輸送機能を強化

〇災害時における航空輸送施設に指定されている九州佐賀国際空港や防

災航空センターへのアクセス性を強化し、迅速な救援・救助、復旧・

供給活動を支援

継続

か ら つ

事業区間：佐賀県佐賀市鍋島町森田

～嘉瀬町中原

延 長： ４．２ｋｍ

全体事業費： ４４７億円

Ｒ６当初： ８．６億円（事業費）

⾄（仮）嘉瀬北IC 側

写真②

有明海沿岸道路

白石町

(佐賀県区間)

大川佐賀
道路

佐賀福富
道路

福富鹿島
道路

小城市

多
久
Ｉ
Ｃ

東
脊
振

Ｉ
Ｃ

九州佐賀
国際空港

鹿島市

大川市

柳川市

佐賀市

(仮)佐賀JCT

(仮)鍋島IC

佐
賀
大
和

Ｉ
Ｃ

国道208号
佐賀道路

⾄（仮）嘉瀬IC 側

【写真②】⾄ ⼤川市

⾄ 佐賀市

⾄ ⿅島市 ⾄ 久留⽶市

R6.2撮影

開 通 区 間

事業中区間

調査中区間

凡例

事業中区間
（佐賀道路）

開 通 区 間

事業中区間

調査中区間

凡 例

事業中区間
（佐賀道路）

道路－９

さ が

さ が から つ

なべ しま まち もり た

か せ まち なか ばる



国道３４号 歩行者利便増進道路整備事業（長崎）【直轄】 新規

■当該区間は、歩道等の中に歩行者の滞留・にぎわい空間を設けることを目的として、「歩行者利便増進道路（ほこみ

ち）」に指定。

■本事業により、ほこみち制度を活用した歩行者のにぎわい空間等を整備する。

《位置図》 《諸元等》

《広域図》

⻑崎市

⻑ 崎 県

35

205

34

34

57

事業箇所

国土地理院地図を加工して作成

⻑崎県⻑崎市万才町

⻑崎県⻑崎市桜町

該
当
箇
所

34

長崎市役所

長崎駅

長崎県庁

至 時津町

至 松が枝

至

西
海
市

34

202

499 324

202

《路線位置図》

櫻橋
江⼾町

市役所
跡地

大波止
桜町

市立図書館
●

県庁
跡地

長崎
市役所

NTT⻑崎
⽀店前

興善町

桜町

●
商工会議所 ●

桜町郵便局

●
家庭裁判所
簡易裁判所

●

●
佐賀銀行
長崎支店

●
長崎市
消防局●

長崎労働局

県警本部
跡地

34

202

324

市役所

万才町

長
崎
県
長
崎
市
万
才
町

ま
ん
ざ
い
ま
ち

長
崎
県
長
崎
市
桜
町

さ
く
ら
ま
ち

長崎振興局

歩行者交通量
2,422人/12h
（R6.1調査）

歩行者交通量
4,265人/12h
（R6.1調査）

該当箇所 延長0.7kmさくらまち

事業区間：長崎県長崎市桜町

～長崎市万才町

延 長：０．７ｋｍ

全体事業費：７．０億円

Ｒ６当初：０．２億円（事業費）

《現況断面》

▲事業イメージ
「歩行者利便増進道路 制度概要及
び制度の流れ」道路局HPより抜粋

国道34号

写真：桜町交差点付近

《検討断面》

さくらまち

まんざいまち

道路－１０

まん ざい まち



看
板

引
込

柱

探知機

感知器

感知器

事 業区間：長崎県大村市寿古町

事 業 量：１箇所

Ｒ６当初：０．１億円（事業費）

〇国道３４号 空港北口交差点改良

■当該箇所は、下り線の長崎空港方面における右折レーンが短いため、右折待ち車両と直進車両との追突事故等が発生

し上り線では交差点直近にあるバス停に起因する追突事故が発生している状況。また、近傍に小中学校が立地してい

るが、歩道が狭く歩行者の安全が確保されていない状況。

■本事業において、右折レーンの延伸や歩道拡幅、バス停車帯の移設等を実施することにより、交通事故防止を図る。

長崎３４号 交通安全対策【直轄】 道路－１１新規

《諸元等》《位置図》

空港北口交差点改良

至

東
彼
杵
町

至 長崎空港

ひ
が
し
そ
の
ぎ
ち
ょ
う

松原本町
まつばらほんまち

空港北口
くう こう きた ぐち

至

諫
早
市

い
さ
は
や写真①

写真②

《計画平面図》《計画横断図》（A-A断面)

A

A

くう こう きた ぐち

《現地状況写真》

交差点直近の
バス停右折車による

直進阻害

写真① 写真②

至 東彼杵町
ひがしそのぎちょう

至 諫早市
いさはや

至 東彼杵町
ひがしそのぎちょう

【現況写真】

事業箇所事業箇所事業箇所

至 諫早市
いさはや

おお むら す こ まち

計画

現況

3.00

18.0

歩道

3.00

歩道バス
停車帯

2.50 0.50 3.25 3.25 2.50

2.71

0.69 3.43 3.33 0.88

1.738.7

14.61

歩道 歩道ゼブラ

1.84

単位︓(ｍ)

単位︓(ｍ)

くう こう きた ぐち



■国道４９７号松浦佐々道路は、西九州自動車道の一部を構成し、九州北西部地域の地域経済の活性化、高速定時性の

確保等に寄与するとともに、県北地域の唯一の幹線道路である国道２０４号の代替機能確保を目的とする道路。

■松浦佐々道路の整備により、周辺市町へのアクセスが向上するとともに、所要時間が短縮され、新たな企業立地や雇

用創出など、地域産業の活性化に期待。

3  5  10 
17  18  20  22 

31  34  38  43  47  52  54 

7.9

16.4
19.9

30.2

38.140.3 40.3

0
5
10
15
20
25
30
35
40
45

0

10

20

30

40

50

60

H21 H22 H23 H24 H25 H26 H27 H28 H29 H30 R1 R2 R3 R4

(km)(社)

累積件数 開通延長累計

国道４９７号 松浦佐々道路【直轄】

《位置図》 《諸元等》

《路線位置図》

まつ うら さ ざ

自）松浦市志佐町
まつうら し さちょう

至）北松浦郡佐々町沖田免
きたまつうら さ ざちょうおきためん

道路－１２継続

平戸市工業団地

堂山工業団地

松浦市東部工業団地

ウエストテクノ佐世保

Ｈ31分譲開始
入居率100%（R4末時点）

Ｈ30分譲開始
入居率100%（ R4末時点）

Ｈ25分譲開始
入居率74.6%（ R4末時点）

Ｈ25分譲開始
入居率100%（R4末時点）

１ ４

３

５

２

【将来】西九州自動車道全開通

資料：西九州自動車道区間は設計速度80km/hで算出

資料：H25プローブデータより集計

【現況】西九州自動車道一部開通

御橋工業団地

Ｈ22分譲開始
入居率100%（ R4末時点）

まつ うら さ ざ

まつ うら さ ざ

令和7年度
開通予定

▲沿線自治体（松浦市・平戸市・佐世保市）の進出企業数推移（累積）
※資料：各市町村提供資料及び各市町村ホームページ

・唐津千々賀IC～北波多IC開通
（佐賀県）

・佐世保みなとIC
～相浦中里IC
開通 （長崎県）

・調川IC～松浦IC開通 （長崎県）・今福IC～調川IC開通 （佐賀県・長崎県）
・南波多谷口IC～伊万里東府招IC開通 （佐賀県）

H21年以降で

54社進出

・唐津IC～唐津
千々賀IC開通 （佐賀県）
・相浦中里IC
～ 佐々IC開通（長崎県）

・北波多IC～南波多谷口IC開通 （佐賀県）
・山代久原IC～今福IC開通 （佐賀県）

《整備効果》

平戸市工業団地

ウエストテクノ佐世保

松浦市東部工業団地

堂山工業団地

御橋工業団地

凡 例凡 例

１

２

３

４

５

１

２

３

４

５

事業区間：長崎県松浦市志佐町

～北松浦郡佐々町沖田免

延 長： １９．１ｋｍ

全体事業費：１，１３０億円

Ｒ６当初： ９２．０億円（事業費）

まつうら し さ ちょう

きた まつ うら さ ざ ちょう おき た めん

ま
つ
う
ら

さ
ざ

きたは た

みなみはた

南波多
たにぐち

谷口IC

い ま りひがし

伊万里東
ふまねき

府招IC

い ま りなか

い ま りにし

い ま り

くすく

やましろ

山代
くばら

久原IC

いまふく

つきのかわまつうら

まつうら

ひらど

えむかえしかまち

さざ

さざちょう

ひらど

あいのうらなかざと

さ せ ぼ

さ せ ぼ

さ せ ぼ

佐世保
だいとう

大塔IC

さ せ ぼ

佐世保
み かうち

三川内IC

さ せ ぼ

は さ み ありた

波佐見有田IC

は さ みちょう



■無電柱化は、災害時における安全かつ円滑な交通の確保、良好な景観の形成等を図ることを目的として事業を推進。

■当該箇所の無電柱化を図ることで、災害時における緊急輸送道路の確保並びに安全で快適な歩行空間の確保を図ると

ともに、良好な景観の形成に向けたまちづくりを支援。

長崎５７号 電線共同溝【直轄】 道路－１３

○国道５７号 雲仙地区（２）電線共同溝
《諸元等》

事業区間：長崎県雲仙市小浜町雲仙

延 長：０．３ｋｍ（下り線）

全体事業費： ８億円

Ｒ６当初 ：１．４億円（事業費）

《路線位置図》

《現地状況写真》

・道路の地下空間を活用して電力線、通信線等を
まとめて収容する手法

※工事着手前

・電柱の倒壊による道路閉塞の事例

至：諫早市

（出展：国土交通省HP）

《整備の必要性》 《電線共同溝とは》

至：島原市

う ん ぜ ん

雲仙地区（２）電線共同溝

長崎県

《位置図》

お ばまちょううんぜん

写真

雲仙地区（２）電線共同溝
延長：０．３ｋｍ（下り線）

うんぜん

雲仙温泉街

小浜消防署 雲仙分駐所

至）諫早市
い さ は や

至）島原市
しまばら

継続

雲仙天草国立公園区域内

57

57

う ん ぜ ん



国道２５１号 瑞穂吾妻バイパス【補助】

■国道２５１号瑞穂吾妻バイパスは、島原道路の一部を構成し、島原半島地域から九州横断自動車道や長崎空港へのア

クセス向上を図るとともに、搬送時間短縮による救急医療体制の強化や島原半島地域と長崎・県央地域との連携強化、

災害時の代替路確保を目的とする道路。

■国道２５１号瑞穂吾妻バイパスの整備により、災害時における速やかな緊急車両や一般車両の通行確保および所要時

間の短縮や定時性向上による道路ネットワークの機能強化に期待。

《位置図》

み ず ほ あ づ ま

みず ほ あ づま

事業区間：長崎県雲仙市瑞穂町

～雲仙市吾妻町

事業主体：長崎県

延 長： ６．４ｋｍ

全体事業費： ２７０億円

Ｒ６当初：１０．５億円（事業費）

《諸元等》

《路線位置図》

《現地状況写真》

《整備効果》

【時間短縮効果】

長 崎 県

瑞穂吾妻バイパス

み ず ほ あ づ ま

至 諫早市

至 島原市

しま ばら

【写真①】

○島原半島地域から九州横断自動車道までの所要時間短縮や定時性確保。
○島原半島地域から第３次救急医療施設への搬送時間の短縮。
○災害時の救急活動や緊急物資の円滑な輸送に寄与。

▲ 南島原市深江支所から諫早IC
までの所要時間

全線未整備
（※１）

全線整備後
（※２）

※１：H9道路交通センサス
（混雑時旅行速度）

※２：開通区間は規制速度
未開通区間は80km/h
（設計速度）

▲ 国道２５１号（現道）の混雑状況

南島原市
深江支所 ◎

至 太良町至 東彼杵町

急傾斜地崩壊危険箇所

◎雲仙市役所

あづまにし

吾妻西ＩＣ

あづまにし

（仮称）吾妻西ＩＣ

あづまひがし

（仮称）吾妻東ＩＣ

吾妻愛野
バイパス

有明瑞穂
バイパス

瑞穂吾妻バイパス L=6.4km
みずほ あづま

みずほ

（仮称）瑞穂ＩＣ写真①

写真②

至 諫早市

至 島原市

対象区間

供用中

事業中

越波(H17)

継続

みず ほ あ づま

▲ 瑞穂IC～吾妻東IC間の工事状況

至 島原市

至 諫早市 【写真②】

市道 瑞穂永尾線

瑞
穂
吾
妻
バ
イ
パ
ス

R6.2撮影

道路－１４

うん ぜん あ づ ま ちょう

うんぜん み ず ほ ちょう



《諸元等》 《整備効果》

《路線位置図》

《位置図》

■国道５７号大津道路・大津熊本道路は、大分市と熊本市を結ぶ高規格道路中九州横断道路の一部を構成し、沿線地域

の産業発展や地域活性化に寄与するとともに、災害に強いネットワークの構築を目的とする道路。

■大津道路・大津熊本道路の整備により、走行性の向上や所要時間の短縮が図られ、沿道地域の更なる地域活性化に期

待。

国道５７号 大津道路・大津熊本道路（大津西～熊本）【直轄】 道路－１５

おお づ おお づ くま もと なかきゅうしゅう

おお づ おお づ くま もと おお づ にし くま もと

継続新規

おお づ おお づ くま もと

15
28

49
62

83
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111 115

134

151

0

30

60
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180

H25 H26 H27 H28 H29 H30 R1 R2 R3 R4

(社)

475
860

1,445

2,202
2,962

3,389
3,7293,794

4,336

6,675

0

2,000

4,000

6,000

8,000

H25 H26 H27 H28 H29 H30 R1 R2 R3 R4

(人)
▼新規立地企業数(累積) ▼新規雇用者数(累積)

10年で151社進出 10年で約6,700人増加
※業種問わず。増設も含む。 ※業種問わず。増設した企業の雇用者も含む。

資料：菊池市、合志市、菊陽町、大津町提供 資料：菊池市、合志市、菊陽町、大津町提供

▼沿線への世界最大手半導体メーカーの進出(R6.2.24開所)

投資額 約9,800億円
新規雇用者数 約1,700人予定

※R4.2.15半導体メーカー記者発表時点

写真①

大津西IC(仮称)

(

至)

熊
本
市

世界最大手
半導体メーカー

おお づ にし

R6.2撮影

世界最大手半導体メーカー

(至)大分県

国道５７号
大津道路
大津熊本道路（大津西～合志）
大津熊本道路（合志～熊本）

熊本県

【大津道路】
事 業 区 間 : 熊本県菊池郡大津町大字高尾野～菊池郡大津町大字杉水
延 長：４．８ｋｍ
全体事業費：３４０億円
Ｒ ６ 当 初 : ０．５億円（事業費）

【大津熊本道路（大津西～合志）】

事 業 区 間 : 熊本県菊池郡大津町大字杉水～合志市上庄
延 長：４．７ｋｍ
全体事業費：３１０億円
Ｒ ６ 当 初 : ３．０億円（事業費）

【大津熊本道路（合志～熊本）】

事 業 区 間 : 熊本県合志市上庄～熊本市北区大鳥居町
延 長： ９．１ｋｍ
全体事業費： ５３０億円
Ｒ ６ 当 初 : ６５．７億円（事業費）

（うち熊本県５８．５億円、熊本市７．２億円）

おお づ

至： 福岡県

【大津道路・大津熊本道路を活用した製品輸送の例】

大津道路・
大津熊本道路利用

原材料輸送

半導体・二輪車
製造工場

大津道路・
大津熊本道路利用
半導体・二輪車輸送

熊本港

博多港

福岡空港

延長4.7km

熊本港

至：宮崎県、
鹿児島県

至
：
大
分
県

博多港

福岡空港

から国内外へ

熊本港から
原材料を輸送

世界最大手半導体
メーカーの進出

大手二輪車メーカー
国内唯一の生産拠点

延長9.1km

熊本北JCＴ
（仮称）

にし こう し

西合志IC
（仮称）

ごう し

合志IC
（仮称）

おお づ にし

大津西IC
（仮称）

熊本IC

室工業団地

ｾﾐｺﾝﾃｸﾉﾊﾟｰｸ

原水工業団地

第二原水工業団地

中核工業団地

北部工業団地

大津熊本道路

(合志～熊本)

おお づ

くまもとこ う し

くまもと

大津熊本道路

(大津西～合志)
こ う しおお づ にし

おお づ くまもと

大津道路
おお づ

延長4.8km

おお づ

大津IC

おお づひがし

大津東
IC

くるまがえり

車帰
IC

あ そ にし

阿蘇西
IC

きく ち

菊池市

おお づ まち

大津町

ごう し

合志市

きく よう まち

菊陽町

北熊本
SIC

うえ き

植木IC

しもすずりかわ

下硯川
IC

いずみ

和泉IC

はなぞの

花園IC

いけのうえ

池上IC
（仮称）

R6新規事業化

きく ち おお づ まち たか お の きく ち おお づ まち すぎみず

おお づ くまもと おお づ にし こう し

きく ち おお づ まち すぎみず こうし かみのしょう

おお づ くまもと こうし くまもと

こう し かみのしょう おおとり い まち

熊本市
中心市街地



《位置図》

《路線位置図》
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鹿
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H27年度開通
延長7.7㎞

（
起
）
熊
本
県
葦
北
郡
芦
北
町
花
岡

あ
し
き
た

あ
し
き
た
ま
ち
は
な
お
か

事業中
延長16.3㎞

H30年度開通
延長5.6㎞

芦北出水道路 延長29.6㎞
あしきた いずみ

凡例

高規格幹線道路
一般国道
主要地方道
一般県道

事業中区間

《整備効果》

資料：鹿児島県水産物
卸売市場年報(R4)

鹿児島県内
ブリ取扱量
(13,621t)

東町漁協
73%

その他
8%

枕崎市
漁協 9%

鹿児島市
中央市場

10%

■鹿児島県のブリの取扱量

東町
漁協

■東町漁協の養殖ブリの輸送ルート

資料：

東町漁協

ヒアリング(R5)

あずまちょう

あずまちょう

定時性・速達性の向上により

中国・四国・関西・
中部地方への

営業展開を強化中

国道３号 芦北出水道路【直轄】 道路－１６
あ し き た

あし きた あし きたまち はな おか

《諸元等》

事業区間：熊本県葦北郡芦北町花岡

～鹿児島県出水市下知識町

延 長： ２９．６ｋｍ

全体事業費：１，９２３億円

Ｒ６当初： ９２．３億円（事業費）

（うち熊本県４０．７億円、鹿児島県５１．６億円）

い ず み

■国道３号芦北出水道路は、南九州西回り自動車道の一部を構成し、災害に強いネットワークの構築や、九州南西部の

地域経済活性化及び高速定時性の確保を目的をする道路。

■芦北出水道路の整備により、広域ネットワークを形成することで、災害時における代替路の確保や、漁業などの地域

産業の活性化に期待。

あし きた い ず み

継続

■九州縦貫道通行止め時の南九州道の通行
可能割合

34回のうち18回(52.9%)
九州縦貫道 ：通行止め
南九州道 ：通行可能

34回のうち16回(47.1%)
九州縦貫道 ：通行止め
南九州道 ：通行止め

資料：八代河川国道事務所調査
対象：八代IC～鹿児島ICの通行止め回数（雨雪による九州縦貫道通行止め時）
期間：H24～R3

九州縦貫道の通行止め時に
南九州道が代替路として効果を発揮

■九州縦貫道と南九州道の概況図(H26.12.17)

■えびのJCT付近の積雪状況(H26.12.17）
写真

凡例

高規格幹線道路
一般国道
主要地方道
一般県道

２車線
４車線

事業中区間

(至)熊本市

芦
北
出
水
道
路

写真

あ
し
き
た
い
ず
み

熊本県

鹿児島県

凡例

高規格道路

一般国道

事業中区間

通行止め箇所×

あし きた い ず み みなみきゅうしゅう

い ず み しも ち しきちょう



事業区間：大分県竹田市大字会々

～熊本県阿蘇市波野大字小地野

延 長：２２．５ｋｍ

全体事業費： ７６９億円

Ｒ６当初：１５．２億円（事業費）

（うち熊本県４．２億円、大分県１１．０億円）

《整備効果》《位置図》

《路線位置図》

▲第３次救急医療施設への60分圏域

▲国道５７号の通行止め状況

▲夏秋キャベツR4出荷量の
熊本県シェア

■防災機能の向上

■地域産業活動の支援 ■地域医療活動の支援

▲夏秋トマトR4出荷量の
大分県シェア

国道５７号 竹田阿蘇道路【直轄】 道路－１７
たけ た あ そ

継続

■国道５７号竹田阿蘇道路は、大分市と熊本市を結ぶ高規格道路中九州横断道路の一部を構成し、沿線地域の産業発展

や地域活性化に寄与するとともに、災害に強いネットワークの構築を目的とする道路。

■竹田阿蘇道路の整備により、災害時に機能する信頼性の高い道路ネットワークを構築するとともに、安定した物流ル

ートの形成による地域産業活動の支援や、救急医療施設へのアクセス性向上による地域医療活動の支援に期待。

た け た あ そ なか きゅう しゅう

た け た あ そ

たけ た あい あい

《諸元等》

あ そ なみ の しょう ち の

▲R4.9 台風14号の被災状況

至 熊本市

至 大分市

写真①

H24.7(豪雨)

H26.2(積雪)

H26.2(積雪)

R4.9 (台風)
（写真①）

H24.7(豪雨)

至 熊本市

至 大分市

熊本県

大分県

◎
竹田市役所

凡 例

通行止め箇所

たけ た あ そ

竹田市

大分県

熊本県

対象区間
凡例

第３次救急医療施設

第３次救急医療施設からの
60分到達可能圏域

現況
⽵⽥阿蘇道路整備後

資料：野菜生産出荷統計



事 業区間：熊本県阿蘇市波野大字小地野

～阿蘇市一の宮町坂梨

延 長： ６．３ｋｍ

全体事業費： ６６１億円

Ｒ ６ 当初：６５．１億円（事業費）

《位置図》

《路線位置図》

《整備効果》

※R2.10.3に事前通行規制基準雨量を140mmから170mmに見直し

資料：熊本河川国道事務所

連続雨量が170mmに達した場合、
法面崩壊の危険があるため、

全面通行止め

▲ 事前通行規制の状況

（R5.7.3）

中九州横断道路

北側復旧道路
延長11.9km

国道５７号 滝室坂道路【直轄】 道路－１８
た き む ろ ざ か

あ そ なみ の しょう ち の

《諸元等》

あ そ いち みやまち さかなし

継続

■国道５７号滝室坂道路は、大分市と熊本市を結ぶ高規格道路中九州横断道路の一部を構成し、沿線地域の産業発展や

地域活性化に寄与するとともに、災害に強いネットワークの構築を目的とする道路。

■滝室坂道路の整備により、物流の効率化が図られることで、地域産業の活性化を支援するとともに、災害時における

代替路が確保されることで、災害に強いネットワークの確保に期待。

なかきゅうしゅうた き む ろ ざ か

た き む ろ ざ か

▲ 完成二輪車の国内出荷時の主な輸送ルート

大手自動車メーカー

国内唯一の

二輪車生産拠点

※一部の経路を記載 資料：物流業者ヒアリング(R5.8)

▲ 二輪車組立工場～臼杵港までの所要時間

※滝室坂道路は設計速度(80km/h)、その他の道路は混雑時旅行速度を用いて

所要時間を算出。

※経路：[通常時]国道57号、[迂回時]国道212号・国道442号等経由、

[整備後]滝室坂道路

132

159

127

0

60

120

180

通常ルート 迂回ルート 整備後ルート

約32分短縮
（通行止め時）

約5分短縮
（平常時）

（分）

資料：全国道路・街路交通情勢調査(R3)

迂回ルート

通常ルート

整備後ルート

被災箇所

至

大
分
市

至

熊
本
市

事前通行規制区間

▲ 国道57号滝室坂道路付近の事前通行規制区間と
通行止め発生時の迂回ルート

▲ H24.7九州北部豪雨の被災状況

被災状況

約170m



事業区間：熊本県葦北郡津奈木町岩城

延 長：０．３ｋｍ

Ｒ６当初：０．７億円（事業費）

〇国道３号 岩城歩道整備

事業箇所

熊本３号 交通安全対策【直轄】 道路－１９継続

■当該箇所は、周辺に小中学校が立地し、住民の通勤・通学に利用されているが、歩道が未整備であるため歩行者は狭

隘な路肩を通行しており安全が確保されていない状況。

■本事業において、歩道整備を実施することにより、歩行者の安心・安全な歩行空間の確保を図る。

《計画横断図》（A-A断面)

《現地状況写真》

《諸元等》《位置図》

計画現況

いわ き

⾄ ⼋代市
やつ しろ

⾄ ⽔俣市
みな また

写真①

《計画平面図》
⾄ ⽔俣市

みな また

⾄ ⼋代市
やつ しろ

写真②

《平面図
》

岩城歩道整備

《平面図》
い わ き

⾄ ⽔俣市
みな また

⾄ ⼋代市
やつ しろ

津奈木小学校
つ な ぎ

津奈木中学校
つ な ぎ

写真②

写真①

学校指定通学路
歩道整備区間

凡 例

岩城歩道整備 延⻑０．3km
い わ き《計画平面図》
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⾄ ⽔俣市
みな また

⾄ ⼋代市
やつ しろ

写真②

⾄ 津奈⽊⼩学校
つ な ぎ

⾄ ＪＲ津奈⽊駅
つ な ぎ

写真①

学校指定通学路
歩道整備区間

凡 例

熊本県

あし きた つ な ぎ まち いわ き



《位置図》 《諸元等》

一般県道
砂原四方寄線
池上工区

熊本県

いけのうえまち はなぞの

■（一）砂原四方寄線 池上工区は、熊本環状道路の西側約１２ｋｍ区間の一部を構成する道路。

■池上工区の整備により、熊本市中心部の慢性的な交通混雑を緩和するとともに、熊本港などの広域交通拠点へのアク

セス性向上及び物流の効率化に期待。

すな はら よ も ぎ いけのうえ

《現地状況写真》

《整備効果》
○熊本市中心部の慢性的な交通混雑の緩和を図ることが可能
○渋滞箇所の回避により、速達性や定時性が確保され、物流の安定輸送が可能

■熊本港コンテナ取扱量
砂原工区

(

一)

砂
原
四
方
寄
線

大津町

菊池市

菊陽町

合志市

熊本市北区

熊本市
中心部

3

57

3

③ルート

①現在ルート
国道57号

②ルート

大手自動車
メーカーH社

池上工区

花園工区

大手半導体
メーカーS社

池上IC

砂原IC

花園IC

台湾大手
半導体工場
（R6末稼働予定）

・半導体工場進出による国際貨物量の増加見込み
・荷主企業や航路新設増便する船社を県市で支援中
・半導体工場進出による国際貨物量の増加見込み
・荷主企業や航路新設増便する船社を県市で支援中

半導体関連工場

工業団地

自動車関連工場

凡 例

⚓熊本港

（一） 砂原四方寄線 池上工区【補助】 道路－２０継続
す な は ら よ も ぎ い け の う え

至 熊本駅方面

至 北区役所方面

▲写真① 国道３号渋滞状況

写真①

《路線位置図》

出典：熊本港ポートセールス協議会HP ※ R5は速報値
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コロナ禍から
回復傾向

コロナ禍の影
響による減少

57

下硯川IC

渋滞

事業区間 ：熊本県熊本市西区池上町～花園７丁目

事業主体：熊本県

延 長： ４．６ｋｍ

全体事業費： ３１３億円

Ｒ６当初：２２．２億円（事業費）

いけのうえ
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