
下関港 予防保全事業【直轄】
しも の せ き こ う

○下関港本港地区の既存岸壁では、エプロンのひび割れや上部工の損傷等、老朽化が進行している状況。

○本港地区の既存岸壁において、老朽化対策（岸壁改良）を実施することで、港湾施設の利用の安全性を確保するとともに、海上交通ネットワーク

を維持する。

■ 事 業 概 要

○予防保全型維持管理の観点から、老朽化対策（岸壁改良）を実施す
ることで、港湾施設利用の安全性を確保し、海上交通ネットワークを
維持する。

整備効果

港湾施設利用の
安全性の確保

海上交通ネット
ワークの維持

エプロンのひび割れ状況

上部工の損傷状況

老朽化対策
（岸壁改良）

港空－１継続

事業内容

○令和6年度配分額（事業費） ： 2.8億円
○令和6年度の実施内容 ： 岸壁の改良

新港地区

下関港

下関港

長府地区

本港地区

凡例
整備箇所

岸壁（水深10m）（改良）



下関港海岸 直轄海岸保全施設整備事業【直轄】
しも のせき こ うか いが ん

港空－2継続

○下関港海岸は、背後に幹線道路や住宅地等の市街地が広がるとともに企業、事業所が臨海部に集積しており、平成１１年の台風１８号で発生した

高潮によって背後地域が甚大な浸水被害を受けた。

○長府・壇ノ浦地区及び山陽地区において、護岸等の整備を行い、台風襲来等に伴う高潮・高波による浸水被害を防ぐ。

下関港海岸

長府扇町

長府市街

物流センター

住宅設備製造
工場

【山陽地区護岸整備の状況】

護岸整備により
背後地を防護

高波による越波
⇒幹線道路の通行止め

平成11年9月台風18号により高潮・高波が
発生し市街地が大規模に浸水

【過去の被害状況】

■ 事 業 概 要

長府・壇ノ浦地区

山陽地区

国道９号

医療センター等
関門橋

関門航路

長府市街地

鉄鋼会社

発電所

大型タイヤ工場

工業団地

国道２号

凡例
整備箇所

浸水防護面積約251ha

下関港海岸

事業内容 整備効果

○護岸等の整備により、背後の幹線道路や住宅地、企業、事業所等に
おける台風等に伴う高潮・高波の浸水被害を防ぎ、地域住民の生命・
財産を防護し、立地企業の経済的損失を回避する。

○令和6年度配分額（事業費）：15.2億円
○令和6年度の実施内容 ：護岸等の整備

台風による護岸の倒壊

整備後

大型タイヤ工場



北九州港響灘東地区国際物流ターミナル整備事業（水深10m）【直轄】
き た き ゅ うし ゅ う こ う

○洋上風力発電設備は、発電効率向上や設置コスト削減のため大型・重量化傾向にある一方、国内ではそれらを扱うことができる高い耐荷重性を

備えた施設が存在しないため、洋上風力発電の導入拡大の妨げとなっている。

○北九州港響灘東地区において、高い耐荷重性を備えた岸壁等（基地港湾）の整備を実施することで、洋上風力発電の導入促進等を図る。

■ 事 業 概 要

北九州港

岸壁(水深10m)

泊地(水深10m)

航路・泊地(水深9m)

ひびき なだ ひが し

○基地港湾整備により、従来の港湾では取扱困難な大型重量物とな
る洋上風車部材の搬入・仮組立（プレアッセンブリ）・積出しが可能と
なり、洋上風力発電設備の効率的な輸送・建設が可能となる。

凡例
整備箇所

【海上建設サイトでの洋上風力
発電設備の設置イメージ】

事業内容

○令和6年度配分額（事業費） ： 26.1億円
○令和6年度の実施内容 ： 岸壁及び航路・泊地の整備

北九州港

整備効果

響灘東地区

【基地港湾のイメージ】

海上輸送
タワー重量
約500t/本※

約90m/本※

港空－３完成



博多港 予防保全事業【直轄】
は か た こ う

港空－4継続

○博多港香椎パークポート地区、箱崎ふ頭地区の既存岸壁では、上部工のひび割れの発生等の老朽化が進行しており、箱崎ふ頭地区、中央航路地

区の既存の航路・泊地等では、経年的な埋没により、浅所箇所が出現している状況。

○上記の施設において、老朽化対策（岸壁改良、浅所浚渫）を実施し、港湾施設利用の安全性を確保するとともに、海上交通ネットワークを維持する。

■ 事 業 概 要

博多港

○予防保全型維持管理の観点から、老朽化対策（岸壁改良、浅所浚
渫）を実施することで、港湾施設利用の安全性を確保し、海上交通ネ
ットワークを維持する。

事業内容

○令和6年度配分額（事業費） ： 24.2億円
○令和6年度の実施内容 ： 岸壁及び航路・泊地等の改良

整備効果

航路・泊地（水深12m）（改良）

凡例
整備箇所

香椎ﾊﾟｰｸﾎﾟｰﾄ地区

箱崎ふ頭地区

中央ふ頭地区

岸壁（水深12m）（改良）

岸壁（水深13m）（改良）

港湾施設利用の
安全性の確保

海上交通ネット
ワークの維持

香椎ﾊﾟｰｸﾎﾟｰﾄ地区
岸壁（水深13m）

箱崎ふ頭地区
岸壁（水深12m）

上部工下面 錆汁状況 上部工下面 鉄筋腐食状況

箱崎ふ頭地区
航路・泊地（水深12m）

老朽化対策
（浅所浚渫）

老朽化対策
（岸壁改良）

埋没による
浅所箇所

航行船舶

※図はイメージ

博多港

航路（水深12m）（改良）

中央航路地区



苅田港 国際物流ターミナル整備事業（水深13m）【直轄】
か んだ こ う

○苅田港の背後には、発電企業やセメント関連企業等が立地している一方、近年ではバイオマス発電企業等が進出するなど新たな貨物の取り扱いが

開始されている中、背後企業が取り扱う貨物需要の増加とそれに伴う船舶の大型化に対応できていない状況。

○苅田港の国際物流ターミナルにおいて、バイオマス発電企業等の新規取扱貨物の増加に対応した一括大量輸送が可能となり輸送の効率化を図る。

■ 事 業 概 要

○大型岸壁の整備や航路の拡幅増深を行い、船舶の大型化に対応
することで、非効率な輸送が解消され、企業の国際競争力の強化
や地域経済の活性化が期待される。

事業内容

○令和6年度配分額（事業費） ： 14.1億円
○令和6年度の実施内容 ： 航路、泊地、岸壁の整備

主な整備効果

【航路の増深･拡幅の効果イメージ】

航路(水深13m) 苅田港

凡例
整備箇所

防波堤

新松山地区

苅田港

本港地区

南港地区

航路拡幅

水深13m

航路内での
行き会い可能

大型船の
通行が可能

港外側

港内側

航路狭小

水深10m

航路内での
行き会い不可

沖待ち

出港待ち

岸壁(水深13m)

航路泊地(水深13m)

岸壁(水深13m)

護岸(防波)

泊地(水深13m)

港空－５継続

岸壁(水深12m)

泊地(水深12m) ○新たな岸壁整備により、大型船での
大量輸送が可能となり、効率的な物
流が実施されることで、既存産業の
活力の維持・向上及び新規分譲用
地への新規企業の立地等が期待さ
れ、地域経済の活性化や新たな雇
用創出が期待される。

【バイオマス燃料の荷役状況】



三池港 予防保全事業【直轄】
み いけこ う

港空－６

○三池港内港北地区の航路（水深10m）では、経年的な埋没により、浅所箇所が出現している状況。

○内港北地区において、老朽化対策（浅所浚渫）を実施することで、港湾施設利用の安全性を確保するとともに、海上交通ネットワークを維持する。

■ 事 業 概 要

三池港

事業内容

○令和6年度配分額（事業費） ： 5.3億円
○令和6年度の実施内容 ： 航路の改良

整備効果

航路（水深10m）（改良）

凡例
整備箇所

内港北地区

港湾施設利用の
安全性の確保

海上交通ネット
ワークの維持

内港北地区
航路（水深10m）

老朽化対策
（浅所浚渫）

埋没による
浅所箇所

航行船舶

※図はイメージ

三池港

○予防保全型維持管理の観点から、老朽化対策（浅所浚渫）を実施す
ることで、港湾施設利用の安全性を確保し、海上交通ネットワークを
維持する。

継続



福岡空港滑走路増設事業【直轄】
ふ く おか く う こ う

○福岡空港は、滑走路１本の空港としては国内で最も利用されている空港であるが、ピーク時間帯を中心に混雑や遅延が常態化。将来的にはさらに需要

が増加すると予想されており、滑走路1本のままでは将来の航空需要に対応できない恐れがある。

○福岡空港において、現滑走路の西側に2本目の滑走路を増設し、混雑や遅延を解消するとともにアジア等の旺盛な需要を取り込む等、航空ネットワーク

の拡充を図る。

■ 事 業 概 要

事業内容 整備効果

〇令和6年度配分額（事業費）：29.7億円
〇令和6年度の実施内容 ：用地造成、滑走路の整備

福岡空港

福岡空港

港空－７完成

○滑走路の増設整備により、空港の処理能力が向上し、混雑・遅延の
解消及び将来の航空需要増加への対応が可能となり、福岡・九州の
経済・国際交流の発展に寄与する。

エプロン
整備

新誘導路

新貨物地区

米軍・自衛隊地区

国際線ターミナルビル

■滑走路処理能力
現 状：17.6万回/年
増設後：18.8万回/年

～ 21.1万回/年※

※今後の需要動向を踏まえ、地元
の理解を得た上で増枠を検討。

現滑走路
2,800m

増設滑走路
2,500m現滑走路 ２ ， ８ ０ ０ｍ × ６ ０ｍ

増設滑走路 ２ ， ５ ０ ０ｍ × ６ ０ｍ

滑走路間隔
２ １ ０ ｍ



継続北九州空港滑走路延長事業【直轄】
き た き ゅ うし ゅ う く う こ う

○北九州空港では、航空貨物需要の増加に伴い、国際貨物取扱量が増加傾向にあるが、滑走路長（現在2,500m）の不足により、北米や欧州等に貨物を

輸送するための長距離国際貨物定期便の就航に対応できない状況である。

○北九州空港において、長距離国際貨物定期便の就航に対応した滑走路長（必要滑走路長3,000m）を確保するため、現滑走路（現滑走路長2,500m）の

南側に滑走路の延長整備（500m延長）等を行い、航空貨物輸送拠点の形成促進を図る。

■ 事 業 概 要

事業内容 整備効果

〇令和6年度配分額（事業費）：36.9億円
〇令和6年度の実施内容 ：用地造成、滑走路・誘導路の整備

北九州空港

北九州空港

○北九州空港に長距離国際貨物定期便の就航が可能となることで、
関東や関西の空港を利用していた北米・欧州向け貨物の陸上輸送の
負担等が軽減され、背後圏産業の国際競争力の向上が期待される。

港空－８
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				項目				着 陸 回 数 （回）				乗   降   客   数   （人）																						貨 物 取 扱 量 （トン）

						国際線		国内線		計				国 際 線								国 内 線				合 計				国 際 線						国 内 線				合計

				年度別 ド								乗 客		降 客		通過客		小 計		乗 客		降 客		小 計				積		卸		小 計		積		卸		小 計

		1		H14年度 ネンド		14		3,348		3,362		990		1,075		0		2,065		128,316		126,290		254,606		256,671		0		0		0		163		31		194		194

		2		H15年度 ネンド		16		3,329		3,345		563		454		0		1,017		135,572		132,803		268,375		269,392		0		0		0		203		31		234		234

		3		H16年度 ネンド		22		3,596		3,618		649		866		0		1,515		150,070		149,862		299,932		301,447		0		0		0		270		22		292		292

		4		H17年度 ネンド		29		3,567		3,596		2,992		2,867		0		5,859		186,195		186,298		372,493		378,352		0		0		0		329		46		375		375

		5		H18年度 ネンド		205		8,931		9,136		14,947		15,330		0		30,277		611,613		628,776		1,240,389		1,270,666		0		0		0		2,214		1,010		3,224		3,224

		6		H19年度 ネンド		195		7,903		8,098		13,198		13,871		0		27,069		612,496		626,169		1,238,665		1,265,734		1		84		85		3,800		3,061		6,861		6,946

		7		H20年度 ネンド		71		7,806		7,877		5,714		6,038		0		11,752		583,386		601,663		1,185,049		1,196,801		0		0		0		5,420		5,055		10,475		10,475

		8		H21年度 ネンド		218		7,772		7,990		21,506		21,227		0		42,733		559,536		573,791		1,133,327		1,176,060		8		20		28		3,681		2,956		6,637		6,665

		9		H22年度 ネンド		319		7,691		8,010		30,661		29,640		0		60,301		548,961		575,719		1,124,680		1,184,981		316		426		742		5,514		5,299		10,813		11,555

		10		H23年度 ネンド		280		7,894		8,174		21,772		21,739		0		43,511		556,961		575,131		1,132,092		1,175,603		592		713		1,305		5,623		5,372		10,995		12,300

		11		H24年度 ネンド		659		8,412		9,071		48,056		46,782		0		94,838		575,570		598,870		1,174,440		1,269,278		307		1,105		1,412		6,016		6,185		12,201		13,613

		12		H25年度 ネンド		875		8,290		9,165		76,016		75,194		0		151,210		605,813		630,306		1,236,119		1,387,329		1,747		1,993		3,740		5,974		5,271		11,245		14,985

		13		H26年度 ネンド		126		8,539		8,665		3,891		3,674		0		7,565		615,479		636,835		1,252,314		1,259,879		1,645		2,228		3,873		5,976		4,996		10,972		14,845

		14		H27年度 ネンド		192		8,513		8,705		7,373		7,623		0		14,996		639,785		662,761		1,302,546		1,317,542		1,076		1,882		2,958		2,834		1,011		3,845		6,803

		15		H28年度 ネンド		459		8,391		8,850		48,919		49,344		0		98,263		644,825		668,569		1,313,394		1,411,657		1,035		1,372		2,407		3,985		2,059		6,044		8,451

		16		H29年度 ネンド		1,248		8,099		9,347		142,430		141,061		0		283,491		675,200		695,456		1,370,656		1,654,147		18		1,185		1,203		3,204		472		3,676		4,879

		17		H30年度 ネンド		1,612		8,567		10,179		176,756		173,449		0		350,205		712,644		730,508		1,443,152		1,793,357		2,268		2,280		4,548		3,638		566		4,204		8,752

		18		R1年度 ネンド		1,204		8,327		9,531		113,745		111,553		0		225,298		678,482		697,407		1,375,889		1,601,187		3,252		2,011		5,263		2,857		850		3,707		8,970

		19		R2年度 ネンド		138		4,885		5,023		0		0		0		0		161,338		165,407		326,745		326,745		8,179		5,499		13,678		1,045		639		1,684		15,362

		20		R3年度 ネンド		191		6,454		6,645		0		0		0		0		241,940		247,999		489,939		489,939		10,670		8,936		19,606		1,403		782		2,185		21,791

				項目				発 着 回 数 （回） ハッキ				乗   降   客   数   （万人） マン																						貨 物 取 扱 量 （トン）

						国際線		国内線		計				国 際 線								国 内 線				合 計				国 際 線						国 内 線				合計

				年度別 ド								乗 客		降 客		通過客		小 計		乗 客		降 客		小 計				積		卸		小 計		積		卸		小 計

				H14年度 ネンド		28		6,696		6,724		0		0		0		0.2		13		13		25.5		25.7		0		0		0		168		32		200		200

				H15年度 ネンド		32		6,658		6,690		0		0		0		0.1		14		13		26.8		26.9		0		0		0		251		33		284		284

				H16年度 ネンド		44		7,192		7,236		0		0		0		0.2		15		15		30.0		30.1		0		0		0		289		20		309		309

				H17年度 ネンド		58		7,134		7,192		0		0		0		0.6		19		19		37.2		37.8		0		0		0		349		58		407		407

				H18年度 ネンド		410		17,862		18,272		1		2		0		3.0		61		63		124.0		127.1		1		0		1		3,270		1,598		4,868		4,869

				H19年度 ネンド		390		15,806		16,196		1		1		0		2.7		61		63		123.9		126.6		0		84		84		3,870		3,518		7,388		7,472

				H20年度 ネンド		142		15,612		15,754		1		1		0		1.2		58		60		118.5		119.7		8		20		28		5,262		4,910		10,172		10,200

				H21年度 ネンド		436		15,544		15,980		2		2		0		4.3		56		57		113.3		117.6		0		0		0		3,774		3,240		7,014		7,014

				H22年度 ネンド		638		15,382		16,020		3		3		0		6.0		55		58		112.5		118.5		592		713		1,305		5,623		5,372		10,995		12,300

				H23年度 ネンド		560		15,788		16,348		2		2		0		4.4		56		58		113.2		117.6		1,040		1,213		2,253		5,731		5,614		11,345		13,598

				H24年度 ネンド		1,318		16,824		18,142		5		5		0		9.5		58		60		117.4		126.9		307		1,105		1,412		6,016		6,185		12,201		13,613

				H25年度 ネンド		1,750		16,580		18,330		8		8		0		15.1		61		63		123.6		138.7		1,747		1,993		3,740		5,974		5,271		11,245		14,985

				H26年度 ネンド		252		17,078		17,330		0		0		0		0.8		62		64		125.2		126.0		1,645		2,228		3,873		5,976		4,996		10,972		14,845

				H27年度 ネンド		384		17,026		17,410		1		1		0		1.5		64		66		130.3		131.8		1,076		1,882		2,958		2,834		1,011		3,845		6,803

				H28年度 ネンド		918		16,782		17,700		5		5		0		9.8		64		67		131.3		141.2		1,035		1,372		2,407		3,985		2,059		6,044		8,451

				H29年度 ネンド		2,496		16,198		18,694		14		14		0		28.3		68		70		137.1		165.4		18		1,185		1,203		3,204		472		3,676		4,879

				H30年度 ネンド		3,224		17,134		20,358		18		17		0		35.0		71		73		144.3		179.3		2,268		2,280		4,548		3,638		566		4,204		8,752

				R1年度 ネンド		2,408		16,654		19,062		11		11		0		22.5		68		70		137.6		160.1		3,252		2,011		5,263		2,857		850		3,707		8,970

				R2年度 ネンド		276		9,770		10,046		0		0		0		0.0		16		17		32.7		32.7		8,179		5,499		13,678		1,045		639		1,684		15,362

				R3年度 ネンド		382		12,908		13,290								0.0		24		25		49.0		49.0		10,670		8,936		19,606		1,403		782		2,185		21,791
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唐津港東港地区複合一貫輸送ターミナル改良事業（耐震） （水深9m）【直轄】
か ら つ こ う ひが し こ う

○唐津港東地区では、老朽化対策と合わせた耐震強化岸壁の整備進捗により、貨物の取り扱いやクルーズ船の寄港が進む一方で、航路泊地の整

備が完了しておらず、水深が確保できていない状況。

○東港地区において、複合一貫輸送ターミナルの航路泊地整備を実施することで、国内貨物の輸送効率化、大規模災害発生時の緊急物資輸送船

舶の受け入れに対応する。

■ 事 業 概 要

事業内容 主な整備効果

○令和5年度補正配分額（事業費） ： 1.8億円
○令和5年度補正の実施内容 ： 航路泊地の整備

岸壁（水深9m）（改良）
(耐震)

東港地区

唐津港

凡例
整備箇所

航路泊地（水深9m）

航路泊地（水深9m）
（防波堤撤去）

○施設の老朽化対策と合わせて、大規模地震に対応した施設を整
備したことで、貨物の取り扱いやクルーズ船の寄港が進み、輸
送効率化による輸送コストの削減、国際観光収益の増加等を実
現し、地域産業の競争力の確保・強化に寄与している。

岸壁供用後の利用状況

新規企業立地の促進

唐津港

(出典：唐津市ホームページ、企業ヒアリング等を基に作成)

企業立地等
による投資
額(約140億
円)および
雇用者(約
400人)の増
加が期待さ

れる

唐津港

港空－９継続



佐世保港 予防保全事業【直轄】
させ ぼ こ う

○佐世保港前畑地区の既存岸壁では、本体鋼管杭の腐食、本体コンクリートの剥離の発生等、老朽化が進行している状況。

○前畑地区において、老朽化対策（岸壁改良）を実施することで、港湾施設の利用の安全性を確保するとともに、海上交通ネットワークを維持する。

■ 事 業 概 要

佐世保港

○予防保全型維持管理の観点から、老朽化対策（岸壁改良）を実施す
ることで、港湾施設利用の安全性を確保し、海上交通ネットワークを
維持する。

事業内容

○令和6年度配分額（事業費） ： 2.3億円
○令和6年度の実施内容 ： 岸壁の改良

整備効果

凡例
整備箇所

港湾施設利用の
安全性の確保

海上交通ネット
ワークの維持

前畑地区
岸壁（水深10m）

前畑地区
岸壁（水深11m）

本体鋼管杭の腐食状況

本体コンクリートの剥離状況

老朽化対策
（岸壁改良）

佐世保港

浦頭地区

三浦地区

前畑地区

岸壁（水深11m）（改良）

岸壁（水深10m）（改良）

Google Earth

港空－１０継続



厳原港予防保全事業【直轄】
いづ は ら こ う

○厳原港厳原地区の防波堤は、港内静穏度の確保に重要な施設であるが、消波工の沈下等による高波浪時の堤体の安定性が低下し、老朽化が

進行している状況。

○厳原地区において、老朽化対策（防波堤改良）を実施することで、港湾施設利用の安全性を確保するとともに、海上交通ネットワークを維持する。

■ 事 業 概 要

厳原地区

防波堤(北)（改良）

事業内容 整備効果

○令和6年度配分額（事業費） ： 1.6億円
○令和6年度の実施内容 ： 防波堤の改良

厳原港

凡例
整備箇所

○予防保全型維持管理の観点から、老朽化対策（防波堤改良）を実
施することで、港湾施設利用の安全性を確保し、海上交通ネットワー
クを維持する。

老朽化対策
（防波堤改良）

消波工 沈下状況

厳原地区
防波堤（北）

港湾施設利用の
安全性の確保

海上交通ネット
ワークの維持

防波堤(北) 越波状況

厳原港

継続 港空－１１



熊本港夢咲島地区国内物流ターミナル整備事業（水深7.5m）【直轄】
く ま も と こ う

○熊本港夢咲島地区では、半導体企業関連企業の新たな進出等を受けた新たな貨物の取り扱いが想定される中、背後企業が取り扱う貨物需要の

増加に対応できていない状況。

○夢咲島地区において、国内物流ターミナル（耐震強化岸壁）を整備することで、半導体企業関連企業の新規貨物の増加へ対応するとともに、大規

模災害発生時の緊急物資輸送船舶の受け入れに対応することによる防災機能の強化を図る。

■ 事 業 概 要

○熊本港整備の進捗、コンテナターミナルの機能充実に伴い、熊本港
における外貿コンテナ貨物の取扱量が増加しており、都市圏背後に
立地する企業の輸送拠点として熊本経済の発展に寄与している。

○また、大規模地震に対応した施設を整備することにより、災害
発生時の緊急物資輸送船の受け入れが可能となり、防災機能の
強化に資する。

事業内容

○令和6年度配分額（事業費） ： 8.6億円
○令和6年度の実施内容 ： 岸壁及び防波堤の整備

整備効果

ゆ め さき じま

熊本港

※出典：港湾統計

【熊本港外貿コンテナ取扱量の推移】

防波堤(南)

航路(水深7.5m)

泊地(水深7.5m)

岸壁(水深7.5m)

夢咲島地区

凡例
整備箇所

熊本港

港空－１２継続

岸壁(水深7.5m)
※耐震強化岸壁

泊地(水深7.5m)

(TEU)
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緊急物資輸送船舶入港例（八代港）

コンテナの積載（熊本港）

熊本地震


グラフ1

		H22		H22		H22

		H23		H23		H23

		H24		H24		H24

		H25		H25		H25

		H26		H26		H26

		H27		H27		H27

		H28		H28		H28

		H29		H29		H29

		H30		H30		H30

		R1		R1		R1



輸入

輸出

計

1662

1658

3320
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4699
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2646
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3628
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実入り＋空

		総取扱量 ソウトリアツカイリョウ

		実入り＋空コンテナ ミイカラ

				輸入 ユニュウ		輸出 ユシュツ		計 ケイ

		H21		1,993		2,023		4,016

		H22		1,662		1,658		3,320

		H23		2,260		2,439		4,699

		H24		2,387		2,646		5,033

		H25		3,237		3,389		6,626

		H26		3,901		3,628		7,529

		H27		4,349		4,170		8,519

		H28		3,685		3,701		7,386

		H29		5,151		4,996		10,147

		H30		5,881		5,577		11,458

		R1		6,949		6,509		13,458

		R2		6,469		5,887		12,356

		R3		4,377		4,424		8,801
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		総取扱量 ソウトリアツカイリョウ

		実入りコンテナ ミイ

				輸入 ユニュウ		輸出 ユシュツ		計 ケイ

		H25		2,771		2,136		4,907

		H26		3,726		2,118		5,844

		H27		4,300		2,201		6,501

		H28		3,615		2,426		6,041

		H29		4,916		2,594		7,510

		H30		5,831		3,363		9,194

		R1		6,911		3,752		10,663

		R2		6,133		3,785		9,918

		R3		3,920		3,041		6,961
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八代港外港地区国際物流ターミナル改良事業（水深14m）【直轄】
や つ しろ こ う が いこ う

○八代港は、穀物飼料の原料輸入及び飼料生産・供給拠点として、中九州地域を中心とした畜産業を支えている一方、穀物運搬船の大型化に

対応できる施設がないため、喫水調整により入港する等、非効率な輸送を強いられている。

○外港地区において、国際物流タ－ミナルの整備（航路増深）を実施することで、船舶の大型化に対応した輸送の効率化を図る。

■ 事 業 概 要

○船舶の大型化に対応した施設を整備することで、一括大量輸送
による輸送コストの削減を実現し、畜産業の国際競争力確保に
寄与する。

事業内容

○令和6年度配分額（事業費） ： 18.0億円
○令和6年度の実施内容 ： 航路の整備

整備効果

外港地区加賀島地区

航路(水深14m)

岸壁(水深14m)

泊地(水深14m)

八代港

八代港
配合混合飼料供給

●宮崎県

●長崎県

●佐賀県

●鹿児島県

●熊本県

●福岡県

●大分県

●九州外

穀物飼料原料輸入入港時喫水線

満載喫水線

3万トン以上の入港船舶は喫水調整により入港

【喫水調整の状況】 【配合・混合飼料供給先（イメージ）】

凡例
整備箇所

八代港

港空－１３継続



海洋環境整備事業【直轄】

○有明・八代海、瀬戸内海（周防灘）において、海洋環境整備船による浮遊ゴミ等の回収作業を実施する。海洋環境整備船により担務海域の環境調
査を実施し、海域環境の変化を把握する。

○また、管轄区域以外で流木等航行障害物の大量漂流や油流出事故等が発生した場合は、関係機関からの要請に基づき、大型油回収船又は海
洋環境整備船を緊急出動させ、当該漂流物等を回収する。

■ 事 業 概 要

○船舶航行の安全確保および海域環境の保全を図る。

事業内容

○令和6年度配分額（事業費）：6.7億円
○令和6年度の実施内容 ：浮遊ゴミ等の回収、環境調査

瀬戸内海、有明・八代海

整備効果

有明・八代海

瀬戸内海 多関節クレーンによる流木の回収

環境調査 環境整備船による漂流ごみ回収

漁協との連携回収

連携回収ゴミ（陸揚げ）

ｽｷｯﾊﾟｰによる回収ゴミ

回収ゴミ

港空－１４継続



大分港大在西地区複合一貫輸送ターミナル整備事業（水深9m）【直轄・補助】
おおいた こ う おおざ いに し

■ 事 業 概 要

○岸壁等の整備により喫水調整が解
消され、1隻 の船舶で輸送できる貨
物量が増加し、海上輸送が効率化す
る。

○ふ頭用地の整備により点在する
RORO貨物を集約化し、横持ちが解
消して荷役が効率化する。

事業内容

○令和6年度配分額（事業費） ： 4.6億円
○令和6年度の実施内容 ： 岸壁、泊地、防波堤、道路の整備

主な整備効果

○大分港では、近年、RORO貨物が増加している一方で、既存岸壁の水深不足により、RORO船は喫水調整を強いられているとともに、シャーシ置場

が点在していることで荷役時の横持ちが発生する等、非効率な荷役を強いられている。

○大在西地区において、複合一貫輸送ターミナル（岸壁、泊地、道路等）の整備を実施することで、RORO貨物の増加に対応するとともに、輸送・荷役

の効率化を図る。

岸壁(水深9m)
※耐震強化岸壁

【直轄】

泊地(水深9m)
【直轄】

中防波堤
【直轄】

道路
【補助】

西防波堤
【直轄】

大分港

【大分港のRORO貨物量（実績）】

凡例
整備箇所

大分港

大在西地区

大在地区

岸壁背後にふ頭用地
（シャーシ置場）を整
備することで荷役が
効率化

【既存のシャーシ置場の状況】

継続 港空－１５


グラフ1

		H27		H27		2015

		H28		H28		2016

		H29		H29		2017

		H30		H30		2018

		R1		R1		2019



移出

移入

合計

（千台）

7.512

5.407

12.919

8.737

6.662

15.399

14.002

12.073

26.075

23.334

22.271

45.605

30.286

28.898

59.184



千台単位

		

				RORO船　シャーシ台数推移 センダイスウスイイ

																		（単位：台） タンイダイ

				和暦 ワレキ		H27		H28		H29		H30		R1		R2		R3

				西暦 セイレキ		2015		2016		2017		2018		2019		2020		2021

				移出 イシュツ		7.5		8.7		14.0		23.3		30.3		28.0		29.1

				移入 イニュウ		5.4		6.7		12.1		22.3		28.9		27.6		28.3

				合計 ゴウケイ		12.9		15.4		26.1		45.6		59.2		55.5		57.5

				対H27比（移出） タイヒイシュツ		1		1.16		1.86		3.11		4.03		3.72		3.88

				対H27比（合計） タイヒゴウケイ		1		1.19		2.02		3.53		4.58		4.30		4.45

				移出（大分発） イシュツオオイタハツ

				移入（大分着） イニュウオオイタチャク





千台単位

		



移出

移入

合計

（千台）
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移出

大分発シャーシ台数推移



		



移出

移入

合計

（千台）

シャーシ台数合計



		

				RORO船　シャーシ台数推移 センダイスウスイイ

																		（単位：台） タンイダイ

				和暦 ワレキ		H27		H28		H29		H30		R1		R2		R3

				西暦 セイレキ		2015		2016		2017		2018		2019		2020		2021

				移出（大分発） イシュツオオイタハツ		7,512		8,737		14,002		23,334		30,286		27,971		29,144

				移入（大分着） イニュウオオイタチャク		5,407		6,662		12,073		22,271		28,898		27,569		28,344

				合計 ゴウケイ		12,919		15,399		26,075		45,605		59,184		55,540		57,488

				対H27比（移出） タイヒイシュツ		1		1.16		1.86		3.11		4.03		3.72		3.88

				対H27比（合計） タイヒゴウケイ		1		1.19		2.02		3.53		4.58		4.30		4.45





		



移出（大分発）

移入（大分着）

合計

（台）

シャーシ台数合計



		



移出（大分発）

大分発シャーシ台数推移



H28東九州自動車道全線開通
（北九州～宮崎）

H28川崎近海汽船 航路開設
（大分港～清水港）

H29商船三井・日通 共同運航開始
（大分港～清水港）



大分港海岸 直轄海岸保全施設整備事業【直轄】
お お い た こ う か い が ん

港空－16継続

大分港海岸

○大分港海岸は、県都大分市の市街地と製鉄業や石油化学工業を中核とする臨海工業地帯を防護する海岸線を形成しており、南海トラフ地震・津波

の切迫性に加え、過年度の台風時の高波・高潮によって背後地域の浸水被害を受けた。

○住吉地区、津留地区、乙津地区及び鶴崎地区において、護岸等の整備を行い、南海トラフ地震・津波や台風襲来時等に伴う高潮・高波による浸水

被害を防ぐ。

【過去の被害状況】

護岸整備により
背後地を防護

平成26年台風19号により高潮・高波が発生し浸水

■ 事 業 概 要

住吉地区

津留地区

乙津地区
鶴崎地区

凡例
整備箇所

浸水防護面積約1,214ha

中小企
業団地

製油所

化学工業

製鉄業

化学工業

大分市街地

事業内容 整備効果

大分港海岸

○令和6年度配分額（事業費）：11.6億円
○令和6年度の実施内容 ：護岸（改良）等の整備

○護岸等の整備により、市街地、臨海工業地帯等における台風等に伴
う高潮・高波の浸水被害を防ぎ、地域住民の生命・財産を防護し、立
地企業の経済的損失を回避する。

【津留地区護岸整備の状況】

整備後

護岸高さ不足のため越波・浸水が発生



細島港工業港地区複合一貫輸送ターミナル整備事業（水深9m）【直轄】
ほ そ しま こ う こ う ぎ ょ う こ う

○細島港では、港湾背後の化学関連企業等が設備増強を進めている中、既存岸壁の水深不足により、貨物需要の増加に対応した船舶の大型化

に対応できない状況。

○工業港地区において、複合一貫輸送ターミナル（岸壁）の整備を行うことで、RORO船の喫水調整の解消や大型新造船の就航を可能とし、背後

企業の貨物需要に対応する。

■ 事 業 概 要

細島港

事業内容

○令和6年度配分額（事業費） ： 5.4億円
○令和6年度の実施内容 ： 岸壁の整備

主な整備効果

凡例
整備箇所

細島港

工業港地区

岸壁（水深9m）
※耐震強化岸壁

Google Earth

白浜地区

○岸壁等の整備により、RORO船の喫水調整の解消や大型新造船の
就航が可能となる。これにより、背後企業の競争力強化と化学工業
品の安定的な国内供給が可能となり、それら製品を利用する自動
車産業等の生産基盤の強化や国際競争力が向上する。

細島港背後企業の化学工業品を使用した
自動車部品等の流通イメージ

関東等

細島港

関西・
東海等堺泉北港

東京港

海外

国内

国内

海外

地域の化学工業の振興及び
化学工業品の安定的な国内供給

細島港背後の
化学工業品
製造企業

港空－１７継続
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油津港東地区国際物流ターミナル整備事業（水深12m）【補助】
あ ぶ ら つ こ う ひが し

○油津港東地区では、宮崎県南地域の産業関連物資の輸送効率化に資するため物流ターミナルの整備を進めている一方、背後企業が取り扱う

貨物需要の増加に対応できていない状況。

○東地区において、国際物流ターミナル（岸壁）の整備を実施することで、貨物需要に対応した船舶の大型化による船舶航行の安全性の確保、物

流機能の効率化を図る。

■ 事 業 概 要

整備効果

○国際物流ターミナルの整備により岸壁（水深12m)を延伸することで、
同時接岸時の係船索の交差による不安全な係留の解消や沖待ち解
消による物流機能の効率化に寄与する。

事業内容

○令和6年度配分額（事業費） ： 3.0億円
○令和6年度の実施内容 ： 岸壁の整備

油津港
油津港

凡例
整備箇所

東地区

大節地区

西地区
漁港地区

堀川地区

岸壁(水深12m)延伸
※耐震強化岸壁

防波堤(西)

護岸(防波)

防波堤（東）

東防波堤

泊地（水深12m）

泊地（水深10m）

泊地（水深10m)

＜同時接岸の課題①＞

同時係船時の係留索の交差

＜同時接岸の課題②＞

RORO船の大型化

５m接触

貨物船

船舶の大型化により船長が約23m大きくな
り、貨物船との離隔が確保できない。
⇒RORO船係留時、貨物船は沖合待避。

岸壁
延伸

岸壁(水深10m)

港空－１８継続

山王地区

岸壁(水深12m)
※耐震強化岸壁



川内港唐浜地区国際物流ターミナル整備事業（水深12m）【直轄】
せ んだ いこ う か ら は ま

■ 事 業 概 要

事業内容

○令和6年度配分額（事業費） ： 4.9億円
○令和6年度の実施内容 ： 岸壁、泊地、航路･泊地の整備

整備効果

○川内港は、背後産業の原材料や製品等を取り扱う北薩地域の物流拠点として重要な役割を果たしている。また、川内港背後圏の木材素材生産量

は増加傾向であり、最寄りの川内港からの林産品輸出の要請があるが、岸壁の制約から、非効率な輸送を強いられている。

○唐浜地区において、国際物流ターミナル（岸壁、泊地等）の整備を実施することで、川内港背後圏の林産品の輸出量増加等に伴う運搬船の大型化

に対応する。

航路・泊地（水深12m）

唐浜地区

京泊地区

泊地（水深12m）

岸壁（水深12m）
※耐震強化岸壁

川内港

【川内港での原木積み込み状況】

既存岸壁(水深5.5m)

凡例
整備箇所

川内港

○本事業の実施により、船舶が大型化され、 1回あたりに輸送できる
貨物量が増加し、海上輸送が効率化する。また、近傍の川内港を
利用できることにより、輸送距離が短縮され、陸上輸送が効率化す
る 。

○本事業の実施により、木材輸出が促進されることで、適切な木材の
利用が図られ、地域における林業の振興に寄与する。

鹿児島県は豊富な森林資源を有
しており、特に川内港背後圏の木
材の素材生産量は増加傾向

港空－１９継続

出典：鹿児島県森林・林業統計

【川内港背後圏の木材の素材生産量】


グラフ1

		H26d

		H27d

		H28d

		H29d

		H30d

		R1d

		R2d

		R3d



北薩・姶良・伊佐

267.3

305.2

361

401

502.8

534.6

519.7

614



Sheet1

		鹿児島県地区別素材生産量 カゴシマケンチクベツソザイセイサンリョウ																（千m3） セン

		列1		H26d		H27d		H28d		H29d		H30d		R1d		R2d		R3d

		南薩・鹿児島 カゴシマ		100		114		154		168		144		145		104		114

		北薩・姶良・伊佐 キタ		267		305		361		401		503		535		520		614

		大隅 オオスミ		285		393		472		478		524		517		500		493

		熊毛(種子島・屋久島等) クマゲタネガシマヤクシマトウ		53		40		46		53		60		47		46		41

		大島(奄美) オオシマアマミ		27		14		12		18		17		18		7		4

		合計 ゴウケイ		732		867		1045		1119		1248		1262		1177		1266

		北陸が鹿児島県に占める割合 ホクリクカゴシマケンシワリアイ		37%		35%		35%		36%		40%		42%		44%		48%

		※鹿児島県森林・林業統計 カゴシマケンシンリンリンギョウトウケイ

		https://www.pref.kagoshima.jp/sangyo-rodo/rinsui/ringyo/toukei/index.html
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北薩・姶良・伊佐



（千m3）



鹿児島港臨港道路整備事業（鴨池中央港区線）【直轄】
か ご しま こ う か も いけち ゅ うお う こ う くせ ん

事業区間2.4㎞ 全長約17㎞

県道(産業道路)

国道225号

臨港道路

■ 事 業 概 要

○臨港道路の整備により、交通混雑が緩和することで、円滑な港湾物
流の確保と、市内幹線道路の交通渋滞を緩和する。

事業内容

○令和6年度配分額（事業費） ： 35.6億円
○令和6年度の実施内容 ： 臨港道路の整備

主な整備効果

臨港道路

中央港区

鴨池港区

鹿児島港

○鹿児島港は、鹿児島市の南北約20kmの範囲におよび、離島との基地港として島民の生活を支えるとともに、地域産業を支える物流拠点として

重要な役割を果たしている。一方、港内南北の臨港道路のうち、鴨池港区から中央港区間が未整備で繋がっていない状況となっている。

○鴨池港区から中央港区間において、臨港道路における港湾物流のボトルネックを解消し、円滑な港湾物流の確保とともに、市内幹線道路の交通

渋滞を緩和する。

至 鹿児島市街地

産業道路の交通混雑状況

混雑度の変化

現況 整備後

1.35 ⇒ 1.09

現況はR1.7月交通量調査結果より

将来はH42交通量推計より

約5km/h 向上！

至 鹿児島市街地

国道225号線の交通混雑状況

凡例
整備箇所

鹿児島港

本港区

新港区
谷山一区

谷山二区

港空－２０継続


グラフ1

		現況

		整備後



旅行速度

(km/h)

旅行速度の変化

18.7

23.8



Sheet1

				旅行速度 リョコウソクド		系列 2		系列 3

		現況 ゲンキョウ		18.7		2.4		2

		整備後 セイビゴ		23.8		4.4		2

				3.5		1.8		3

				4.5		2.8		5

				グラフのデータ範囲の大きさを変更するには、範囲の右下隅をドラッグしてください。







志布志港ふ頭再編改良事業（水深14m）【直轄】
し ぶ し こ う

■ 事 業 概 要

事業内容

○令和6年度配分額（事業費） ： 6.6億円
○令和6年度の実施内容 ： 岸壁及び航路・泊地の整備

主な整備効果

○志布志港は、日本屈指の農畜産地帯である南九州地域への飼料等の供給拠点として重要な役割を果たしている。一方で、効率的な輸送体系の

構築、既存施設の老朽化への対応及び大規模地震発生後の物流機能の確保等の課題が顕在化している。

○新若浜地区において、耐震性を備えたターミナルの整備を実施することで、大型穀物船による一括大量輸入への転換を促進するとともに、配合

飼料原料の輸送効率化等を推進する。

凡例
整備箇所

志布志港

志布志港

○岸壁等の整備により、大型穀物船（満載）による一括大量輸入が可能
となり、安価で安定的な飼料供給を行うことで、南九州地方における
畜産経営の安定化や消費者に対する畜産物の安定供給を図る。

【岸壁（水深14m）を経由した大型穀物船による一括大量輸入のイメージ】

港空－２１継続



西之表港洲之崎地区複合一貫輸送ターミナル整備事業（水深7.5m）【直轄】
に しの おも てこ う すの さき

○西之表港のRORO航路は、種子島で唯一の貨物専用定期航路であり、住民の生活物資、生産品等の物資を輸送しているが、既存岸壁の制約によ

り、繁忙期等に積残しが生じており、将来的な船舶大型化にも対応できない状況。また、西之表港では耐震強化岸壁が整備されておらず、地震発

生時の種子島及び周辺離島の海上輸送機能の確保が急務となっている。

○洲之崎地区において、複合一貫輸送ターミナル（岸壁、泊地）の整備を行い、貨物需要の増大に伴う船舶の大型化に対応するとともに、大規模地震

発生時の緊急物資輸送に対応する。

■ 事 業 概 要

事業内容

○令和6度配分額（事業費） ： 1.6億円
○令和6年度の実施内容 ： 岸壁及び泊地の整備

主な整備効果

泊地(水深7.5m)

岸壁(水深7.5m)
※耐震強化岸壁

西之表港

凡例
整備箇所

西之表港

洲之崎地区

中央地区

【周辺離島が被災した場合の物流の動き（イメージ）】

○本事業の実施により、種子島で唯一の耐震強化岸壁が整備されること
で、被災時においても海上輸送が可能となり、背後地域の社会・経済
活動を維持することが期待される。

○また、種子島のみならず、周辺離島の海上輸送機能が確保され、周辺
離島も含めた地域住民の安全・安心が確保される。

港空－22

臨港道路

継続



名瀬港における港湾整備事業【直轄】
な ぜ こう

■ 事 業 概 要

事業内容

○令和6年度配分額（事業費） ： 8.1億円
○令和6年度の実施内容 ： 岸壁、防波堤の改良

整備効果

①立神地区防波堤改良事業

②予防保全事業

岸壁（水深7.5m） （改良）（2）

凡例
整備箇所

名瀬港

岸壁（水深7.5m） （改良）

防波堤（沖） （改良）

○名瀬港本港地区の既存岸壁では、本体上部の劣化や舗装のひび割れ等、老朽化が進行している状況。

○本港地区の既存岸壁において老朽化対策を実施し、港湾施設利用の安全性を確保するとともに、海上交通ネットワークを維持する。

○名瀬港立神地区の防波堤では、平成30年の台風24号による高波の来襲で、堤体の滑動･転倒等が多数発生した。

○立神地区の防波堤(沖)において、再度災害防止の観点から対策工事を実施し、港湾施設利用の安全性を確保するとともに、海上交通ネッ

トワークを維持する。

名瀬港

○再度災害防止や予防保全型維持管理の観点から対策工事を実施
することで、港湾施設の利用の安全性を確保し、海上交通ネットワー
クを維持する。

本体上部工の腐食状況 舗装のひび割れ状況

港湾施設利用の
安全性の確保

海上交通ネット
ワークの維持

再度災害防止対策
（防波堤改良）

老朽化対策
（岸壁改良）

港空－23

再度災害防止のために
港外側被覆工の補強が
必要

港外側 港内側

再度災害防止のために
港内側腹付工が必要

本港地区岸壁（水深7.5m）

立神地区防波堤（沖）（改良）※イメージ図

継続



指宿港海岸 直轄海岸保全施設整備事業【直轄】
い ぶ す き こ う か い が ん

港空－24継続

○指宿港海岸は、温泉観光都市である指宿市の中核となる観光施設や宿泊施設の多くが海岸沿いに集積している中、砂浜の著しい侵食と既設護

岸の老朽化により、過年度の台風時の高波・高潮によって背後地域の浸水被害や背後道路の陥没等が発生。

○湯の浜地区において、護岸等の整備を行い、台風来襲等に伴う海浜侵食や高潮・高波による浸水被害を防ぐ。

■ 事 業 概 要

湯の浜地区

凡例
整備箇所

平成２４年台風１６号による越波

浸水防護面積約３３ha

宿泊施設

侵食された砂浜

事業内容 整備効果

砂浜の整備により
海岸利用も促進

海岸整備により
背後地を防護

○令和6年度配分額（事業費）：6.6億円
○令和6年度の実施内容 ：離岸堤（改良）等の整備

【過去の被害状況】

指宿港海岸

指宿港海岸

○護岸等の整備により、観光施設、宿泊施設、市街地等における台風
等に伴う高潮・高波の浸水被害を防ぎ、地域住民の生命・財産を防護
し、地域産業の経済的損失を回避する。

指宿市街地

観光施設

宿泊施設

宿泊施設

宿泊施設

整備後整備中

【湯の浜地区護岸整備の状況】
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