
（下臼井～空港口）
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概　要

○ 国道3号博多バイパス（下臼井～空港口）は、福岡市北東部に位置し、交通環境
   （渋滞）の改善を目的とする道路です。
○ 博多バイパス（下臼井～空港口）の立体化整備により、多車線道路における輻輳
　 する交通を適切に機能分担することで、渋滞緩和及び安全性の向上を図るととも
 　に、定時性・速達性向上による物流活動や医療活動の支援が期待されます。

諸　元

延 　 長

道路規格

約 1.6 ㎞

第 4 種第 1級

設計速度 60 ㎞ /h

車 線 数 8車線

道路幅員 立体化区間 32.0ｍ　平面区間 35.5ｍ

区 　 間

道路の諸元

（自）福岡市東区二又瀬新町

（至）福岡市博多区榎田

位　置 経　緯

・R3年 6月 
第1回  九州地方小委員会
（計画段階評価着手）

・R3年 7月～ 8月
意見聴取（対応方針(案)の
検討に際し重視する項目）

・R3年 9月
第2回  九州地方小委員会
（計画段階評価完了）

・R3年 9月
対応方針
（概略ルート・構造）の決定

・R4年 2月
都市計画決定

【立体化区間】

【 平 面 区 間 】

標準断面図
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一般国道３号　博多バイパス（下臼井～空港口）  Ｌ=１.６km一般国道３号　博多バイパス（下臼井～空港口）  Ｌ=１.６km
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至　北九州市至　北九州市
国道３号博多バイパスでは渋滞が慢性化国道３号博多バイパスでは渋滞が慢性化

▲福岡南バイパスの渋滞状況
（空港口交差点付近）

▲博多バイパスの渋滞状況
（新二又瀬橋交差点付近）

博多バイパス （下臼井～空港口） の立体化整備による効果

国道３号博多バイパスの渋滞緩和、物流や救急搬送活動を支援国道３号博多バイパスの渋滞緩和、物流や救急搬送活動を支援

渋滞緩和による安全性の向上渋滞緩和による安全性の向上２

信号交差点が連続しており、 速度低下が発生現況 立体化により信号交差点を回避できるため、 渋滞緩和効果に期待整備後

立
体
化

立体化により交
通混雑が緩和され
ることで、物流活
動や救急搬送時の
速達性向上が期待
されます。

12km/h

39km/h

0
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50

現況 整備後

(km/h)

m/h

国道３号

博多バイパスの旅行速度が

27ｋｍ/ｈ向上

国道３号

博多バイパスの旅行速度が

27ｋｍ/ｈ向上

▲立体化整備による速度変化
資料：【現況】ETC2.0プローブデータ（R2年度平日混雑時）

【整備後】整備区間は設計速度で算出

交通混雑が緩和されることで、追突事故等の事故縮減が期待されます。

福岡空港福
対象区間

Ｎ

新二又瀬橋 空港口下臼井

▲対象区間の主な交差点

現況は死傷事故率が高い現況は死傷事故率が高い

273

568

369

0
100
200
300
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下臼井 新二又瀬橋 空港口

（件/億台km年）

福岡県内の平均：105

新二又瀬橋は
県内平均の
5倍以上

▲対象区間の死傷事故率
資料：ITARDA事故データ（H28-R1）

その他その他その他
２１％２１％２１％（４８件）（４８件）（４８件）

出会い頭出会い頭出会い頭
９％（２１件）９％（２１件）９％（２１件）

右左折時右左折時右左折時
１７％（３９件）１７％（３９件）１７％（３９件）

追突追突

追突が全体の
５割以上

５２％５２％
（１１８件）（１１８件）

対象区間
の事故類型

（下臼井～空港口で
集計）

追突事故が全体の５割以上追突事故が全体の５割以上

▲対象区間の事故類型
資料：ITARDA事故データ（H28-R1）
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