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博多バイパス L=7.7km

H30.3.17 全線（6車線）開通
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１．位置図

■位置図

○令和２年度第１回協議会（R2.8.24）において、検討を進めることとした下臼井～空港口間の渋滞対策について、
これまでの検討内容を今回提示する。

国道３号博多バイパスにおける渋滞対策

松島3丁目

榎田

東比恵
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24 34 # 54
24 34 # 54
24 34 # 54
24 34 # 54
24 44 # 52
24 44 # 51
24 44 # 51
24 44 # 51
24 34 # 47
24 34 # 47
24 34 # 45
24 34 # #

38.9 22 37 38 38 37.3 42 39.8 #
35.62 19 34 39 36 31.6 37 37.12 #
33.91 17 36 40 43 41.2 44 37.58 #
33.35 18 35 38 43 40 43 37.72 #
35.54 19 37 43 41 39.3 44 37.55 #
35.37 20 38 39 41 35.6 41 36.8 #
33.8 18 34 39 39 37 42 36.71 #

34.23 18 35 38 43 38.7 43 36.67 #
34.2 17 36 39 39 37.8 43 37.27 #

33.03 15 31 37 40 40.1 43 36.04 #
33.4 14 27 34 37 38.7 40 34.66 #

30.37 11 21 33 # 36 41 36.4 #

8 17 # 41 31 #
8 15.3 # 37 29 #
7 12.5 # 35 29 #
7 11.5 # 30 27 #
7 12.5 # 33 28 #
7 12.7 # 33 27 #
7 11.4 # 30 26 #
7 12.1 # 32 27 #
7 12.9 # 33 26 #
7 13.3 # 35 27 #
8 12.2 # 30 26 #
8 10 # 21 23 #

12.9 17.1 23.065 30.20954631
11.3 13.4 20.3666 30.26377348
9.73 14.6 24.2096 31.34143637
9.45 14.7 24.8721 31.75854174
9.67 16 27.1072 31.56367754
9.99 16.2 26.7418 32.27674572
10.8 17.5 27.3203 32.34281329
10.1 15.8 26.7831 31.39176663
9.82 14.3 25.3098 31.00598266
9.72 15.3 25.5179 30.96990826
9.85 13.5 20.13 29.81012598
9.3 11.5 16.556 28.3835669

16.6 20 17
15.7 20 17
16.2 20 18
17.2 22 18
17.3 22 17
16.7 22 19
16.6 22 19
17.1 22 19
16.6 21 19
17.2 22 19
16.5 21 19
17.3 21 18

# 9.4 7.7199 9.8
# 9.4 8.1935 11
# 10 9.6199 13
# 10 8.3661 10
# 10 9.2433 11
# 11 10.963 14
# 12 13.635 18
# 11 10.641 14
# 11 11.807 15
# 11 13.521 17
# 10 11.27 14

10 7.5219 9

9.7 14 14 13 17 18 #
10 16 16 16 21 23 #
11 19 17 15 21 23 #
8.8 14 13 12 15 17 #
9.2 15 14 13 16 18 #
10 18 17 15 21 23 #
13 23 20 18 25 28 #
10 19 17 15 22 23 #
11 19 17 16 22 24 #
11 20 19 17 25 27 #
8.5 15 15 15 20 22 #
7 11 10 9 10 #

11 15 22 25 23 22 #
12 16 23 25 23 21 #
10 14 20 23 21 21 #
9 12 17 20 19 19 #

10 14 19 22 21 20 #
11 16 23 25 24 22 #
9 15 24 26 24 22 #
9 15 23 25 23 22 #

11 16 24 26 23 21 #
11 17 25 27 24 22 #
10 16 22 24 22 21 #
8 # 15 18 17 # #

25.4 29 24
23.5 30 26
25.4 43 45
25 43 46

24.9 41 45
25.2 44 47
25.5 44 45
24.9 43 46
24.6 43 45
24.8 42 44
26.8 45 44
26 45 43

13.52 16 14 12.7 # 11.5 12 10.55 9
15.83 18 17 16.6 # 16.1 19 13.5 #
25.75 29 26 21.7 # 23.6 24 14.31 #
27.46 30 27 22.2 # 23.8 27 16.15 #
27.31 30 25 21.9 # 24.4 27 14.89 #
26.77 29 26 22.8 # 24.1 27 15.16 #
26.91 30 26 22.7 # 24.2 26 15.42 #
26.72 29 27 22.6 # 23.9 27 15.48 #
24.83 27 25 22 # 23.5 24 14.16 #
24.45 27 24 21.5 # 23.2 23 13.18 #
24.02 27 24 20.8 # 21.8 23 12.52 9
26.2 29 32 25 # 19 21 13.9

# 13 # 10 9 #
# 15.5 # 11 9 #
# 33.1 # 25 18 #
# 35.8 # 34 24 #
# 35.8 # 32 22 #
# 35.3 # 29 20 #
# 35.3 # 34 24 #
# 34.2 # 28 20 #
# 32.1 # 23 16 #
# 25.7 # 16 12 #
# 22.3 # 14 11 #
# 21 # # # #

14.81 18.1 15.3876 20.50125863
14.6 16.2 13.1855 12.46721164

23.76 29.3 17.8203 29.15035986
27.06 31.6 18.3271 31.88397028
26.22 33.2 19.3904 32.85408591
25.41 31.2 19.7041 32.53864972
26.63 31.6 18.9099 32.71918768
25.07 31.2 18.098 31.39980204
23.09 28.3 17.327 31.41677989
21.68 26 16.7661 30.76557963
18.9 19.9 15.1858 23.46423317
18.6 18.3 14.523 16.97692306

12.6 11 12
9.08 9 11
21.7 18 16
27.9 24 18
30.5 28 19
30.8 28 20
30.2 27 19
28.2 25 18
27.5 23 17
25.1 20 16
15.2 12 12
12 10 11

# 25 13.85 10
# 19 9.8486 8
# 27 17.683 11
# 29 20.518 12
# 30 21.528 12
# 31 21.835 12
# 30 21.315 12
# 29 19.023 11
# 28 18.286 11
# 28 17.445 11
# 23 12.08 9
# 21 10.01 8

19.9 17 23 31 25 23 #
18.2 16 20 26 22 20 #
19.2 17 21 29 25 22 #
20.6 18 21 28 28 24 #
21.7 19 22 31 29 24 #
23 20 22 31 27 23 #

22.6 19 22 29 26 23 #
20.7 18 21 28 25 22 #
20.4 17 20 27 26 23 #
20.6 17 20 28 25 22 #
20.3 18 23 28 24 22 #
19 # 21 24 21 #

# 25 # 29 23 23 23 #
# 20 # 20 20 20 20 #
# 22 # 22 22 22 22 #
# 24 # 24 24 24 24 #
# 24 # 24 24 24 24 #
# 23 # 23 23 23 23 #
# 23 # 23 23 23 23 #
# 22 # 22 22 22 22 #
# 23 # 23 23 23 23 #
# 22 # 22 22 22 22 #
# 22 # 22 22 22 22 #
21 # 21 21 21 # #
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データ：ETC2.0プローブ情報（H30年度平日）

（A）
（B）

バイパス北出口

下り線

榎田

空港口新二又瀬橋

松島 松島3丁目
下臼井

若宮入口多々良中西

主要渋滞箇所

福岡空港

○空港口や新二又瀬橋を先頭とした速度低下区間が連続

Copyright(c) ＮＴＴ空間情報All Rights Reserved

H31.3.19 35,404
（台／12h）

R1.6.25 50,645
（台／12h）

博多ＢＰの交通量

松島交差点（Ａ）

新二又瀬橋交差点（Ｂ）

１）博多バイパスの旅行速度
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10km/h未満
10～20km/h
20～30km/h
30～40km/h
40～50km/h
50km/h以上

速度凡例

２．国道３号博多バイパスにおける交通状況 （１）

新二又瀬橋を先頭とした速度低下区間が
最大2.3km

空港口を先頭とした速度低下区間が
最大4.6km

■現在の交通状況（平日：博多バイパス）



博多港

福岡IC周辺
集積エリア

物流関連企業

福岡空港

福岡IC

古賀
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古賀・新宮
⼯業団地
集積エリア

港湾関連
集積エリア

空港関連
集積エリア
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物流センター
集積エリア

博多バイパス L=7.7km

Ｎ

⼤型⾞混⼊率 約1７％

博多バイパスは、
物流の骨格（南北軸）

○福岡市東区においては博多バイパスの開通（Ｓ５３）とともに、物流関連企業が約４割増加し、現在628社が進出。
○博多バイパスの大型車混入率は約１５～１７％と高く（全国平均１４％※国道都市部）、博多バイパス全線開通後も残存する渋
滞が円滑な物流を妨げている。

博多バイパス全線開通後に空港口～下臼井
交差点付近での混雑悪化を感じている。
このため、空港口交差点付近での渋滞により配
送時間が読みにくい状況である。
到着時間に余裕を見込んで出発する等を行い
たいが、配送に掛かる費用が増えるため、余裕
見込んで出発するということもなかなか難しい現
状である。

（ヒアリング調査：R１)

２．国道３号博多バイパスにおける交通状況 （２）

２）博多バイパス周辺の物流

⼤型⾞混⼊率 約1５％

渋滞時の⼤型⾞状況 3
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▲物流関連企業（東区）の事業所数

出典：S56・H8は事業者統計、H28は経済センサス



順位 人身事故件数 都道府県 交差点名

1 20 福岡県 新二又瀬橋交差点

1 20 宮崎県 江平五差路交差点

3 19 東京都 熊野町交差点

3 19 宮崎県 新名爪交差点

5 18 大阪府 西本町交差点

5 18 福岡県 力丸町交差点

7 17 北海道 国道5号新川通交差点

7 17 大阪府 東天満交差点

7 17 福岡県 美野島交差点

10 16 静岡県 中沢町交差点

10 16 愛知県 東新町交差点

10 16 大阪府 梅田新道交差点

10 16 大阪府 市岡元町3丁目交差点

10 16 福岡県 清水交差点

○博多バイパスの全線開通後、下臼井交差点～空港口交差点付近の交通量が増加。
○交通量の増加に伴い安全性が低下し、死傷事故率が上昇。

２．国道３号博多バイパスにおける交通状況 （３）

３）博多バイパスの事故率
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▲福岡国道管内の死傷事故率
資料：ITARDA事故データ （H27～H30）

▲2017年 事故件数全国ワースト10

人身事故件数が
ワースト1位

出典： （一社）日本損害保険協会

事故件数ワースト１位（2017年）

Ｎ

博多バイパス
L=7.7km

下⾅井交差点

空港⼝交差点

新⼆⼜瀬橋交差点
空港口～下臼井間で
死傷事故率が増加

至 古賀市

至 那珂川市



二又瀬工区(下臼井～大井一丁目南)立体化必要性

流入部①
至 古賀市

流入部②
至 太宰府市

流入部③
空港通り
至 福岡空港

流入部④
空港通り
至 博多駅

▼ 流入部①：国道3号（南向き） 速度状況

空港口交差点
方向別交通量
（台/日）

▼ 空港口交差点位置図

▼ 流入部②：国道3号（北向き）速度状況

10km/h未満
10～20km/h
20～30km/h
30～40km/h
40～50km/h
50km/h以上

速度凡例

データ：ETC2.0プローブ情報（H30年度平日）

257（0.8%）

7,287（23.2%）

23,869（76.0%）26,212（79.2%）

795（2.4%）

6,086（18.4%）

0 50m 100m 150m 200m 250m 300m 350m 400m
7時台 6.9 9.3 12.0 15.4 16.1 13.8 12.3 10.8
8時台 5.6 7.3 9.6 15.9 17.7 16.5 14.3 12.8
9時台 5.1 6.2 7.8 15.4 19.6 21.0 19.3 15.2
10時台 4.3 5.3 6.8 12.5 15.9 16.4 15.1 11.8
11時台 3.9 4.6 5.8 10.6 14.5 16.7 15.7 13.0
12時台 3.7 4.5 5.8 11.1 15.9 18.1 17.9 15.6
13時台 4.2 5.1 6.7 14.1 20.6 24.4 23.6 19.2
14時台 3.7 4.2 5.3 10.5 16.1 20.0 19.2 15.4
15時台 3.5 4.3 5.5 10.4 14.3 17.9 17.9 15.1
16時台 3.3 3.9 5.2 9.6 13.7 18.4 19.1 17.1
17時台 3.7 4.5 5.6 10.2 13.4 14.4 13.7 12.6
18時台 4.0 4.8 6.4 9.8 11.3 10.6 8.9 7.2

7時台 9.2 9.2 10.2 13.1 14.5 15.1 14.9 14.6
8時台 9.9 9.9 10.7 14.5 16.4 17.2 16.6 16.3
9時台 11.1 11.2 12.6 17.4 19.1 19.8 19.1 16.5
10時台 8.9 8.9 9.7 13.1 14.4 15.0 14.4 12.5
11時台 10.0 10.0 11.1 14.6 15.9 16.4 15.8 13.4
12時台 11.8 12.0 13.4 18.0 19.7 20.2 19.1 16.1
13時台 14.5 14.9 17.0 23.1 25.3 25.8 23.4 18.7
14時台 12.3 12.4 13.9 18.6 20.5 21.2 19.9 16.5
15時台 12.7 13.0 14.7 19.7 21.7 22.3 20.7 16.9
16時台 13.6 13.8 15.5 21.5 23.4 24.0 22.3 18.6
17時台 10.1 10.0 11.0 15.1 16.5 17.0 16.5 16.1
18時台 7.6 7.3 7.6 9.8 10.6 10.9 10.7 9.7

7時台 6.2 6.1 7.2 12.3 14.5 16.9 18.6 15.7
8時台 7.4 9.5 16.1 25.0 23.6 18.0 18.3 17.3
9時台 10.6 9.6 11.5 15.0 19.7 22.2 20.6 18.7
10時台 8.9 7.6 10.5 15.8 17.5 16.5 14.3 14.4
11時台 9.4 7.6 9.7 14.4 14.6 14.8 16.0 16.0
12時台 6.8 9.5 11.0 17.7 21.1 23.9 24.9 20.6
13時台 10.0 10.9 13.9 14.7 22.7 23.5 20.7 17.7
14時台 8.0 8.6 9.6 14.0 13.2 19.1 18.8 16.8
15時台 12.7 12.5 13.2 16.2 14.1 20.4 18.2 15.7
16時台 9.9 13.0 13.6 25.5 23.3 26.9 25.3 19.1
17時台 15.0 13.3 10.5 15.9 5.5 20.5 19.6 16.4
18時台 6.4 5.7 5.8 8.8 9.9 10.1 11.1 11.0
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進行方向別モザイク図 【主道路（国道３号） 】

進行方向進行方向

国道３号

３．国道３号博多バイパスにおける渋滞状況 （１）

※流入部① ピーク時渋滞状況 ※流入部② ピーク時渋滞状況
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１）国道３号博多バイパス（空港口交差点）

混雑度：1.63
需要率：0.75

※Ｒ１．６交通量調査

事業中 博多バイパス

博多駅

至
古
賀
市

至
太
宰
府
市

201

福
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路
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線

（空
港
線
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）

既存都市計画
（高架4車、街路2車）

福岡空港

立体化区間



流入部①
国道3号
至 古賀市

流入部②
国道3号
至 太宰府市

流入部③
至 福岡空港

流入部④
至 博多駅

▼ 流入部④：空港通り線（東向き） 速度状況

空港口交差点
方向別交通量

（台/日）

▼ 空港口交差点位置図

▼ 流入部③：空港通り線（西向き）速度状況

10km/h未満
10～20km/h
20～30km/h
30～40km/h
40～50km/h
50km/h以上

速度凡例

データ：ETC2.0プローブ情報（H30年度平日）

26,534（81.8%）

進行方向別モザイク図 【従道路（空港通り線）】

2,925（8.4%）

3,179（9.8%）

22,284（68.7%）

1,622（5.0%）

8,532（26.3%）

0 50m 100m 150m 200m 250m 300m 350m 400m
7時台 6.5 6.5 9.1 9.7 10.1 11.8 26.4 32.9
8時台 5.4 5.5 5.1 5.1 5.4 5.6 8.3 9.3
9時台 4.7 5.3 5.8 6.0 6.1 7.3 13.3 15.3
10時台 4.8 5.5 6.6 7.1 7.4 8.5 16.4 19.8
11時台 4.4 5.6 9.5 10.5 11.2 14.7 33.2 38.6
12時台 4.4 5.8 9.5 10.7 11.6 15.2 33.1 37.6
13時台 5.1 6.4 8.8 9.6 10.2 12.4 23.7 27.8
14時台 4.4 5.6 8.6 8.8 8.7 11.3 22.7 25.7
15時台 4.3 5.4 8.3 9.1 10.0 12.3 25.6 29.3
16時台 4.9 5.6 7.6 8.2 8.7 10.1 19.2 22.0
17時台 4.6 6.1 8.9 9.4 10.6 13.1 25.3 25.9
18時台 4.2 5.2 9.5 11.7 13.4 17.9 37.0 42.4

7時台 10.0 7.1 7.0 7.2 8.1 14.6 27.0 30.1
8時台 9.8 6.7 5.4 5.2 5.3 6.4 8.1 9.0
9時台 8.7 6.4 5.7 5.7 6.2 8.1 12.4 14.4
10時台 9.4 7.3 6.8 7.0 7.8 11.3 20.2 23.7
11時台 9.9 8.4 9.0 9.9 11.3 18.4 33.1 37.0
12時台 10.4 8.6 9.3 10.0 11.2 17.9 32.9 37.1
13時台 10.0 8.0 8.2 8.7 9.7 15.1 27.8 32.7
14時台 9.7 7.4 7.4 7.7 8.7 13.3 23.1 26.3
15時台 9.5 7.6 7.5 7.9 8.8 13.6 24.0 27.1
16時台 9.7 7.7 7.6 7.9 8.8 13.4 23.2 26.2
17時台 10.4 8.2 8.2 8.7 9.6 14.7 24.9 28.1
18時台 10.3 8.9 9.9 10.7 12.3 19.7 35.9 39.1
7時台 5.7 5.9 7.3 8.7 11.8 20.6 31.6 33.9
8時台 5.2 5.2 5.3 5.2 5.4 6.4 9.0 10.4
9時台 4.3 4.7 5.8 6.1 6.5 8.3 15.4 17.2
10時台 5.2 5.3 6.6 7.4 8.3 12.1 25.3 28.7
11時台 6.1 6.5 8.8 9.4 11.3 18.9 31.5 35.5
12時台 5.6 6.3 9.6 10.5 12.2 17.6 32.0 35.8
13時台 5.0 5.9 8.2 8.4 9.4 15.3 29.7 33.9
14時台 5.4 5.3 6.9 7.1 8.0 12.2 22.1 25.2
15時台 5.0 5.4 7.3 8.0 9.1 14.6 24.3 27.3
16時台 4.6 5.8 7.5 8.3 9.5 15.1 24.0 26.5
17時台 5.5 6.0 9.0 9.5 11.2 17.6 33.3 35.5
18時台 6.2 6.8 10.1 11.0 12.8 19.3 32.9 36.7

直
進
⾞

右
折
⾞

左
折
⾞

400ｍ 350ｍ 300ｍ 250m 200m 150m 100m 50m 0
7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

左
折
⾞

直
進
⾞

右
折
⾞

進行方向進行方向

空港通り線
（市道 博多駅志免線）

博多駅

福岡空港

至太宰府市

至古賀市

※流入部④ ピーク時渋滞状況

※流入部③ ピーク時渋滞状況

３．国道３号博多バイパスにおける渋滞状況 （２）

6

立
体
化
区
間

１）国道３号博多バイパス（空港口交差点）

混雑度：1.13
需要率：0.75

※Ｒ１．６交通量調査



３．国道３号博多バイパスにおける渋滞状況 （３）

流入部①
至 古賀市

流入部②
至 太宰府市

流入部③
県道607号
至 粕屋町

かすや まち

流入部④
県道607号
至 千代駅

新二又瀬橋交差点
方向別交通量
（台/日）

▼ 新二又瀬橋交差点位置図

▼ 流入部②：国道３号（北向き）速度状況

データ：ETC2.0プローブ情報（H30年度平日）

63（0.2%）

5,866（17.5%）

27,592（82.3%）

31,803（83.8%）

860（2.3%）

5､292（13.9%）

400ｍ 350ｍ 300ｍ 250m 200m 150m 100m 50m 0
7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

左
折
⾞

直
進
⾞

右
折
⾞

進行方向進行方向

国道３号

▼ 流入部①：国道３号（南向き）速度状況

10km/h未満
10～20km/h
20～30km/h
30～40km/h
40～50km/h
50km/h以上

速度凡例

※ピーク時渋滞状況
流入部②先詰まり渋滞

※流入部① ピーク時渋滞状況

※流入部② ピーク時渋滞状況

進行方向別モザイク図 【主道路（国道３号） 】

7

事業中 博多バイパス

博多駅

至
古
賀
市

至
太
宰
府
市

201

既存都市計画
（高架4車、街路2車）

福岡空港

立体化区間

流入部②

流入部①

２）国道３号博多バイパス（新二又瀬橋交差点）

混雑度：1.61
需要率：0.636

※Ｒ１．６交通量調査

渋滞長1100ｍ

渋滞長750ｍ

福
岡
高
速
道
路
3
号
線

（空
港
線
延
伸
）

0 50m 100m 150m 200m 250m 300m 350m 400m
7時台 6.3 8.1 8.7 9.8 10.5 10.3 10.1 9.8
8時台 6.2 7.8 8.7 9.8 11.2 10.7 10.4 10.0
9時台 6.3 7.8 8.6 9.5 11.7 12.2 12.1 12.0
10時台 6.3 7.6 8.2 9.0 11.1 11.5 11.3 11.1
11時台 5.9 6.8 7.6 8.8 11.1 12.2 12.4 12.4
12時台 6.1 7.4 8.4 9.7 12.7 14.5 14.7 14.9
13時台 6.0 7.8 8.9 10.3 14.9 17.6 18.0 18.4
14時台 6.2 7.4 8.4 9.7 12.7 13.9 14.0 14.0
15時台 5.7 6.9 7.8 9.1 12.3 14.2 14.5 14.5
16時台 5.6 6.8 7.8 9.2 13.0 16.1 16.6 16.9
17時台 5.8 7.1 7.8 9.1 12.1 13.2 13.3 13.3
18時台 5.5 6.7 7.5 8.4 10.0 10.2 10.0 9.6

7時台 11.4 10.4 9.8 8.8 7.4 6.9 6.9 7.1
8時台 11.4 10.1 9.5 8.9 7.6 7.2 7.1 7.3
9時台 11.8 10.7 10.3 9.8 8.8 8.5 8.6 9.0
10時台 11.8 10.5 10.2 9.6 8.2 7.7 7.7 7.8
11時台 12.1 11.0 10.6 10.1 8.8 8.4 8.4 8.6
12時台 12.0 11.1 10.9 10.6 9.8 9.5 9.6 10.1
13時台 12.5 11.7 11.6 11.5 11.3 11.5 11.9 12.9
14時台 12.2 11.0 10.6 10.2 9.4 9.2 9.4 9.8
15時台 12.4 11.3 11.1 10.9 10.4 10.2 10.5 11.1
16時台 12.9 11.7 11.5 11.4 11.3 11.5 11.9 12.7
17時台 11.9 10.8 10.6 10.4 9.9 9.8 9.9 10.5
18時台 11.5 10.2 9.8 9.3 7.7 7.1 7.0 7.0
7時台 15.0 14.3 6.5 6.2 4.9 4.8 4.8 4.9
8時台 14.8 7.9 5.7 5.2 5.6 5.2 5.1 5.1
9時台 8.2 9.9 7.0 6.9 6.3 6.7 6.7 6.8
10時台 14.9 10.8 9.0 8.2 6.4 5.8 5.8 5.9
11時台 20.0 11.0 8.1 8.4 7.4 6.4 6.4 6.5
12時台 17.0 14.0 11.1 11.0 8.7 7.9 7.8 7.8
13時台 5.2 12.5 9.0 8.3 8.4 8.6 8.9 9.4
14時台 16.1 10.8 7.8 7.7 7.7 7.8 8.0 8.1
15時台 18.1 13.3 9.3 8.7 8.3 8.8 9.2 9.4
16時台 13.7 9.9 7.9 8.3 9.6 11.2 12.1 13.2
17時台 9.4 12.0 10.6 10.6 9.3 9.1 9.2 9.3
18時台 15.8 10.8 6.9 7.5 5.9 5.2 5.1 5.0

直
進
⾞

右
折
⾞

左
折
⾞



二又瀬工区(下臼井～大井一丁目南)立体化必要性

流入部①
国道3号
至 古賀市

流入部②
国道3号
至 太宰府市

流入部③
至 粕屋町

かすや まち

流入部④
至 千代駅

新二又瀬橋交差点
方向別交通量
（台/日）

▼ 新二又瀬橋交差点位置図

▼ 流入部③：県道607号（西向き）速度状況

データ：ETC2.0プローブ情報（H30年度平日）

9,016（29.9%）

1,840（6.1%）

19,298（64.0%）

19,870（65.9%）

7,720（25.6%）

2,564（8.5%）

0 50m 100m 150m 200m 250m 300m 350m 400m
7時台 4.3 7.7 11.7 13.5 14.8 15.7 15.5 15.9
8時台 5.5 6.1 6.9 9.4 10.6 11.0 11.0 10.4
9時台 6.1 7.8 9.9 17.5 24.8 24.2 23.7 19.9
10時台 5.1 8.0 10.9 17.6 24.4 25.7 24.7 21.5
11時台 5.0 8.5 12.7 19.6 30.8 32.1 28.1 25.2
12時台 5.2 7.4 9.1 18.1 26.7 27.2 26.3 26.2
13時台 5.7 8.0 11.6 15.4 28.3 30.2 26.6 20.8
14時台 4.8 8.4 11.1 11.1 24.9 27.3 27.1 24.5
15時台 3.9 7.0 10.5 9.9 25.3 25.8 26.0 25.4
16時台 5.7 7.8 10.0 18.7 26.7 27.6 26.9 21.6
17時台 4.5 7.2 10.0 8.5 18.5 19.1 18.4 18.2
18時台 4.1 7.4 10.9 18.1 23.2 21.3 20.3 16.9
7時台 9.4 8.7 9.3 10.3 11.8 13.2 14.4 14.5
8時台 7.5 7.0 7.1 8.0 8.9 9.7 10.3 10.4
9時台 11.1 11.0 12.5 14.5 17.7 22.3 22.5 21.5
10時台 12.9 12.6 14.2 17.5 21.3 24.8 24.3 22.6
11時台 12.2 12.4 14.9 19.0 23.9 26.8 25.2 22.3
12時台 12.2 12.1 14.0 15.3 21.1 25.7 24.8 21.7
13時台 11.6 11.6 14.0 16.8 22.3 26.4 25.2 22.7
14時台 11.9 11.7 13.1 15.9 21.1 25.0 24.9 22.5
15時台 11.2 11.5 13.2 15.6 22.5 26.7 26.0 22.4
16時台 12.1 11.7 13.3 16.3 19.4 22.6 22.6 20.8
17時台 10.3 10.3 11.4 13.7 16.3 19.6 19.8 19.5
18時台 10.9 10.1 10.9 12.6 15.7 19.0 20.1 19.5
7時台 4.6 5.2 7.0 8.9 10.6 14.1 15.9 15.9
8時台 3.8 3.8 4.3 4.9 5.7 7.8 8.9 9.4
9時台 5.9 7.9 10.6 12.9 15.7 20.2 20.4 19.0
10時台 6.4 8.1 11.3 13.7 17.6 22.7 21.4 20.0
11時台 7.1 8.5 11.8 15.8 20.6 24.5 24.2 22.0
12時台 7.5 8.7 11.4 13.7 18.6 22.3 22.3 20.0
13時台 6.5 7.3 9.1 10.2 14.9 19.9 21.3 19.5
14時台 6.3 6.9 9.1 11.2 15.1 20.0 21.8 20.8
15時台 5.6 6.5 8.4 10.7 13.7 17.9 18.9 17.5
16時台 5.2 5.8 7.0 8.8 10.5 14.0 16.2 16.3
17時台 4.6 4.7 5.7 7.2 9.0 12.0 14.0 14.1
18時台 4.4 4.8 5.6 7.3 8.9 13.2 15.0 15.4

直
進
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右
折
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左
折
⾞
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12時台
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16時台
17時台
18時台

左
折
⾞

直
進
⾞

右
折
⾞

進行方向進行方向

県道607号

▼ 流入部④：県道607号（東向き）速度状況

10km/h未満
10～20km/h
20～30km/h
30～40km/h
40～50km/h
50km/h以上

速度凡例

進行方向別モザイク図 【従道路（県道607号）】

※流入部④ ピーク時渋滞状況

※流入部③ ピーク時渋滞状況

３．国道３号博多バイパスにおける渋滞状況 （４）
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２）国道３号博多バイパス（新二又瀬橋交差点）

混雑度：1.05
需要率：0.636

博多駅 福岡空港

至太宰府市

至古賀市

流入部③

流入部④
立
体
化
区
間

※Ｒ１．６交通量調査



1002 1089 1160 1237 1285 1341 1401 1462 1539 1567

0

1000

2000

S50 S55 S60 H2 H7 H12 H17 H22 H27 H29

４．交通需要増加

築港IC

柚須

貝塚

名島

西鉄千早

香椎宮前

西鉄香椎

香椎花園前

土井

舞松原

香椎神宮

吉塚

箱崎

ＪＲ千早

香椎

九産大前

箱崎埠頭

東浜

貝塚

人口：116万人

博多BP交通量
：453百台/日

香椎

②
①

：人口集中地区
（S60年）

：人口集中地区
（S55年）

福岡市人口は約1.6倍に増加

資料；福岡市統計データ

福
岡
市
の
人
口
（千
人
）

H29
全線開通

615  530  623  545  647  659  653  584  544  465

469 
453  530 

577  635  650 

471  603  695

0

200

400

600

800

1,000

1,200

1,400

S50 S55 S60 H2 H6 H11 H17 H22 H27 H30

国道3号BP 国道3号（百台/日）

博多BPの交通量は順次開通に伴い増加

柚須

貝塚

名島

西鉄千早

香椎宮前

西鉄香椎

香椎花園前

土井

舞松原

香椎神宮

吉塚

箱崎

ＪＲ千早

香椎

九産大前

箱崎埠頭

⾹椎パークポート

アイランドシティ

：人口集中地区
（H27年）

千鳥橋JCT

貝塚JCT

博多BP交通量
：774百台/日（Ｈ３０）

吉塚

箱崎

名島

香椎宮前

香椎花園前

西鉄香椎

西鉄千早

九産大前

香椎

貝塚

吉塚

柚須

原町

土井

：人口集中地区
（S45年）

※H30は交通量調査結果（12時間）にH27ｾﾝｻｽの昼夜率を乗じて算出

資料；道路交通センサス（S50～H27）、交通量調査結果（H30）

① ②

①

柚須

貝塚

名島

西鉄千早

香椎宮前

西鉄香椎

香椎花園前

土井

舞松原

香椎神宮

吉塚

箱崎

ＪＲ千早

香椎

九産大前

箱崎埠頭

東浜

香椎

：人口集中地区
（S55年）

人口：109万人

博多BP交通量
：469百台/日

②

：人口集中地区
（S45年）

柚須

貝塚

名島

西鉄千早

香椎宮前

西鉄香椎

香椎花園前

土井

舞松原

香椎神宮

吉塚

箱崎

ＪＲ千早

香椎

九産大前

箱崎埠頭

⾹椎パークポート

アイランドシティ

千鳥橋JCT

貝塚JCT

香椎東

人口：140万人

博多BP交通量
：650百台/日

香椎

②
①

：人口集中地区
（H17年）

：人口集中地区
（S60年）

柚須

貝塚

名島

西鉄千早

香椎宮前

西鉄香椎

香椎花園前

土井

舞松原

香椎神宮

吉塚

箱崎

ＪＲ千早

香椎

九産大前

箱崎埠頭

⾹椎パークポート

アイランドシティ

千鳥橋JCT

貝塚JCT

人口：157万人

②
①

：人口集中地区
（H27年）

：人口集中地区
（H17年）

博多BP交通量
：695百台/日（Ｈ３０）

工事着手(S46)前 福岡高速1号線(香椎～東浜)開通 福岡高速1号線(東浜～築港)開通 福岡高速4号線(貝塚JCT～福岡IC)開通

博多バイパス全線開通 福岡空港滑走路増設予定

築港

昭和45年昭和45年 昭和55年昭和55年 昭和60年昭和60年 平成17年平成17年

平成29年平成29年 令和6年令和6年

○博多バイパスは昭和43年に事業化し、その後、福岡高速１号線・４号線の開通など道路ネットワークも事業着手時から大きく変化。
なお、博多バイパスの開通とともに博多バイパスの利用交通も年々増加。

○また、福岡市の人口は博多バイパスの開通とともに、昭和50年から約1.6倍に増加。

福岡市人口

9

１）人口変動



○福岡空港の旅客数は年々増加している。【令和元年度の旅客数は国内第4位（滑走路が1本の空港としては第1位）】
○福岡空港の利用の増加に伴い、国道３号博多バイパスの需要が高まってきており、令和6年度には福岡空港の滑走路
増設も計画されていることから、将来さらに交通が増加することが見込まれる。

２）福岡空港滑走路増設

４．交通需要増加

649

75 67
176 195

168

321
220 55 33

817

395

287
230 228

0

200
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800

1,000

羽田 成田 関西 福岡 新千歳

国内 国際

(十万人)

139

214
251

350

0

50

100
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200

250

300

350

400

H5 H27 R7

(見込み)

R30

(見込み)

(十万人)

博多バイパス L=7.7km

資料：国土交通省「空港管理状況調書」

■福岡空港の旅客数推移

資料：福岡空港滑走路増設事業R1再評価資料（R7見込み）

■R1年度 旅客数

利用客数第4位

新二又瀬橋交差点

下臼井交差点

資料：空港管理状況調書

利用客数の増加

空港アクセスルート
（BP利用）

空港口交差点

資料：福岡国際空港㈱中期事業計画（R30見込み）

増設滑走路：

令和７年３月末供用予定

【現状】
・滑走路：2800m 1本
・発着回数：時間35回
・発着能力：年間16.4万回程度
・朝夕のピーク時間帯に遅延が常態化
⇒滑走路増設が必要

【滑走路増設の概要】
・2,500mの滑走路を増設
・発着能力：年間18.8万回

資料；福岡空港滑走路増設事業新規事業採択時評価資料

▼滑走路増設の背景、概要

至
古
賀
市
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◆目的

・航空機の混雑・遅延の解消及び将来の航空需要への適切な対応を図るため、

滑走路の増設整備を行うものである。

◆事業概要

・項目：土木工事（滑走路、誘導路、エプロン等）、建築工事、その他の施設（無線、照明、気象

施設）、用地造成等

・事業期間：平成27年度～令和6年度

・事業費：1643億円



１）渋滞要因及び交通特性

〇渋滞要因及び交通特性を踏まえ、速度低下が発生している下臼井～空港口間を検討対象区間とする。

事業中 博多バイパス

福岡空港

博多駅

至
古
賀
市

至
太
宰
府
市

201

連続した信号交差点
（約700m区間に6箇所）
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５．対策案の検討

渋滞対策検討
対象区間



比較案 ①交差点改良 ②平面拡幅
立体交差

③高架 ④トンネル

構造イメージ

概要
・渋滞要因区間の交差点を改良する（車
線数増加など）案

・渋滞が発生している区間の車線数を増加す
る（平面拡幅）案

・渋滞要因区間を立体交差する案

課題等

・単路部の容量不足を解消する必要が
あり、交差点改良だけでは対策効果が
低い。

・渋滞区間は連続した信号交差点が残るため、
対策効果は低い。
・現況6車線（交差点部はさらに付加車線が追
加）からの車線数増加のため、交差点部での
経路誘導の複雑化、安全面に懸念がある。
・全面的に用地確保が必要となり、沿道の商
業施設への影響も甚大であることから、困難
である。

・高架構造にすることで渋滞が解消する。
・高架下のスペースを街路として利用で
きる区間もあり、用地確保は限定的とな
る。（沿道商業施設への影響も少ない）

・河川下を通過する際の必要隔離を確保
すると、高架構造に比べ、構造物延長が
非常に長くなり、事業費が莫大となる。
・大規模開削により、周辺の影響や迂回
路用地も甚大である。
また、施工・規制期間も長期に及ぶ。

評価 × × 〇 ×

５．対策案の検討

２）構造比較

〇下臼井～空港口における渋滞対策として、複数案にて検討した。
〇検討した結果、立体交差（③案）を対策案とする。

橋梁

トンネル

道路用地を拡幅

道路用地を拡幅

現況：6車線 拡幅：8車線

例：左折専用車線の追加

例：右折滞留長の延伸

12

※コスト・構造・沿道状況の観点から、

２箇所の部分立体とする。



立体区間
Ｊ
Ｒ
篠
栗
線

至

古
賀
市

至

博
多
市
街
地

下臼井 空港口新二又瀬橋

二又瀬工区 空港口工区

① ② ④

二又瀬公園 大井一丁目社領3丁目 大井一丁目南

博多ＢＰ事業

③

立体区間

【平面】

平面区間 平面区間

二又瀬工区（下臼井～大井一丁目南）立体化必要性

【平面】

【横断】

【縦断】

５．対策案の検討

３）対策案及び今後の進め方（案）

●今後の進め方（案）：本対策案について、より詳細な検討を行うとともに、関係機関等との協議・調整を進める。
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①③二又瀬工区（平面区間）

平面６車線

現都市計画

変更計画

平面８車線

歩道 車道 歩道

歩道 車道 歩道

平面６車線

高架４車

平面４車

現都市計画

変更計画

②二又瀬工区（立体区間）

歩道 車道 歩道

車道

歩道 車道 歩道車道

車道

歩道車道 歩道車道

現都市計画

高架４車
平面２車

④空港口工区

高架４車

平面４車

車道

歩道 車道 歩道車道

変更計画

現都市計画

変更計画

下臼井 新二又瀬橋

空港口

① ④

立体区間

二又瀬工区

平面区間 平面区間

空港口工区

二又瀬公園 大井一丁目社領3丁目 大井一丁目南

③
②

立体区間

都市高速3号線



二又瀬工区（下臼井～大井一丁目南）立体化必要性

５．対策案の検討

【参考】通行方法

【平面模式図】
OFFランプ
高架→街路

ＯＮランプ
街路→高架

二又瀬工区 空港口工区

至

博
多
市
街
地

街路
高架

街路
高架

街路
高架

下り

上り

街路
高架至

古
賀
市

上り

下り

新二又瀬橋交差点 空港口交差点下臼井交差点

立体区間
Ｊ
Ｒ
篠
栗
線

至

古
賀
市

至

博
多
市
街
地

下臼井 空港口新二又瀬橋

二又瀬工区 空港口工区

二又瀬公園 大井一丁目社領3丁目 大井一丁目南

博多ＢＰ事業

立体区間平面区間 平面区間

【平面】
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