
平成30年度 第２回 長崎県交通渋滞対策協議会

平成３１年３月１８日（月）

１．これまでの検討経緯

２．主要渋滞箇所のフォローアップ結果

３．主要渋滞箇所の解除フローの見直しについて

４．対策実施箇所の効果検証

５．今後実施予定の渋滞対策について

６．道路利用者団体からの要望箇所
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１．これまでの検討経緯

1

長崎県における渋滞検討マネジメントサイクル

地域の主要渋滞箇所の特定（更新）

モ
ニ
タ
リ
ン
グ
等
に
よ
る
検
証

定期的な地域の声の反映
（パブリックコメントの実施等）

ソフト・ハードを含めた対策の検討・実施

・円滑な渋滞対策の立案・実施を実現
（道路管理者が実施する対策、他機関の実施対策との連携、道路利用者（ﾊﾞｽ協会等）の参画による対策等）

・道路管理者、道路利用者（ﾊﾞｽ協会等）、県警等の意見を踏まえ、主要渋滞箇所図等により各エリア単位で地域
の課題を共有し議論を促進

地域の渋滞の現状と渋滞対策の基本方針

最新の交通データによる渋滞状況の検証
・・・プローブデータの収集・分析等

渋滞対策協議会における議論
協議会構成主体 ： 国土交通省 九州地方整備局、国土交通省 九州運輸局、長崎県、長崎県警察本部、長崎市、佐世保市

西日本高速道路㈱九州支社、（一社）長崎県バス協会 、（社）長崎県トラック協会

地域の交通状況に対する
専門的見地からの検証

・・・データの精査・現地確認等の実施

道路を賢く使う取組の観点

・最新の交通データ等を基に特定（更新）された主要渋滞箇所を踏まえ、渋滞対策を検討・実施
・以下のマネジメントサイクルにより、主要渋滞箇所等をモニタリングの上、随時見直し

平成27年度 第１回 長崎県交通渋滞対策協議会（H27.8開催）で確認済み



１．これまでの検討経緯

主要渋滞箇所の選定フロー

素案46箇所

①損失時間が大きい箇所 ・・※2箇所（80万人時間/年以上）

②ピーク時損失時間が大きい箇所 ・・ 7箇所（182.6万人時間/時以上）

③平日ピーク時の速度低下箇所 ・・10箇所（速度20km/h未満・50％以上かつ損失時間ワースト50位内）

④休日の速度低下箇所 ・・ 0箇所（速度20km/h未満かつ損失時間ワースト50位内）

⑤委員による提案箇所 ・・27箇所（速度20km/h未満・50％以上）

50％以上
44箇所

50％未満
2箇所

追加意見（単数）
155箇所

最新の民間プローブデータでの検証 （朝・夕・休日20km/h未満）

現地の渋滞状況確認

選定
2箇所

非選定
0箇所

速度基準該当
96箇所

速度基準非該当
4箇所

現地の渋滞状況確認

選定
89箇所

非選定
7箇所

選定
0箇所

非選定
4箇所

主要渋滞箇所数

パブリックコメント （H24.8.10～H24.8.24）

渋滞指摘率

追加意見255箇所

渋滞協議会

渋滞協議会 渋滞協議会

44箇所 2箇所 89箇所 0箇所

１３５箇所

集約される区間数

３６区間

箇所数

５７箇所
※78箇所が含まれる

H24非選定

166箇所

0箇所

4箇所

7箇所

（平成２５年１月選定）

追加意見（複数）
100箇所

2



１．これまでの検討経緯

・H25.1に主要渋滞箇所を公表し、渋滞対策の基本方針や今後の取り組みに対する協議を実施
〔協議内容等〕〔時期〕 〔実施内容〕

○基礎データの共有、意見交換

○地域の主要渋滞箇所（素案）の決定

○地域の主要渋滞箇所の特定

○渋滞対策の基本方針(案)、今後の取り組みの議論

○渋滞対策の基本方針(案)、渋滞検討マネジメントサイクル(案)の確認

○渋滞対策の基本方針(案)、渋滞検討マネジメントサイクル(案)、
モニタリング結果

○主要渋滞箇所のフォローアップ
○主要渋滞箇所の状況確認

○一般道路135箇所、高速道路6箇所

○主要渋滞箇所のフォローアップ
○長崎エリアの対策方針

○主要渋滞箇所のフォローアップ
○主要渋滞箇所の状況確認

○主要渋滞箇所のフォローアップ
○主要渋滞箇所の解除（愛野交差点）：主要渋滞箇所数135箇所⇒134箇所

○主要渋滞箇所のフォローアップ
○主要渋滞箇所の状況確認

H24年度 第1回 長崎県交通渋滞対策協議会

H24年度 第2回 長崎県交通渋滞対策協議会

パブリックコメントの実施 （一般道路）
（高速道路）

H24年度 第3回 長崎県交通渋滞対策協議会

主要渋滞箇所の公表

H25年度 第1回 長崎県交通渋滞対策協議会

H25年度 第1回 長崎県交通渋滞対策協議会 ワーキング会議

H27年度 第1回 長崎県交通渋滞対策協議会

H24.6

H24.7

H24.8

H24.11

H24.12

H25.1

H25.7

H25.12

H27.8

H27年度 第1回 長崎県交通渋滞対策協議会 ワーキング会議H28.3

H28年度 第1回 長崎県交通渋滞対策協議会H28.7

H29.3 H28年度 第1回 長崎県交通渋滞対策協議会 ワーキング会議

H29.7 H29年度 第1回 長崎県交通渋滞対策協議会

H29年度 第1回 長崎県交通渋滞対策協議会 ワーキング会議

H30.8

H30.3

H30年度 第1回 長崎県交通渋滞対策協議会

H30年度 第1回 長崎県交通渋滞対策協議会 ワーキング会議H31.1
○主要渋滞箇所の特定解除について
○主要渋滞箇所のフォローアップ、各エリアの渋滞対策について

○主要渋滞箇所のフォローアップ
○主要渋滞箇所の状況確認

H30年度 第２回 長崎県交通渋滞対策協議会
今回
H31.3

○主要渋滞箇所のフォローアップ、解除フローの見直しについて
○対策実施箇所の効果検証、今後実施予定の渋滞対策の確認 3



２．主要渋滞箇所のフォローアップ結果 4

主要渋滞箇所(１３４箇所)

主要渋滞箇所から解除

ＮＯ主要渋滞箇所の特定要件をクリア

速度向上要因の検証
現地の状況を確認(渋滞発生の有無の確認)

131箇所

3箇所
ＹＥＳ

①小船越トンネル東口
②本野入口
③本野入口南

速度向上要因有り
渋滞の発生無し

クリア条件 対象期間

対象期間における交差点の
全方向の平均速度20km/h以上

平日 朝 （7時～9時）

平日 夕 （17～19時）

休日 昼 （7時～19時）

▼主要渋滞箇所の特定要件のクリア条件

4

・最新の半年間のデータ（H30.4～H30.9）でフォローアップした結果、特定条件をクリアする箇所は３箇所。
・今回の半年間のデータは参考値のため、来年度夏の渋滞協において１年間のデータでフォローアップし解除について検討する。



２．主要渋滞箇所のフォローアップ結果
・対策実施箇所16箇所のフォローアップ結果

エリア 交差点名 所在地 対象事業名 完了年次 路線 ⽅向⾓
①選定時

（H24.4~H24.8）
②H30第1回渋滞協
（H29.4〜H30.3）

③H30第2回渋滞協
（H30.4~H30.9）

km/h km/h km/h
平⽇朝 平⽇⼣ 休⽇ 平⽇朝 平⽇⼣ 休⽇ 平⽇朝 平⽇⼣ 休⽇

⻑崎

新⼤⼯町 ⻑崎市 新⼤⼯町交差点改良 H29.2 市道等 北 3.0 4.5 5.0 - - - - - -
国34 ⻄ 29.2 18.9 21.9 27.8 25.0 29.9 23.5 20.7 26.6
国34 東 14.6 12.2 18.5 22.7 19.1 25.6 19.7 16.9 24.7

鳴⿎トンネル東⼝ 時津町 (都)左底滑⽯線 H28 町道 北 6.4 14.1 8.6 7.6 12.1 8.9 6.4 7.7 8.8
町道 ⻄ 39.3 42.9 45.0 20.2 29.2 27.8 18.1 29.2 26.1
町道 東 40.8 40.9 43.3 34.8 28.0 28.5 30.7 32.2 29.9
町道 南 6.6 7.7 5.9 9.6 11.8 12.6 7.2 10.7 12.3

佐世保

⼤塔IC⼊⼝ 佐世保市 ⼤塔IC⼊⼝交差点改良 H29.12 国35 北 42.7 36.4 36.7 33.8 31.2 29.2 24.3 26.3 23.7
国205 ⻄ 18.8 16.2 15.9 18.8 12.9 13.9 19.2 12.1 13.4
国35 南 19.3 15.2 14.2 19.2 19.1 17.2 17.4 15.8 14.7

⼤塔ロータリー 佐世保市 ⼤塔ロータリー化交差点改良 H26.12 国205 北 7.0 14.7 13.5 17.4 19.7 21.0 14.9 20.5 17.4
国497 北⻄ 28.6 19.8 16.0 28.8 16.2 18.9 19.2 16.7 15.4
県205 北⻄ 37.1 28.2 27.7 18.8 17.7 17.8 24.1 15.5 14.9
国205 北東 4.1 7.1 6.4 7.1 11.1 10.7 6.6 11.2 9.5
国205 南東 22.1 16.6 16.7 19.2 21.4 20.4 19.5 18.1 17.7

佐世保中央IC⼊⼝ 佐世保市 佐世保中央IC交差点改良 H26.9 (主)11 北東 9.0 8.6 7.7 8.9 8.9 10.1 7.4 8.3 10.0
国497 ⻄ 14.3 17.1 19.4 17.5 19.3 18.4 14.0 15.5 14.6
(主)11 南 12.0 7.5 9.1 13.9 14.3 13.9 12.1 12.5 12.6

海⾃警備隊前 佐世保市 （都）平瀬千尽町線 H28.3 (主)11 北 20.5 19.7 20.0 33.7 26.3 25.4 23.8 20.0 19.1
市道等 東 10.1 13.9 11.0 - - - - - -
(主)11 南 14.6 16.6 21.1 21.7 15.4 19.9 17.6 12.0 16.9

アルカスSASEBO裏 佐世保市 （都）平瀬千尽町線 H28.3 (主)11 北⻄ 41.9 32.4 29.2 45.4 38.3 43.2 34.1 28.7 29.0
市道等 北東 5.8 4.7 5.5 7.8 4.0 5.7 9.3 7.0 6.5
市道等 南⻄ 12.7 12.2 14.9 7.8 4.5 4.6 6.6 4.8 5.1
(主)11 南東 40.2 33.9 41.3 36.3 31.4 34.1 32.0 27.0 27.5

平瀬橋 佐世保市 （都）平瀬千尽町線 H28.3 市道等 北 12.3 9.5 10.4 - - - - - -
(主)11 ⻄ 25.1 24.7 27.1 26.7 16.4 26.1 24.7 12.5 23.7
(主)11 東 15.2 15.7 21.6 21.6 24.4 27.1 15.3 16.0 19.2

平瀬 佐世保市 （都）平瀬千尽町線 H28.3 (主)11 北東 5.8 7.3 6.5 9.7 9.3 9.4 7.3 7.7 7.0
市道等 ⻄ 12.1 14.4 16.2 - - - - - -
(主)11 南東 20.4 21.4 30.8 26.9 24.3 30.9 14.7 16.8 20.7

⽥⼦の浦 佐世保市 国道202号（⽥⼦の浦⼯区）
（交差点改良）

H27 国202 北⻄ 29.4 28.9 29.9 28.2 29.6 32.1 23.8 26.1 27.9
市道等 北東 5.7 7.3 8.3 - - - - - -
国202 南⻄ 9.8 7.8 9.3 9.2 9.3 11.0 9.6 8.3 9.8
県222 南東 13.0 12.2 15.0 16.4 16.7 17.7 15.4 14.5 16.5

諫早
・

⼤村

桜⾺場 ⼤村市 桜⾺場交差点改良 H26 国34 北 21.1 19.7 22.9 21.8 25.1 25.6 21.1 22.5 24.3
市道等 北東 18.2 16.4 16.4 - - - - - -
県38 ⻄ 14.3 8.2 9.7 17.5 11.5 11.2 12.2 9.9 9.9
国444 東 10.6 8.2 9.7 10.8 10.4 11.4 10.0 10.0 11.4
国34 南 10.4 7.0 8.3 10.1 7.4 8.2 10.5 7.5 8.6

⼩船越トンネル東⼝ 諫早市 ⼩船越町交差点改良 H27.2 国57 ⻄ 25.3 34.3 31.7 25.9 24.2 27.7 23.5 20.9 29.3
国57 東 9.9 16.0 16.8 26.2 31.6 31.8 28.7 31.2 32.7

⼩船越町 諫早市 ⼩船越町交差点改良 H27.2 国57 北⻄ 17.3 24.7 22.5 20.8 20.3 21.4 19.9 18.8 19.8
国207 北東 11.5 13.0 18.5 10.4 12.7 14.6 11.3 13.1 13.6
国57 南東 18.5 17.6 19.3 33.3 36.0 36.1 26.3 28.8 29.2

本野⼊⼝ 諫早市 本野⼊⼝交差点改良 H27.4 国34 北⻄ 21.7 21.6 24.2 36.9 39.2 38.8 36.1 36.5 37.7
県217 北東 31.9 28.8 32.1 39.3 30.8 30.0 39.2 38.4 34.5
国34 南東 21.8 25.9 26.3 17.6 22.8 26.7 22.5 23.6 28.2

本野⼊⼝南 諫早市 本野⼊⼝交差点改良 H27.4 国34 北⻄ 51.1 49.8 49.7 59.0 57.0 59.0 53.1 54.7 54.7
国34 南東 29.6 43.9 46.3 50.8 51.6 53.4 51.7 52.0 52.7
市道等 南東 13.0 11.6 17.7 31.2 39.2 42.4 37.7 36.2 41.8

宇都町 諫早市 国道207号 宇都交差点改良 H29 国207 北 20.4 26.1 24.9 15.6 23.2 24.9 13.9 20.0 17.3
(主)41 東 17.2 16.1 22.2 12.0 10.6 19.0 11.2 10.7 18.6
国207 南⻄ 6.2 7.6 10.2 13.4 11.3 13.7 12.9 10.6 13.2

凡例
■20km/h未満

5



■対策内容
・国道34号の右折レーン設置

対策前

対策後

至
諫
早
市

至
長
崎
県
庁

新たに右折専用車線
を設置

29.2

18.9

21.9

27.8

25.0

29.9

23.5

20.7

26.6

0.0 10.0 20.0 30.0 40.0

平日朝

（7-8時台）

平日夕

（17-18時台）

休日

（7-18時台）

データ：プローブデータ

14.6

12.2

18.5

22.7

19.1

25.6

19.7

16.9

24.7

0.0 10.0 20.0 30.0 40.0

平日朝

（7-8時台）

平日夕

（17-18時台）

休日

（7-18時台）

新大工町
交差点

■位置図

至 出島

至 時津町

至 出島

至 長崎バイパス

至 長崎芒塚IC

方向①

方向③
方向②

方向①
市道
[北]

方向②
国道34号

[西]

方向③
国道34号

[東]

①国道３４号 新大工町交差点

選 定 時 ：H24.4〜H24.8（⺠間プローブ）
H30第1回渋滞協：H29.4〜H30.3（ETC2.0）
H30第2回渋滞協：H30.4〜H30.9（ETC2.0）

２．主要渋滞箇所のフォローアップ結果

6

・平成29年2月に国道34号下り線（長崎市街地向け方向）にて右折レーンを設置。
・主要渋滞箇所選定時と最新データの平均速度を比較したところ、改善傾向であるものの平日朝夕ピーク時において平均速度
20km/hを超えていない状況。

3.0

4.5

5.0

3.2

3.4

4.1

3.1

3.5

4.3

0.0 10.0 20.0 30.0 40.0

平日朝

（7-8時台）

平日夕

（17-18時台）

休日

（7-18時台）

■対策効果の確認



21.7

21.6

24.2

36.9

39.2

38.8

36.1

36.5

37.7

0.0 10.0 20.0 30.0 40.0

平日朝

（7-8時台）

平日夕

（17-18時台）

休日

（7-18時台）

31.9

28.8

32.1

39.3

30.8

30.0

39.2

38.4

34.5

0.0 10.0 20.0 30.0 40.0

平日朝

（7-8時台）

平日夕

（17-18時台）

休日

（7-18時台）

21.8

25.9

26.3

17.6

22.8

26.7

22.5

23.6

28.2

0.0 10.0 20.0 30.0 40.0

平日朝

（7-8時台）

平日夕

（17-18時台）

休日

（7-18時台）

データ：プローブデータ

■対策効果の確認

方向①
国道34号
[北西]

方向②
県道212号
[北東]

方向③
国道34号
[南東]

■対策内容
・交差点改良（車線拡幅（2車線⇒4車線）・右折レーン設置・歩道整備）

対策前 対策後

至 長崎市

至 長崎市

至 大村市

至 大村市

本野入口交差点

方向①

方向③

至富川町

至諫早市街

方向②

至
大
村
市
街

至木場SIC

至諫早IC

②国道34号 本野入口交差点

選 定 時 ：H24.4〜H24.8（⺠間プローブ）
H30第1回渋滞協：H29.4〜H30.3（ETC2.0）
H30第2回渋滞協：H30.4〜H30.9（ETC2.0）

２．主要渋滞箇所のフォローアップ結果

7

・平成27年4月に交差点改良（２車線→４車線）を実施。
・平成３０年度第１回渋滞協時（H29.4～H30.3ETC2.0データ）においては平日朝ピーク時において平均速度20km/hを超えてい
ない状況であったが、今回最新の半年間のデータ（H30.4～H30.9ETC2.0データ）でフォローアップした結果、平均速度20km/hを
超えている状況。来年度夏の渋滞協において１年間のデータでフォローアップし解除について検討。

■位置図



２．主要渋滞箇所の解除フローの見直しについて （１）主要渋滞箇所の解除フローの見直し（案）

■主要渋滞箇所の解除フローの見直し（案）

今回追加

今回追加

8



２．主要渋滞箇所の解除フローの見直しについて （２）主要渋滞箇所解除の評価方法（案）

■主要渋滞箇所解除における評価方法（例）
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7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

３．対策実施箇所の効果検証 （１）諫早外環状線諫早インター工区

・平成30年3月に諫早外環状線諫早インター工区（栗面IC～小船越IC）が供用
・開通前後における国道57号(並行現道)の速度を確認したところ、大きな変化はない状況。

（仮称）長野ＩＣ

貝津町

栗面町

鷲崎町

諫早インター工区 Ｌ＝4.3ｋｍ

小船越町

貝津町西

至

島
原
方
面

小船越町
トンネル北口

至

長
崎
方
面

栗面ＩＣ

41

【事業概要】

小船越町
トンネル東口

諫早ＩＣ

進行方向

整
備
前

整
備
後

※ETC2.0プローブ情報(整備前：H29.4-11平均/整備後H30.4-11平均)

小船越ＩＣ

主要渋滞箇所

事業中区間

H30.3.24 開通区間(栗面IC～小船越IC：L=2.7ｋｍ)

長野～栗面工区 Ｌ＝2.7ｋｍ

(平日)島原方面への旅行速度

貝津町 小船越町 栗面町 鷲崎町

速度閾値（㎞/h）： 0～20 20～30 30～40 40～50 50～

H30.3.24供用
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３．対策実施箇所の効果検証 （１）諫早外環状線諫早インター工区

・平成30年3月に諫早外環状線諫早インター工区（栗面IC～小船越IC）が供用
・開通前後における国道57号(並行現道)の速度を確認したところ、大きな変化はない状況。

7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

整
備
前

整
備
後

（仮称）長野ＩＣ

貝津町

栗面町

鷲崎町

諫早インター工区 Ｌ＝4.3ｋｍ

小船越町

貝津町西

至

島
原
方
面

小船越町
トンネル北口

至

長
崎
方
面

栗面ＩＣ

41

【事業概要】

小船越町
トンネル東口

諫早ＩＣ

進行方向

※ETC2.0プローブ情報(整備前：H29.4-11平均/整備後H30.4-11平均)

小船越ＩＣ

主要渋滞箇所

事業中区間

H30.3.24 開通区間(栗面IC～小船越IC：L=2.7ｋｍ)

長野～栗面工区 Ｌ＝2.7ｋｍ

(平日)長崎方面への旅行速度

貝津町 小船越町 栗面町 鷲崎町

速度閾値（㎞/h）： 0～20 20～30 30～40 40～50 50～

H30.3.24供用
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7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

・平成30年3月に諫早外環状線諫早インター工区（栗面IC～小船越IC）が供用。
・開通前後における県道41号(栗面町～栗面ＩＣ)の速度を確認したところ、栗面町交差点から栗面ＩＣ方向への交通には、
速度低下が見られない。

（仮称）長野ＩＣ

貝津町

栗面町

鷲崎町

諫早インター工区 Ｌ＝4.3ｋｍ

小船越町

貝津町西

至

島
原
方
面

小船越町
トンネル北口

至

長
崎
方
面

栗面ＩＣ

41

【事業概要】

小船越町
トンネル東口

諫早ＩＣ

整
備
前

整
備
後

※ETC2.0プローブ情報(整備前：H29.4-11平均/整備後H30.4-11平均)

小船越ＩＣ

主要渋滞箇所

事業中区間 H30.3.24 開通区間(栗面IC～小船越IC：L=2.7ｋｍ)

長野～栗面工区 Ｌ＝2.7ｋｍ

平日

速度閾値（㎞/h）： 0～20 20～30 30～40 40～50 50～

整
備
前

整
備
後

7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

44.0873863339.3011876342.9345773436.5758498942.9735585845.1059396744.5267362138.3220075235.8661032939.7463122336.5772550134.44780743
41.7393030241.3270744241.4572461942.3719969341.2926852340.428151842.6359201139.8179564838.9496251337.7438965441.102725742.4996692

7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

28.9280302626.0968705229.342889522.6866712523.703886825.7437776328.505459930.0959822329.3825513422.597755521.4159783927.94290948
38.1787799425.213614426.1855536419.0847753217.7542285819.9488848721.4523240121.9217932223.748592320.9493015418.5727672925.11397121

休日 休日
29.9814553919.6829858625.9928649722.398153930.8430077629.9965099525.1333607927.726916926.9530741821.7618906113.9249163116.88849722
21.9985526617.5749628622.5147412519.155712822.3818726726.3330850925.9373232624.7142774124.3340388320.2739711612.411663416.04864861

7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

7時台
8時台
9時台
10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台

平日
36.0131702944.2775682143.5972146740.5123988139.9466911843.9750311733.3182660733.4706218741.2084195839.3394056437.3650535543.8314627
32.8187387236.6699223337.4688278140.359365737.3874395339.0770927937.3325359635.8377209536.6455154737.5007344137.591341139.1988434

３．対策実施箇所の効果検証 （１）諫早外環状線諫早インター工区 H30.3.24供用

栗面IC→栗面町 栗面町→栗面IC
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３．対策実施箇所の効果検証 （１）諫早外環状線諫早インター工区

・国道５７号長崎方面では、第一車線(直左)において、直進・左折交通が入り混じり、交通が錯綜。
・左折導流路表示及び標識案内により左折交通の円滑化、直進交通の左折渋滞へ巻き込まれの回避を想定。
・左折交通の円滑化、案内誘導の強化により、国道５７号から諫早外環状線への交通の転換を図る。
・Ｈ３１年度にピンポイント対策として実施予定。

○効果検証を踏まえた追加対策

≪説明図≫≪位置図≫

≪広域図≫

Ｎ

57
34

34

205

35

長崎県諫早市
国道57号

栗面町交差点

諫早市

写真

長崎市 主要渋滞箇所
主要渋滞区間

大村市

対策後

対策前

栗面町交差点
至
島
原

至
長
崎
（
国
道
57
号
）

栗面町交差点 至
島
原

57

57

⻑ 崎

諫早市街Central Isahaya

Nagasaki

飯盛Iimori

島原道路Shimabara Road

57

41 41

⻑ 崎

諫早市街Central Isahaya

Nagasaki

飯盛Iimori

島原道路Shimabara Road

57

4141

島原道路
※諫早環状線諫早インター⼯区

H30.3.24 開通区間(L=2.7ｋｍ)

：左折車両
：直進車両

◆第一車線(直左)において、直進・左折交通が入り混じり、交通が錯綜

至長崎
（島原道路）

標識設置箇所

標識設置箇所

：左折車両
：直進車両

至
長
崎
（
国
道
57
号
）

至長崎
（島原道路）

◆左折導流路表示及び標識案内により
左折交通の円滑化、直進交通の左折渋滞へ巻き込まれを回避
◆国道57号への流入を抑制し、国道57号の混雑緩和に寄与

左折導流路表示の設置

案内標識の変更

至 長崎

至 島原

左折・直進の渋滞の発生

◆前方の国道57号では渋滞が発生

13
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■説明図

至

大
村
市

至

大
村
市

◆右折車両が直進車両の進行を阻害

右折車両
直進車両

凡例

対策前

対策後 右折レーンの設置(30ｍ）

貝津町
115K
460
付近

右折レーン
未整備

34

34

貝津町
115K
460
付近

諫早ICバス停

諫早ICバス停

至

長
崎
市

至

長
崎
市

３．対策実施箇所の効果検証 （２）国道３４号諫早ＩＣ付近（木材市場入口交差点）

・国道３４号諫早IC付近（木材市場交差点）では、右折車両が直進車両の進行を阻害していたため交通混雑が発生。
・H30年8月6日に右折レーンの設置（30ｍ）したことにより、走行速度が20㎞/h未満の割合が低下しており、交通混雑が
緩和されたことを確認。隣接する主要渋滞箇所（貝津交差点）については引き続き対策が必要。

■渋滞状況

■位置図

■対策効果

貝津町
115K460付近

諫早IC

諫早市

長崎市
主要渋滞箇所
主要渋滞区間

大村市

Ｎ

57
34

34

205

35

長崎県諫早市
国道34号

木材市場

至

大
村
市

貝津町 115K460付近

至

長
崎
市

対策前 対策後

100%
80%
60%
40%
20%
0%

100%
80%
60%
40%
20%
0%

データ：ETC2.0ﾌﾟﾛｰﾌﾞﾃﾞｰﾀ 開通前（H29.8.07～H29.8.31、昼間12時間） 開通後（ H30.8.07～H30.8.31、昼間12時間）

木材市場入口

対
策
前

対
策
後

上り

上り

：20km/h未満：20~30km/h：50km/h以上 ：30~40km/h：40~50km/h

20km/h未満の割合が低下

当該区間

右折車による直進阻害
至 長崎市

至 大村市

木
材
市
場

直進阻害は解消

至 長崎市

至 大村市

木
材
市
場

H30.8.6完成
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３．対策実施箇所の効果検証 （３）国道２０７号永昌町交差点

・国道207号永昌町交差点では、鹿島市方面から大村市方面へ及び中尾町方面から小船越町方面への右折車両によって直
進阻害による交通混雑が発生。
・右折レーンの設置により、永昌町交差点の混雑緩和が期待される。今後フォローアップを実施。

N

長崎県

佐賀県

国道207号
永昌町交差点

諫早市

四面橋

宇都町

永昌町

主要渋滞箇所

至 小船越町

至
鹿
島
市

至 大村市

右折レーン設置

至 小船越町

至

鹿
島
市

至 大村市

207

207

N

N

至

中
尾
町至

中
尾
町

■一般国道２０７号永昌町工区（永昌町交差点）の検討中の対策案■国道207号永昌町交差点位置図

■国道207号永昌町交差点位置図

H31.3完成
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４．今後実施予定の渋滞対策の確認 （１）長崎エリア

①通勤時のＴＤＭ検討
長崎エリアにおけるＴＤＭ施策を実施する背景

・長崎県内の主要渋滞箇所は、9割が長崎エリア、諫早・大村エリア、佐世保エリアに集中。
・特に長崎都市圏では、三菱重工跡地再開発、九州新幹線西九州ルートの開通等、今後、開発に伴う交通需要の増加、交通流

動の大きな変化が想定。
・そのため、短期的なハード対策は需要の変化・交通流動の変化により、無駄な投資となる可能性があることから、ハード対策で

はなく、ソフト対策よる渋滞緩和の可能性を検討することが目的。

▼長崎県内の渋滞対策の基本方針 ▼ＴＤＭとは

対策の方向性として、「通勤の
公共交通へのシフト」を提示。

出典：平成27年度 第１回 ⻑崎県交通渋滞対策協議会

出典：道路交通技術必携2018

・交通需要マネジメント（ＴＤＭ）とは、交通需要の時間的、空間
的集中を緩和するための⼿法。

・具体的な対策⼿法としては、パーク＆ライドや公共交通への転換、
時間帯や経路の変更等があげられる。
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４．今後実施予定の渋滞対策の確認 （１）長崎エリア

①通勤時のＴＤＭ検討
ＥＴＣ2.0による通勤状況の実態把握

・長崎市は、自市以外では長与町、諫早市、時津町からの通勤・通学が多いのが現状。
・長崎市内の渋滞緩和のため、通勤時の長与町や時津町からの自家用車通勤者を公共交通への転換させる可能性を検討。
・ETC2.0データを基に、朝ピーク時（7～8時台）の長与町・時津町⇒長崎市のＯＤペアを分析すると、長崎市の割合高い。

⼈数（⼈） 総数に占める
割合（％）

県内割合
（％）

総数 232,516 100.0%
⾃市町村 189,096 81.3%
県内 32,569 14.0% 100%

佐世保市 716 0.3% 2%
島原市 221 0.1% 1%
諫早市 9,101 3.9% 28%
⼤村市 2,844 1.2% 9%
平⼾市 71 0.0% 0%
松浦市 35 0.0% 0%
対⾺市 2 0.0% 0%
壱岐市 9 0.0% 0%
五島市 40 0.0% 0%
⻄海市 929 0.4% 3%
雲仙市 550 0.2% 2%
南島原市 159 0.1% 0%
⻑与町 10,931 4.7% 34%
時津町 6,650 2.9% 20%
東彼杵町 79 0.0% 0%
川棚町 83 0.0% 0%
波佐⾒町 48 0.0% 0%
佐々町 31 0.0% 0%
新上五島町 70 0.0% 0%

県外 2,373 1.0%
不詳・外国 8,478 3.6%

■長崎市に従業・通学する人の割合

出典：H27国勢調査

■長与町や時津町の朝ピーク時（7～8時台）のＯＤランキング

起点 終点 件数 割合

⻑与町

⻑与町 2,171 35%
⻑崎市 1,976 32%
時津町 851 14%
諫早市 787 13%
⼤村市 95 2%
川棚町 70 1%

佐世保市 31 1%
⻄海市 26 0%

東彼杵町 26 0%
雲仙市 11 0%
平⼾市 6 0%
佐々町 5 0%
島原市 4 0%

南島原市 1 0%
県外 65 1%

6,125 100%

起点 終点 件数 割合

時津町

時津町 1,735 40%
⻑崎市 1,211 28%
⻑与町 888 20%
諫早市 262 6%
佐世保市 75 2%
⼤村市 45 1%
⻄海市 39 1%
雲仙市 3 0%
東彼杵町 3 0%
島原市 3 0%
波佐⾒町 1 0%
県外 101 2%

4,366 100%

⻑与町
36%

⻑崎市
32%

時津町
14%

諫早市
13%

⻑与町
⻑崎市
時津町
諫早市
⼤村市
川棚町
佐世保市
⻄海市
東彼杵町
雲仙市
平⼾市
佐々町
島原市
南島原市
県外

時津町
40%

⻑崎市
28%

⻑与町
20%

諫早市
6%

時津町
⻑崎市
⻑与町
諫早市
佐世保市
⼤村市
⻄海市
雲仙市
東彼杵町
島原市
波佐⾒町
県外

N=4,366N=6,125

出典：ETC2.0（H30.3〜H30.8）
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４．今後実施予定の渋滞対策の確認 （１）長崎エリア

①通勤時のＴＤＭ検討
対策案の検討

・福岡県では、複数の地域でイオンと連携したパーク＆ライドを実施。
・利用条件は、概ね「イオン商品券購入又はWAONへのチャージ5000円分」のみ。
・時津市、長与町にも複数の大型商業施設が立地していることから、パーク＆ライドの可能性を検討。

店舗 実施主体 交通機関 利⽤条件 駐⾞場
台数

利⽤可能
⽇時

イオンモール
筑紫野

福岡県、各⾃治体、
交通事業者、イオン
等

ＪＲ
⻄鉄

商品券の購⼊
またはWAON

70台 平⽇のみ

イオン志摩
ショッピング
センター

⾼速バス 20台 平⽇のみ

イオンモール
福津

路線バス・ＪＲ
⻄鉄バス 70台 平⽇のみ

イオンモール
⾹椎浜 ⾼速バス 70台 毎⽇

イオンモール
福岡伊都 ＪＲ 50台 平⽇のみ

■福岡県で実施されているイオン駐車場を活用したパーク＆ライド

出典：福岡県HP 18



４．今後実施予定の渋滞対策の確認 （１）長崎エリア

①通勤時のＴＤＭ検討
対策案の検討

・長崎市への通勤が多い市町村かつ商業施設の立地状況を加味して、パーク＆ライドが可能な候補店舗を抽出。
・今年度、商業施設に対して実現可能性についてヒアリング調査を実施。

通勤
する

市町村

利⽤の
多い

市町村
店舗名 駐⾞場

台数

路線バス乗換 JR乗換

現地状況
バス停名

⻑崎駅前
までの

所要時間
本数 駅名

⻑崎駅
までの

所要時間
本数

⻑崎市

⻑与町 イオンタウン
⻑与 413台

【朝】⻑崎⽅⾯
イオンタウン⻑与
城の平（ビューテラス側）
城の平（さくら会館側）
榎の⿐（満永線）
榎の⿐（本川内線）

－
26〜32分
26〜32分
27〜40分
29〜39分

6時台:3本、7時台:4本、8時台:2本
6時台:3本、7時台:4本、8時台:2本
6時台:5本、7時台:6本、8時台:3本
6時台:1本、7時台:1本、8時台:1本

⾼⽥
⻑与

14〜15分
17〜18分

【朝】⾼⽥駅
6時台:2本
7時台:2本
8時台:2本

時津町

イオン時津
ショッピング
センター

1000台

【朝】⻑崎⽅⾯
溝川 32〜39分 6時台:3本、7時台:6本、8時台:6本

－ － －

時津
ファッション

モール
388台

【朝】⻑崎⽅⾯
時津北部ターミナル 37〜43分 6時台:2本、7時台:2本、8時台:1本

－ － －

ミスター
マックス 927台

【朝】⻑崎⽅⾯
左底
ミスターマックス時津店

29〜35分
－

6時台:5本、7時台:7本、8時台:4本

－ － －

※灰色ハッチ ：最寄り駅なし－ 19



４．今後実施予定の渋滞対策の確認 （１）長崎エリア

～100

101～200

201～300

300～

【凡例】

トリップ数（TE/2H）

時津町・長与町
3次メッシュ単位 発地数

出典：ETC2.0プローブデータ（H30.03-08 平日）
※時津町・長与町を7・8時台に出発した車両を対象
※TE（トリップエンド）：発生集中量

イオン時津

イオン長与

イオン長与へのパーク＆
ライドを期待するエリア

時津ファッションモール

時津ファッションモールへの
パーク＆ライドを期待するエリア

ミスターマックス時津へのパー
ク＆ライドを期待するエリア イオン時津へのパーク＆ライド

が期待できるエリアのＯＤペア
が少ない

ミスターマックス時津

・商業施設との位置関係及び利用が多いエリア（トリップ数が多い）をターゲットにすると、イオン長与やミスターマックス時津、時
津ファッションモールへのパーク＆ライドが可能と想定。

ランキング 発地 3次メッシュ 件数
1 長与町高田郷日当野 49291760 390
2 長与町吉無田郷辻後 49291770 245
3 長与町高田郷高田越（区） 49291668 238
4 時津町左底郷 49291676 229
5 時津町元村郷 49291677 225
6 長与町高田郷日当野 49291659 161
7 長与町三根郷ニュータウン東 49291771 160
8 時津町浜田郷 49291698 135
9 長与町高田郷道の尾 49291669 132
10 長与町嬉里郷皆前 49291780 132

1,140

3,187

その他

合計

①通勤時のＴＤＭ検討
ＴＤＭの可能性

20



４．今後実施予定の渋滞対策の確認 （１）長崎エリア

①通勤時のＴＤＭ検討
ＴＤＭの可能性

時津町・長与町⇒長崎市
3次メッシュ単位 着地数

２
７

時津町・長与町を出発して
長崎市内の中心部を目的地とする
ＯＤが多数存在（合計 541 TE/2h）

ランキング 着地 着3次メッシュ 件数

1 長崎市泉２丁目 49291659 454

2 長崎市魚の町 49290790 260
3 長崎市花丘町 49291649 180
4 長崎市本原町 49291639 167
5 長崎市岩川町 49291619 127
6 長崎市滑石２丁目 49291667 117
7 長崎市幸町 49291609 117

8 長崎市長崎港 49290699 85

9 長崎市東町 49291736 84
10 長崎市長崎港 49290689 79

1,517

3,187

その他

合計

出典：ETC2.0プローブデータ（H30.03-08 平日）
※時津町・長与町を7・8時台に出発した車両を対象
※TE（トリップエンド）：発生集中量

・鉄道沿線やバス路線上に利用の多い目的地があることから、鉄道やバスを用いたパーク＆ライドが可能と想定。
・そのうちランキング２位の「長崎市魚の町」や７位の「長崎市幸町」等の長崎駅周辺においては、川平有料道路経由のバスを利

用したパーク＆ライドが可能と想定。

～30

31～60

61～90

91～

【凡例】

トリップ数（TE/2H）

８
10

21



４．今後実施予定の渋滞対策の確認 （２）佐世保エリア

①国道205号針尾バイパス江上交差点立体化

・平成31年度に国道２０５号針尾バイパスの江上交差点の立体化が完了予定、立体化に伴い、江上交差点の混雑緩和に期待。

N

長崎県

佐賀県

国道205号
江上交差点

佐世保市

▼事業位置図

▼事業概要図

▼事業進捗状況(H30.2.22記者発表資料)

22



４．今後実施予定の渋滞対策の確認 （２）佐世保エリア

②大塔IC料金所出口交差点における渋滞対策

・大塔IC料金所出口交差点は、佐世保大塔IC（OFFランプ）の交通と並行する市道の交通を信号制御で処理する交差点。
・双方ともに交通量が多く日常的に渋滞が発生、特に佐世保大塔IC（OFFランプ）の渋滞では、渋滞長が最大120mとなり本線

への影響が懸念されていたため、夕ピーク時に青時間増加を実施。

至

佐
世
保
み
な
と
Ｉ
Ｃ

国道35号方面

国道205号
針尾バイパス方面

至

佐
世
保
三
川
内
Ｉ
Ｃ市 道

OFFﾗﾝﾌﾟ

本 線

■佐世保大塔IC（ｵﾌﾗﾝﾌﾟ）の道路構造

佐々IC

佐世保市役所

相浦中里IC

佐世保中央IC

佐世保みなとIC

佐世保三川内IC

佐賀県長崎県

20
5

20
2

35

35

20
4

20
4

49
8 20

2

対象箇所

佐世保大塔IC

撮影日：H23年

市道

本線

OFF
ランプ

N

N

■広域図 ■渋滞写真

夕ピーク時 第１現示 第２現示
サイクル

長

信号現示

対策前 青：40秒、黄：3秒、赤：3秒 青：55秒、黄：3秒、赤：3秒 107秒

市
道

料
金
所

至

国
道

号

至

国
道

号

35

205

料金所出口交差点

市
道

至

国
道

号

至

国
道

号

35

205

料
金
所

料金所出口交差点

対策後 青：45秒、黄：3秒、赤：3秒 青：55秒、黄：3秒、赤：3秒 112秒

第１現示の青時間増加（＋５秒）

875 896

641
712 661 664 685 739 763

879

1,116
1,033

30
20

50
40

20
30 30

40

60
50

120

80

0

20

40

60

80

100

120

140

0

200

400

600

800

1,000

1,200

1,400

7時台 8時台 9時台 10時台 11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台

渋
滞

長
（
ｍ

）

需
要

交
通

量
（
台

/
ｈ
）

料金所需要交通量 料金所渋滞長

（台/h） （m）

※渋滞長は、各時間帯（10分間値）の最大値
※需要交通量は、実測交通量＋待ち行列（台数）の増分

■佐世保大塔IC（OFFランプ）の渋滞長 渋滞長が最大120m

料金所側の青時間を＋５秒し、料金所側の交通容量を拡大

対策
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４．今後実施予定の渋滞対策の確認 （２）佐世保エリア

②大塔IC料金所出口交差点における渋滞対策 （対策後（H30.12）の調査結果）

769
804

772

861
812

746

819 830
888

795
838 830813 786 761

837
786

670

790 766
826 818

949
918

860
893

781

860 871

792

867 861 868 873

970 951

0

200

400

600

800

1000

1200

7時台 8時台 9時台 10時台 11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台

（台）

875 897

618

729
665 663 675

748 747

874

1139

994

831 826

624 647
609 590 587 599

531

767

1074

968944

846

683
728 708

654
684 664

779

884
933

984

0

200

400

600

800

1000

1200

7時台 8時台 9時台 10時台 11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台

（台）
○料金所側

対策前（H28.12.14） 9,764台
対策後（H29.7.5） 9,720台
対策後（H30.12.19）10,447台

対策前（H28.12.14） 9,624台
対策後（H29.7.5） 8,653台
対策後（H30.12.19） 9,491台

約150台増加

約200台減少

0

60

0
10

0 0 0 0 0 0

80
70

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

20

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0

20

40

60

80

100

7時台 8時台 9時台 10時台 11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台

対策前（H28.12.14） 対策後（H29.7.5） 対策後（H30.12.19）（m）

30
20

50
40

20
30 30

40

60
50

120

80

50

0

20

0 0
10

0 0

30

10

40
3030

70

20

50

20

50

70

10

90
80

50

140

0

20

40

60

80

100

120

140

160

7時台 8時台 9時台 10時台 11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台

対策前（H28.12.14） 対策後（H29.7.5） 対策後（H30.12.19）（m）

・対策後（H30.12）の調査の結果、市道側においては渋滞の発生なし。
・料金所側においては、１７時台の渋滞長は減少しているが、その他時間帯では渋滞長が増加した時間帯が目立つ状況。

■時間帯別交通量
○市道側

凡例

対策前（H28.12.14）

対策後（H29.7.5）

対策後（H30.12.19）

■時間帯別交通量
○市道側

○料金所側

１７時台の渋滞長は減少

■流入交通の進入方向割合
○市道側からの流入 ○料金所側からの流入

12時間交通量
H30.12.19
N=10,447

12時間交通量
H30.12.19
N=9,491

国道35号
3,458台
33%

国道205号
6,989台
67%

国道35号
2,880台
30%

国道205号
6,611台
70%

国道205号への
流入が約7割
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４．今後実施予定の渋滞対策の確認 （２）佐世保エリア

②大塔IC料金所出口交差点における渋滞対策 （追加対策）

・佐世保市街地方面から大塔ロータリーを通過し針尾バイパス方面へ通行する際、国道35号ルートの方が市道ルートに比べ所要
時間が短いため、通過交通の経路分析を行い、市道ルートから国道35号ルートに転換させる案内誘導を検討する。

・また信号現示の再調整（市道側の青時間減少、料金所側の青時間増、等）による渋滞緩和について調整中。

朝ピーク時
（7-8時台）

昼間
（9-16時台）

夕ピーク時
（17-18時台）

①国道35号ルート 3.0 5.6 5.9 6.9 6
②市道ルート 2.8 5.9 6.0 8.0 5
差分（①-②） 0.2 -0.3 -0.1 -1.1 1

所要時間（分）
距離
（km）

信号
交差点数

全時間帯で、国道
35号経由の方が
所要時間は短い

資料：ﾌﾟﾛｰﾌﾞﾃﾞｰﾀ（H27年度平日平均）

■脇崎交差点～早岐瀬戸大橋間の距離・所要時間・信号交差点数

脇崎

大塔町

大塔駅前

大塔ロータリー

大塔公園

佐世保大塔IC

至 佐世保市街地

至 川棚

針尾バイパス

至 佐賀県

転換

大塔IC入口

交差点改良による交
通の整流化
（H29.12実施）

■対策イメージ

■大塔ＩＣ周辺の交通流動

大塔
ロータリー

大塔IC入口

脇崎
35

205

202

35

222

222

222

248

202

16，000台/12h

8，000台/12h

15，000台/12h

19，000台/12h

～5，000（台/12h）

5，001～10，000（台/12h）

10，001～ （台/12h）

西九州

20，000台/12h

16，000台/12h

佐世保
大塔IC

5，000台/12h

至 ハウステンボス 25



５．道路利用者団体からの要望箇所 （１）官民連携による渋滞対策

・人・物の輸送の効率化を図るため、渋滞対策協会とトラック、バス、タクシー等の利用者団体との連携を強化し、利用者目線で
対策箇所を特定した上で、速効性のある渋滞対策を実施。

来年度も引き続き、ﾄﾗｯｸ・ﾊﾞｽ・ﾀｸｼｰ等事業者からの見た渋滞箇所の対策を実施予定

モ
ニ
タ
リ
ン
グ
等
に
よ
る
検
証

＜トラックが渋滞に巻き込まれている状況＞

＜バスが渋滞に巻き込まれている状況＞

トラックやバス
タクシー・ハイヤー等
利用者団体と連携

ソフト・ハードを含めた対策の検討・実施

・地域の課題を共有することで道路管理者と
道路利用者間での議論を促進

・円滑な渋滞対策の立案・実施を実現

渋滞対策協議会における議論

・最新交通データによる渋滞状況検証
・交通状況に対する専門的見地からの検証

地域の主要渋滞箇所の特定・見直し
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５．道路利用者団体からの要望箇所 （２）指摘箇所について

・昨年以降、道路利用団体（トラック協会・バス協会・タクシー協会）から県内50箇所（主要渋滞箇所37箇所、主要渋滞箇所以
外13箇所）に対して、渋滞に関する要望あり。

全国道路利用者会議第68回全国大会 道路整備促進に対する各地区要望事項より

西九州道中央口
入口付近

佐世保三川内IC

波佐見有田IC

瀬戸越
交差点付近

西龍橋
交差点

稲荷町
バス停付近

大塔ロータリー
付近

陣の内
交差点

川棚駅前
付近

江頭交差点

蔵本郷
交差点

汐入橋
交差点付近

瀬戸越～矢峰間

大宮公園通り
～大宮交差点

与崎
交差点付近

鈴田峠付近

日大高校前
交差点

貝津町
交差点

小船越
交差点

鷲崎
交差点

小川町
付近

長野町
交差点 森山駅～

森山支所前間
島原駅
～二軒茶屋交差点間

平野
交差点付近

諫早IC
付近

栗面交差点～
鷲崎町交差点

栗面町
付近

宇都町
交差点付近

千歳町
交差点付近

住吉
交差点付近

松山
交差点

浜口町
付近

旭大橋
東口交差点付近

時津町
交差点

井手園
交差点

岩屋橋
交差点付近

新戸町IC
交差点付近小ヶ倉

交差点

馬町
交差点付近

矢の平1丁目
交差点
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⻑崎

国道206号 時津町交差点 ● ●
国道499号 ⼩ヶ倉交差点付近 ●
国道206号 井⼿園交差点 ●
国道34号 ⾺町交差点付近 ●
国道34号 ⽮上付近 ●
国道34号 ⽇⾒トンネル ●
国道34号 ⽮の平⼀丁⽬交差点〜新⽇⾒トンネル付近 ●
国道202号 旭⼤橋東⼝交差点付近 ●
国道206号 松⼭交差点 ●
国道206号 浜⼝町付近 ●
国道206号 千歳町交差点付近 ●
国道251号 ⼾⽯⼩学校前交差点付近 ●
国道206号 住吉交差点付近 ●
県道237号 新⼾町IC交差点付近 ●
国道34号 ⽮の平⼀丁⽬交差点 ●
国道206号 ⻑崎市 岩屋橋交差点付近 ●
国道34号 ⽮の平１丁⽬交差点付近 ●
国道324号 旧県庁前交差点〜中央橋交差点 ●
県道112号 茂⾥町交差点〜梁川公園前交差点 ●
国道206号 岩屋橋交差点〜浜⼝町交差点〜道ノ尾交差点 ●
国道206号 井⼿園交差点〜時津町交差点 ●

佐世保

国道35号 陣の内交差点 ●
国道205号 江頭交差点 ●
国道205号 蔵本郷交差点 ●
国道205号 川棚駅前付近 ●
国道205号 ⼤塔ロータリー付近 ●
国道35号 ⻄⿓橋交差点 ●
国道35号 稲荷バス停付近 ●
国道204号 瀬⼾越交差点付近 ●
市道⼤宮通267号 ⼤宮公園通り〜⼤宮交差点 ●
県道11号 ⻄九州道中央⼝⼊⼝付近 ●
国道498号 瀬⼾越〜⽮峰間 ●
国道204号 瀬⼾越町交差点付近 ●
県道222号 汐⼊橋交差点付近 ●

諫早
・

⼤村

国道34号 ⾙津町交差点付近(諫早市) ● ●
国道34号 鈴⽥峠付近(⼤村市) ●
国道34号 与崎交差点付近 ●
国道34号 諫早IC付近 ●
国道34号・国道57号 ⼩船越交差点 ●
国道57号 ⻑野町交差点 ●
国道57号 鷲崎交差点 ●
国道57号 ⼩川町付近(諫早市) ●
国道57号 栗⾯町付近 ●
国道34号 ⾙津町交差点 ●
県道37号 ⽇⼤⾼校前交差点 ●
国道251号 平野交差点付近 ●
国道251号 島原駅〜⼆軒茶屋交差点間 ●
国道57号 森⼭駅〜森⼭⽀所前間 ●
国道57号 栗⾯町交差点〜鷲崎町交差点 ●
国道207号 宇都町交差点付近 ●

合計 協会別箇所数 27 15 10
合計 50 27


