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本日の報告事項・議事内容

1

本日の議事内容のポイント

・主要渋滞箇所解除候補箇所の状況報告

ポイント２

ポイント１

・試行時差出勤の効果検証

１．これまでの検討経緯

６．今後の進め方

４．TDM施策の取り組みについて

２．渋滞対策のフォローアップ

・最新データを用いたフォローアップ結果及び解除審議
（対策済箇所、渋滞協委員からの提案箇所）

・今後実施予定の対策の紹介

３．主要渋滞箇所の対策状況と今後の方針

・大分県内の主要渋滞箇所の状況

・官民連携による渋滞対策

・令和７年度以降対策完了箇所の紹介

５．観光渋滞対策について

・湯布院エリアの観光渋滞対策

・通勤時における大分市内の渋滞状況

・令和7年10月の試行時差出勤の効果検証

・バス専用・優先レーン適用時間帯の交通状況について

ポイント３

・観光渋滞対策の実施状況
・湯布院エリアの観光渋滞対策効果検証



１．これまでの検討経緯
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○平成２５年１月に主要渋滞箇所を公表し、それ以降、主要渋滞箇所への対応の基本方針や、今後の取り組みに対する協議を
実施。

実施内容 主な協議内容等 主要渋滞箇所数

大分県交通渋滞対策協議会
交通基礎データの共有、地域の渋滞箇所の素案決定
パブリックコメントの実施、地域の主要渋滞箇所の特定H24年度

H25年１月 主要渋滞箇所の公表

H25年度
～

H26年度

大分県交通渋滞対策協議会
大分エリア検討部会
その他エリア説明会

地域の渋滞箇所の状況・意見交換
渋滞対策の基本方針（案）の確認
最新の速度データによる確認

H27年度
～

H30年度

R元年度
～

R2年度

R3年度
～

R5年度

大分県交通渋滞対策協議会
大分エリア検討部会

R6年度
～

R7年度

大分県交通渋滞対策協議会
大分エリア検討部会

大分県交通渋滞対策協議会
大分エリア検討部会

大分県交通渋滞対策協議会
大分エリア検討部会

主要渋滞箇所のフォローアップ、渋滞対策の現状報告
主要渋滞箇所の対策状況と今後の方針

主要渋滞箇所のフォローアップ、渋滞対策の現状報告
主要渋滞箇所の対策状況と今後の方針

主要渋滞箇所のフォローアップ、渋滞対策の現状報告
主要渋滞箇所の対策状況と今後の方針
試行TDM施策の実施・効果検証

主要渋滞箇所のフォローアップ、渋滞対策の現状報告
主要渋滞箇所の対策状況と今後の方針
試行TDM施策の効果検証、今後の方針

147箇所

145箇所
H29年度：2箇所解除

14３箇所
R元年度：２箇所解除

1３９箇所
R３年度：１箇所解除
R４年度：２箇所解除
R５年度：１箇所解除

H30年度 主要渋滞箇所 特定解除フローの見直し

R5年度 主要渋滞箇所 特定解除フローの見直し

1２９箇所
R６年度：２箇所解除
R７年度：８箇所解除

R８年度
大分県交通渋滞対策協議会

（今回）
大分エリア検討部会

主要渋滞箇所のフォローアップ、渋滞対策の現状報告
主要渋滞箇所の対策状況と今後の方針
TDMの取組状況、今後の方針



１．これまでの検討経緯
（１） 大分県内の主要渋滞箇所の状況
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○大分県内の主要渋滞箇所は平成２５年１月に１４７箇所を選定・公表し、バイパス整備及び交差点改良等の対策を実施して
きた結果、これまでに１８箇所を解除。

○依然として、大分市内・別府市内を中心に１２９箇所の主要渋滞箇所が残存。

●主要渋滞箇所の状況

箇所︓単独で主要渋滞箇所を形成
区間︓交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、

複数の主要渋滞箇所を含む区間

現在の大分県内主要渋滞箇所（一般道）

（仮）佐伯鶴城高校前

大貞公園入口

顕徳町３丁目

（仮）元町バス停北
主要渋滞箇所（129箇所）の内訳

新山国大橋

内訳主要渋滞
箇所

時期
箇所数集約区間数

65箇所
29区間

（82箇所）
147箇所

選定時
（H25.1）

63箇所
29区間

（82箇所）
145箇所

H29年渋滞協後
（H29.8）

63箇所
29区間

（80箇所）
143箇所

R1年渋滞協後
（R2.3）

62箇所
29区間

（80箇所）
142箇所

R3年渋滞協後
（R3.8）

61箇所
29区間

（79箇所）
140箇所

R4年渋滞協後
（R4.8）

60箇所
29区間

（79箇所）
139箇所

R5年渋滞協後
（R5.8）

61箇所
28区間

（76箇所）
137箇所

R6年渋滞協後
（R6.9）

55箇所
27区間

（74箇所）
129箇所

R7年渋滞協後
（R7.8）

１８箇所１８箇所解除済み箇所

富士見通り７丁目

上宗方

主要渋滞箇所

解除済み箇所

日ノ出第一

下桑本

中村北

駅前本町

大分IC東

田室町バス停

（仮）大分豊府高校横

大分光吉IC入口

（仮）総合庁舎東

宇佐市石田

市場ロータリー



１．これまでの検討経緯

○人・物の輸送の効率化を図るため、渋滞対策協議会とトラックやバス等の利用者団体との連携を強化し、利用者目線で対策

箇所を特定したうえで、即効性のある渋滞対策を実施。

利用者団体と連携

（トラックやバス・タクシー・ハイヤー等）

ソフト・ハードを含めた対策の検討・実施

・円滑な渋滞対策の立案・実施を実現

地域の主要渋滞箇所の
特定・見直し

・最新交通データによる渋滞状況検証
・交通状況に対する専門的見地からの検証

渋滞対策協議会における議論

・地域の課題を共有することで道路管理者と
道路利用者間での議論を促進

引き続き、トラック・バス等事業者から見た渋滞箇所の対策を実施予定

＜トラックが渋滞に巻き込まれている状況＞

＜バスが渋滞に巻き込まれている状況＞

（２） 官民連携による渋滞対策

モ
ニ
タ
リ
ン
グ
等
に
よ
る
検
証
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１．これまでの検討経緯

（３） トラックやバス、タクシー・ハイヤー等の事業者からみた渋滞箇所一覧

55

国道210号 椎迫入口付近
国道210号 挾間三差路
国道210号 挾間町郵便局先
県道22号 新川交差点
県道21号・県道208号 金の手交差点付近
県道614号 川添橋東交差点付近
国道197号・県道685号 乗越交差点
国道10号 西生石交差点付近
国道10号 かんたん交差点付近

国道10号 大分大学入口交差点付近
国道10号  (～県道38号) 中村交差点
県道22号 中島十条交差点付近
国道197号・県道614号 鶴崎橋東交差点付近
国道10号 金池～県道21号 加納西
国道10号 大分市高江付近
国道10号 東別府付近
国道10号 宮崎交差点付近
国道197号 鶴崎方面

トラック
事業者

県道22号 日本製鉄正面交差点～西生石
（西生石交差点 新川交差点 中島十条交差点 西中浜交差点 新日鉄正門交差点）

国道10号 敷戸団地入口～判田郵便局前
（敷戸団地入口交差点 東木団地入口交差点 大南団地入口交差点）

国道10号 流川通り交差点
国道197号 昭和通り交差点
国道217号 土橋交差点付近（臼杵市）
国道197号 鶴崎橋東交差点付近
国道210号 県立病院入口交差点
県道21号 猪野交差点付近
県道21号 金の手交差点付近
県道56号 羽田交差点～南下郡東下交差点

国道10号 大分駅前交差点付近
国道10号 西生石交差点付近
国道10号 かんたん交差点付近
国道10号 大分大学入口交差点
国道10号 大分南バイパス入口交差点
国道10号 白滝橋北交差点
国道10号 中村交差点
国道10号 大南大橋先交差点

バス
事業者

国道210号 椎迫入口交差点
国道197号 鶴崎駅前交差点
県道21号 加納交差点
県道22号 中島十条交差点

国道10号 大分駅前交差点
国道10号 錦町2丁目交差点～元町方面
国道10号 府内大橋上下線
国道210号 羽屋交差点

ハイヤー・
タクシー
事業者

出典：全国道路利用者会議（R8年5月）
：対策実施済箇所 ：新たに対策が完了した箇所 ：今後の対策実施予定箇所

R7年度実施済

R8年度実施予定

R８年度実施済

R８年度実施済

R9年度
実施予定
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２．渋滞対策のフォローアップ
（１） 主要渋滞箇所の対策状況

○大分県内では新たに錦町２丁目交差点の車線運用変更、国道442号入口交差点の右折レーン延伸、椎迫入口交差点の右
折レーン延伸の対策が完了。

○新たに対策が完了した箇所については対策後のフォローアップを行い、主要渋滞箇所の解除検討を実施。

主要渋滞箇所

解除済み箇所

過年度フォローアップ実施済箇所

※主な道路事業のみ掲載

今回フォローアップ実施箇所

次年度以降フォローアップ実施箇所

東九州⾃動⾞道
豊前IC〜宇佐IC区間

平成27年3月
椎田南IC〜豊前ＩＣ
平成28年4月

国道212号日田拡幅
令和4年3月（一部区間供用開始） 国道10号別大拡幅

平成26年3月

三重新殿線バイパス
内田工区

平成29年12月

国道10号流川通り交差点改良
令和5年1月

(都）岡臨海線
平成29年3月

(都）下郡中判田線
平成27年2月

（都）庄の原佐野線
元町・下郡工区
平成30年1月

国道10号東木団地入口交差点改良
令和5年7月

（都）中島錦町線
平成29年12月

（都）山田関の江線
令和2年3月

国道10号古国府拡幅
平成25年1月

小挾間大分線（片面工区）
令和3年6月

国道442号宗方拡幅
令和3年3月

凡例

⾅杵停⾞場線
令和7年1月

国道217号⼟橋交差点改良
令和7年3月

国道10号錦町2丁目交差点改良
令和８年１月

県道21号椎迫入口交差点改良
令和８年６月

国道442号入口交差点改良
令和8年2月

中殿３丁目交差点
（渋滞協委員からの提案箇所）

(仮)佐伯中央病院前交差点
（渋滞協委員からの提案箇所）

渋滞協委員からの提案箇所
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２．渋滞対策のフォローアップ
（２） 主要渋滞箇所の対策実施後のフォローアップの流れについて

○対策を実施した次年度に「最新の交通データを用いた渋滞状況のモニタリング」を実施し、その翌年以降に「主要渋滞箇所の
解除の検討」を実施。

【主要渋滞箇所の対策実施後の流れ】

対策（ハード対策・ソフト対策）の実施

最新の交通データ（ETC2.0）を用いた渋滞状況のモニタリング

主要渋滞箇所の解除を検討
（ETC2.0データを活用したフォローアップ、現地調査）

主要渋滞箇所の特定解除
※協議会資料等で公表

主要渋滞箇所の経過観察
※定期的にモニタリングを実施

対策実施

次年度

その翌年
以降



88２．渋滞対策のフォローアップ
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（３） 最新データを用いたフォローアップの実施

※１：未対策箇所で、机上の交通データでは渋滞が見られるが現地では渋滞がない（あるいは僅か）など、机上データと現地状況が乖離している場合、 渋滞協委員からの提案により変化要因を確認のうえ 現地調査 を実施
※２：現地調査 の結果、渋滞の規模が僅かで許容できる程度と確認した場合は 『渋滞無』 と判断
※３：特定要件をクリアしない未対策箇所（124箇所）のうち、渋滞協委員から提案が無かった122箇所については「経過観察」とする

○最新の交通データを用いて主要渋滞箇所のモニタリングを実施し、解除フローに基づき解除候補箇所を抽出。

対策済箇所

主要渋滞箇所

未対策箇所

主要渋滞箇所の特定要件クリア（２年間）

渋滞協委員からの提案箇所※1

主要渋滞箇所の特定要件クリア

現地調査
※渋滞長等を計測

変化要因の確認
※交通状況や沿道状況等の変化を確認

数年間現地モニタリング
※概ね２年間のモニタリングで渋滞が

無いもしくは少ないことを確認

通過時間の検証
※信号待ち２回以上の

台数シェアをデータにより検証

主要渋滞箇所の経過観察
※定期的にモニタリングを実施

主要渋滞箇所の特定解除
※協議会資料等で公表

渋滞対策
協議会

渋滞有

渋滞有

渋滞有

Ｙ Ｅ Ｓ Ｎ Ｏ
Ｎ ＯＹ Ｅ Ｓ

変化要因確認済

モニタリング済

変化要因確認済

渋滞有

渋滞無

渋滞無

渋滞無※2

129箇所 〇〇箇所 ：大分県内の主要渋滞箇所数

124箇所※3

5箇所
R6年度：土橋、祇園南、

臼杵津久見警察署前
R5年度：東木団地入口
R4年度：流川通り

２箇所※3
R7年度：中殿３丁目

佐伯中央病院前

※過去3年間（令和4年度～令和6年度）
に対策が完了した箇所を対象

渋滞無※2



平日朝 平日夕 休日昼 平日朝 平日夕 休日昼
南東 国217 18.9 15.8 24.5 25.8 24.3 29.1 渋滞無 0m
南⻄ 国502 19.4 19.3 23.4 16.7 19.2 22.0 渋滞無 0m
北⻄ 国217 21.4 18.3 20.2 22.3 18.8 19.3 渋滞無 0ｍ
北東 主33 14.0 10.9 13.6 17.7 10.9 15.3 渋滞無 0ｍ
東 主33 13.5 11.4 14.9 24.7 13.4 22.0 渋滞有 180m
北⻄ 市道等 12.9 50.4 0.0 29.8 17.2 34.5 渋滞無 0ｍ
⻄ 主21 23.3 18.7 23.5 20.7 24.6 20.6 渋滞無 0m
南 主21 - - - 8.4 8.5 9.2 渋滞無 0m
⻄ 主33 15.7 11.3 7.3 11.2 7.4 8.3 渋滞無 0m
南 主33 9.0 8.8 10.2 8.0 6.1 8.5 渋滞無 0m
東 市道等 10.7 7.7 9.5 13.6 13.3 14.4 渋滞無 0m
北 市道等 8.3 5.1 12.6 10.5 6.4 12.4 渋滞無 0m
北⻄ 国10 25.8 23.4 25.6 23.8 27.0 29.6 渋滞無 0ｍ
南⻄ 市道等 6.8 6.5 6.8 5.3 5.8 6.3 渋滞有 170m
南東 国10 17.0 19.6 20.7 14.4 19.6 24.7 渋滞無 600m
北 国10 13.2 9.9 8.3 22.2 19.0 18.3 渋滞有 1200ｍ
⻄ 主52 3.1 2.3 1.9 6.6 4.6 4.4 渋滞有 200m
南 国10 26.7 22.4 23.1 24.9 19.7 18.7 渋滞無 0ｍ
東 市道等 - - - - - - 渋滞有 100m

特定解除

経過観察

特定解除

経過観察

⾅杵津久⾒警察
署前 拡幅 ３⾞線化

（県道３３号） R7.1 なし

祇園南 拡幅 ３⾞線化
（県道３３号） R7.1 なし

土橋 交差点改良 左折レーン延伸
（国道217号南東側） R7.3 なし

流川通り 交差点改良 停止線の前出し
（国道10号方向）

東木団地入口 交差点改良
停止線前出し
導流帯⾒直し
（国道10号⻄側）

R5.7 中九州横断道路
（⼤分〜⽝飼） 経過観察

R5.1 なし

交差点名 対策事業名 対策内容 完了
年次 今後の対策 方角 選定時【Ｈ24.4〜Ｈ24.8】

平均速度（km/h）
対策後【R7.4〜R8.3】 位置づけ路線名 最⼤

渋滞⻑現地状況

○過去に対策した道路事業５箇所についてフォローアップした結果、土橋交差点、臼杵津久見警察署前交差点については、

特定要件をクリアしていないものの、現地で渋滞解消を確認したため、解除候補とする。

○祇園南交差点、東木団地入口交差点、流川通り交差点については、渋滞状況の改善が図られているものの、特定要件をク

リアしておらず、現地で渋滞の残存を確認したため、経過観察とする。

２．渋滞対策のフォローアップ

（４） 対策実施箇所のフォローアップ結果 （５箇所）

●対策が完了した主要渋滞箇所の点検結果

新
た
に
対
策
完
了

※１ 資料：プローブデータ（H24.4-H24.8）、ETC2.0プローブ情報（R7.4-R8.3）
赤書きは20km/ｈ未満 、 ー：データなし

9

※２ 渋滞無：渋滞長が０ｍ もしくは渋滞の規模が僅かで許容できる範囲
渋滞有：許容できない範囲の渋滞が発生

※１

※２

【主要渋滞箇所の特定要件】
平日朝（7時～9時）または平日夕（17～19時）
または休日昼（7時～19時）の平均速度が
一方向でも 20km/h未満 になる箇所

凡例

20km/h未満



従道路主道路

方向④方向③方向②方向①

県道33号（東側）国道502号（上り方向）国道217号（下り方向）国道217号（上り方向）

旅
行
速
度

現
地
調
査

通
過
時
間

至臼杵市街至大分市 至臼杵IC至津久見市

【位置図】

○令和7年3月に国道217号の左折レーン設置の対策が完了。
○旅行速度は対策を実施した方向①で改善しており20km/h以上。その他方向は道路構造（カーブ、サグ部）や右折車両が多い

ことを要因として20km/h未満であるものの現地調査の結果、全方向で渋滞発生なし。
○通過時間検証の結果、信号待ち2回以上割合も5%未満であることが確認できたため、解除候補とする。

10

（４） 対策済箇所のフォローアップ 【国道217号 土橋交差点 （左折レーン設置） 】

10
２．渋滞対策のフォローアップ 令和６年度対策実施箇所

対策前

⼟橋
交差点

⼟橋
交差点

：右折交通

：直進交通

：左折交通

直進・左折車が混在し、渋滞発生

左折レーンを設置し、直進・左折車を分離

至

津
久
⾒
市

至

津
久
⾒
市

至

⼤
分
市

至

⼤
分
市

※地理院地図を加工して作成

⼟橋交差点

502

217

217
左折レーン設置

主要渋滞箇所

至

津
久
見
市

至

⾅
杵
Ｉ
Ｃ

至
大
分
市

【フォローアップ結果】 ※旅行速度：ETC2.0プローブ情報（選定時：H24.4-H24.8、対策後：R7.4-R8.3）
※現地調査：R8.6.3(水) 夕ピーク時

最大滞留長：100m
最大渋滞長： 0m

最大滞留長：70m
最大渋滞長：0m

最大滞留長：90m
最大渋滞長：0m

最大滞留長：80m
最大渋滞長：0m

20km/h以上 20km/h未満20km/h未満

至 ⾅杵市街

10

20km/h未満

対策後

【対策内容】

台
数
（台
）

主要渋滞箇所の特定解除

渋
滞
無

渋
滞
無

渋
滞
無

渋
滞
無

通過時間（秒）

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.3%
サイクル長：130秒
サンプル数：7,815台
集計区間長：90m

台
数
（台
）

通過時間（秒）

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.1%
サイクル長：130秒
サンプル数：17,787台
集計区間長：80m

台
数
（台
）

通過時間（秒）

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.7%台
数
（台
）

通過時間（秒）

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.3%
サイクル長：130秒
サンプル数：20,932台
集計区間長：100m

サイクル長：130秒
サンプル数：16,435台
集計区間長：70m

交差点付近がカーブであり
速度が出にくい

鉄道の下をくぐるサグ部で
あり速度がでにくい約3割が右折交通で

あり速度が出にくい



従道路主道路

方向④方向③方向②方向①

市道県道21号県道２１号（上り方向）県道33号（下り方向）

旅
行
速
度

現
地
調
査

対
策
効
果

【位置図】

○令和7年1月に臼杵停車場線の３車線化の対策が完了。
○対策を実施した方向①において旅行速度の向上が図られているが20km/h未満。現地調査の結果、選定時と比較して渋滞が

緩和しているものの、中須賀橋東からの先詰まりによる渋滞の残存を確認。その他方向は渋滞なし。
○対策後も特定要件をクリアせず、現地でも渋滞残存が確認されたため、経過観察を行い、次年度以降も引き続きフォローアッ

プを実施。

11

（４） 対策済箇所のフォローアップ 【臼杵停車場線 祇園南交差点 （３車線化） 】

11
２．渋滞対策のフォローアップ

【対策内容】

令和６年度対策実施箇所

【フォローアップ結果】 ※旅行速度：ETC2.0プローブ情報（選定時：H24.4-H24.8、対策後：R7.4-R8.3）
※現地調査：R8.6.3(水) 夕ピーク時

最大滞留長：300m
最大渋滞長：180m

最大滞留長：20m
最大渋滞長：0m

最大滞留長：100m
最大渋滞長：0m

最大滞留長：10m
最大渋滞長：0m

渋滞無渋滞無

20km/h未満 20km/h未満20km/h以上

渋滞無

至

⾅
杵
港

至

中
須
賀
橋

祇園南
交差点

⾅杵津久見
警察署前交差点

直進・左折車が混在し、渋滞発生
!!

至

⾅
杵
港

至

中
須
賀
橋

祇園南
交差点

⾅杵津久見
警察署前交差点

３車線化により、直進・左折車を分離

対策前

対策後

※地理院地図を加工して作成

至 津久見市

⾅杵停⾞場線
３⾞線化

⾅杵津久見
警察署前交差点

祇園南交差点

主要渋滞箇所

中須賀橋
東交差点

祇園交差点

対策後も特定要件をクリアせず、
現地でも渋滞残存が確認されたため「経過観察」

：右折交通

：直進交通

：左折交通

至臼杵小学校

渋滞無

至旧臼杵港

渋滞発生

至津久見市

渋滞無渋滞無

至中須賀橋

11

20km/h未満

渋滞有

方
向
①

●最大渋滞長の変化

選定時（H25.10）

対策後（R8.6）
対策実施により、
最大渋滞⻑が減少

400m

180m

（m）



従道路主道路

方向④方向③方向②方向①

市道県道33号（下り方向）県道33号（上り方向）市道

旅
行
速
度

現
地
調
査

通
過
時
間

至臼杵駅至旧臼杵港 至臼杵市役所至中須賀橋

【位置図】

○令和7年1月に臼杵停車場線の３車線化の対策が完了。全方向で右左折車両の割合が高いため速度は20km/h未満。
○一方で、対策前は中須賀橋東交差点を先頭とした渋滞が臼杵津久見警察署前交差点前まで波及して渋滞が発生していた状

況が、対策により渋滞が解消し、現地調査を実施した結果、全方向で渋滞なし。
○通過時間検証の結果、信号待ち2回以上割合も5%未満であることが確認できたため、解除候補とする。

12

（４） 対策済箇所のフォローアップ 【臼杵停車場線 臼杵津久見警察署前交差点 （３車線化） 】

12
２．渋滞対策のフォローアップ

【対策内容】

令和６年度対策実施箇所

【フォローアップ結果】 ※旅行速度：ETC2.0プローブ情報（選定時：H24.4-H24.8、対策後：R7.4-R8.3）
※現地調査：R8.6.3(水) 夕ピーク時

最大滞留長：50m
最大渋滞長：0m

最大滞留長：50m
最大渋滞長：0m

最大滞留長：10m
最大渋滞長：0m

※地理院地図を加工して作成

⾅杵停⾞場線
３⾞線化

⾅杵津久見
警察署前交差点

祇園南交差点

主要渋滞箇所

中須賀橋東
交差点

祇園交差点

至

⾅
杵
港

至

中
須
賀
橋

祇園南
交差点

⾅杵津久見
警察署前交差点

直進・左折車が混在し、渋滞発生

!!

対策前

対策後

先詰まりの渋滞が発生

：右折交通

：直進交通

：左折交通

!!

⾅杵津久見
警察署前交差点

３車線化により、先詰まりが解消

左折レーンを設置し、直進・左折車を分離

祇園南
交差点

12主要渋滞箇所の特定解除

20km/h未満 20km/h未満20km/h未満 20km/h未満

渋
滞
無

最大滞留長：60m
最大渋滞長：0m

渋
滞
無

渋
滞
無

渋
滞
無

台
数
（台
）

通過時間（秒）

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.0%
サイクル長：130秒
サンプル数：67台
集計区間長：10m

台
数
（台
）

通過時間（秒）

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.0%
サイクル長：130秒
サンプル数：504台
集計区間長：60m

台
数
（台
）

通過時間（秒）

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.8%
サイクル長：130秒
サンプル数：8,522台
集計区間長：50m

台
数
（台
）

通過時間（秒）

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.1%
サイクル長：130秒
サンプル数：7,866台
集計区間長：50m

直進 右折 左折
方向① 48% 5% 47%
方向② 39% 54% 7%
方向③ 10% 5% 84%
方向④ 18% 75% 7%

※ETC2.0プローブデータ（R7.4-R8.3）

【車両進行方向割合】

全方向右左折割合が高い



従道路主道路

方向③方向②方向①

市道（西側）国道10号（上り方向）国道10号（下り方向）

旅
行
速
度

現
地
調
査

対
策
効
果

10 10

10 10

下り方向

【位置図】

○令和5年7月に国道10号下り方向の停止線前出し及び導流帯の見直しが完了し、方向①における右折滞留車による直進車
阻害が解消されたことを確認したが、方向②、方向③においては渋滞が残存しているため、経過観察を行い、次年度以降も
引き続きフォローアップを実施。

13

（４） 対策済箇所のフォローアップ 【国道10号 東木団地入口 （国道10号下り方向停止線前出し/導流帯見直し） 】

13
２．渋滞対策のフォローアップ

至 大分市

停止線の前出し・導流帯の見直しによる右折滞留長の確保

停止線の前出し （2m）

対策後

対策前

至

佐
伯
市

至

大
分
市

至

大
分
市

東木団地入口交差点

至 佐伯市

至

佐
伯
市

導流帯の見直し
(10m)

：右折交通

：直進・左折交通

東木団地入口
交差点

東木団地入口
交差点

10

上り方向

下り方向

上り方向

※国土地理院地図を加工して作成

【対策内容】
右折車両が右折レーンをはみ出し、
直進車両の走行を阻害し渋滞が発生

【フォローアップ結果】 ※旅行速度：ETC2.0プローブ情報（選定時：H24.4-H24.8、対策後：R7.4-R8.3）
※現地調査：R8.6.11(木) 夕ピーク時

20km/h未満20km/h未満20km/h以上

渋
滞
無

渋
滞
有

13

!!

対策後対策後対策前対策前

渋
滞
有

至佐伯市内 至佐伯市

右折車両が右折レーンをはみ出し、
直進車両の走行を阻害し渋滞が発生

最大滞留長：80m
最大渋滞長：0m

最大滞留長：710m
最大渋滞長：600m

右折滞留車による直進阻害が解消

方
向
①

令和5年度対策実施箇所

対策後も特定要件をクリアせず、
現地でも渋滞残存が確認されたため「経過観察」

最大滞留長：280m
最大渋滞長：170m



従道路主道路

方向④方向③方向②方向①

市道（東側）県道52号（上り方向）国道10号（上り方向）国道10号（下り方向）

旅
行
速
度

現
地
調
査

対
策
効
果 4

0
0

2

4

6

8

10

対策前 対策後

7

0
0

2

4

6

8

10

対策前 対策後

（回/6h） （回/6h）

対策実施により、右折滞留⾞による
直進⾞の進⾏阻害が解消

対策実施により、右折滞留⾞による
直進⾞の進⾏阻害が解消

14

２．渋滞対策のフォローアップ 令和４年度対策実施箇所

（４） 対策済箇所のフォローアップ 【国道10号流川通り交差点（停止線の前出し）】

○令和５年１月に国道１０号方向の停止線前出しが完了し、右折滞留スペースを確保。
○対策後も方向①、③、④で渋滞が残存しているが、方向①、②で右折滞留車による直進車阻害が解消されたことを確認。
○対策後３年が経過したが渋滞が残存している状況のため、「経過観察」とし、引き続き渋滞解消に向けた検討を行う。

NTTインフラネットの地図を加工して作成

【位置図】 【フォローアップ結果】

【対策内容】

至 大分市

至 宇佐市

別府駅

※旅行速度：ETC2.0プローブ情報（選定時：H24.4-H24.8、対策後：R7.4-R8.3）
※現地調査：R8.6.5(土) 昼ピーク時

最大滞留長：1600m
最大渋滞長：1200m

最大滞留長：600m
最大渋滞長：200m

最大滞留長：200m
最大渋滞長：0m

最大滞留長：300m
最大渋滞長：100m

渋滞有

データなし

渋滞無

流川通り交差点 20km/h未満 20km/h未満

渋滞有

20km/h未満

ゆめタウン
別府

10

至

別
府
Ｉ
Ｃ

●右折滞留車による直進車阻害回数の変化
▼国道10号下り方向（方向①） ▼国道10号上り方向（方向②）

対策後も特定要件をクリアせず、
現地でも渋滞残存が確認されたため「経過観察」

至別府IC

渋滞発生

至大分市

渋滞無

至宇佐市

渋滞発生 至ゆめタウン別府渋滞発生

渋滞有

※交通実態調査結果（対策前：R4.10.1（土）、対策後：R5.5.27(土)）（昼間10時～16時の調査）



平日朝 平日夕 休日昼 平日朝 平日夕 休日昼
北⻄ 市道等 32.0 17.7 23.0 23.0 16.0 17.8 渋滞無 0m
北 市道等 10.6 10.0 12.0 15.7 14.0 15.2 渋滞無 0m
南 市道等 23.8 20.6 20.1 24.3 19.7 21.5 渋滞無 0m
南東 市道等 14.0 14.0 16.5 15.4 14.7 15.6 渋滞無 0m
南 市道等 23.4 20.8 28.2 22.3 19.9 23.2 渋滞無 0m
南東 市道等 5.7 4.4 7.1 8.5 7.5 7.8 渋滞無 0m
⻄ 市道等 7.9 8.4 10.3 10.0 9.1 10.3 渋滞無 0m
北 市道等 15.0 12.1 16.7 15.7 11.3 16.6 渋滞無 30m

交差点名 過去の対策 今後の対策
（事業中） 方角 路線名

平均速度（km/h）
最⼤
渋滞⻑選定時【Ｈ24.4〜Ｈ24.8】 対策後【R6.4〜R7.3】 現地状況

中殿3丁目 なし なし

（仮）佐伯中央病院前 なし なし

○渋滞協委員からR7年度に2箇所提案された。※R8年度提案箇所はなし

○提案された2箇所の中殿3丁目交差点、(仮)佐伯中央病院前交差点について解除フローに基づき令和7年度、令和8年度の2

年間にわたりモニタリングを実施し、渋滞が発生していないことを確認したため解除候補とする。

２．渋滞対策のフォローアップ

（５） 渋滞協委員からの提案箇所 （２箇所）

●渋滞協委員からの提案箇所（R７年度提案箇所）

※１ 資料：プローブデータ（H24.4-H24.8）、ETC2.0プローブ情報（R7.4-R8.3）
赤書きは20km/ｈ未満 、 ー：データなし

15

※２ 渋滞無：渋滞長が０ｍ もしくは渋滞の規模が僅かで許容できる範囲
渋滞有：許容できない範囲の渋滞が発生

※１

※２

【主要渋滞箇所の特定要件】
平日朝（7時～9時）または平日夕（17～19時）
または休日昼（7時～19時）の平均速度が
一方向でも 20km/h未満 になる箇所

凡例

20km/h未満



方向④方向③方向②方向①

市道（南側）市道（東側）市道（西側）市道（北側）

旅
行
速
度

現
地
調
査

通
過
時
間

２．渋滞対策のフォローアップ
（５） 渋滞協委員からの提案箇所 【中殿３丁目交差点（中津市）】

渋滞協委員からの提案箇所（令和7年度）

○中殿３丁目交差点（中津市）令和７年度、令和８年度の２年間にわたり現地調査を実施。
○交差点付近に商業施設が立地し流出入車両が多い影響や右左折車両の割合が高い影響で旅行速度は20km/h未満である

が、現地調査の結果渋滞なし。
○通過時間検証の結果、信号待ち2回以上割合も5%未満であることが確認できたため、解除候補とする。

NTTインフラネットの地図を加工して作成

N

至
宇
佐
市

中殿３丁目交差点

213

※旅行速度：ETC2.0プローブ情報（選定時：H24.4-H24.8、R7年度：R7.4-R8.3）
※現地調査：R8.6.5(金) 、R7.6.17（火）夕ピーク時※2か年の最大を記載

16

【フォローアップ結果】

【位置図】

主要渋滞箇所の特定解除

20km/h未満 20km/h未満 20km/h未満20km/h未満

渋
滞
無

最大滞留長：30m
最大渋滞長：0m

渋
滞
無

最大滞留長：40m
最大渋滞長：0m

渋
滞
無

最大滞留長：70m
最大渋滞長：0m

渋
滞
無

最大滞留長：50m
最大渋滞長：0m

台
数
（台
）

通過時間（秒）

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.1%
サイクル長：82秒
サンプル数：5,760台
集計区間長：50m

通過時間（秒）

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.1%
サイクル長：82秒
サンプル数：3,116台
集計区間長：70m

台
数
（台
）

台
数
（台
）

通過時間（秒）

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

1.2%
サイクル長：82秒
サンプル数：2,377台
集計区間長：40m

台
数
（台
）

通過時間（秒）

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

1.1%
サイクル長：82秒
サンプル数：1,118台
集計区間長：30m

【交差点図】

中殿３丁目交差点

ホームセンター
ディスカウント

ストア

コンビニ

交差点付近に商業
施設が立地しており、
流出入車両の影響
で速度が低下

沿道施設駐車場の出入り口

※ETC2.0プローブデータ（R7.4-R8.3）

【車両進行方向割合】

方向③、④の右左折車両
の割合が高く速度が低下

直進 右折 左折
方向① 65% 13% 22%
方向② 58% 9% 33%
方向③ 35% 17% 48%
方向④ 25% 27% 48%



方向④方向③方向②方向①

市道（南側）市道（東側）市道（西側）市道（北側）

旅
行
速
度

現
地
調
査

通
過
時
間

２．渋滞対策のフォローアップ
（５） 渋滞協委員からの提案箇所 【（仮）佐伯中央病院前交差点（佐伯市）】

渋滞協委員からの提案箇所（令和7年度）

○（仮）佐伯中央病院前交差点（佐伯市）令和７年度、令和８年度の２年間にわたり現地調査を実施。
○交差点付近に商業施設が立地し流出入車両が多い影響や右左折車両の割合が高い影響で旅行速度は20km/h未満である

が、現地調査の結果渋滞なし。
○通過時間検証の結果、信号待ち2回以上割合も5%未満であることが確認できたため、解除候補とする。

至 佐伯駅

519

至
国
道
３
８
８
号

NTTインフラネットの地図を加工して作成

至 佐伯市役所

N

（仮）佐伯中央病院前交差点

217

※旅行速度：ETC2.0プローブ情報（選定時：H24.4-H24.8、R7年度：R7.4-R8.3）
※現地調査：R8.4.24(金) 、R7.7.16（水）夕ピーク時※2か年の最大を記載

17

【フォローアップ結果】
【位置図】

主要渋滞箇所の特定解除

20km/h未満 20km/h未満20km/h未満20km/h未満

渋
滞
無

最大滞留長：50m
最大渋滞長：0m

渋
滞
無

最大滞留長：150m
最大渋滞長：30m

渋
滞
無

最大滞留長：30m
最大渋滞長：0m

渋
滞
無

最大滞留長：80m
最大渋滞長：0m

通過時間（秒）

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

台
数
（
台
）

サイクル長：120秒
サンプル数：4,941台
集計区間長：150m

0.9%

通過時間（秒）

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

台
数
（
台
）

0.1%
サイクル長：120秒
サンプル数：3,747台
集計区間長：80m

通過時間（秒）

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

0.2%台
数
（
台
）

サイクル長：120秒
サンプル数：650台
集計区間長：30m

通過時間（秒）

信号待ち
1回以下

信号待ち
2回以上

台
数
（
台
）

0.2%
サイクル長：120秒
サンプル数：2,915台
集計区間長：50m

ドラッグストア

【交差点図】

佐伯中央病院

交差点付近に商業施設・
病院が立地しており、流出
入車両の影響で速度が低
下（方向①、③）

(仮)佐伯中央
病院前交差点

沿道施設駐車場の出入り口

※ETC2.0プローブデータ（R7.4-R8.3）

直進 右折 左折
方向① 74% 9% 17%
方向② 29% 16% 55%
方向③ 60% 18% 22%
方向④ 40% 44% 16%

【車両進行方向割合】

方向②、④の右左折車両
の割合が高く速度が低下



1818
２．渋滞対策のフォローアップ

18

（６） フォローアップ結果まとめ

※１：未対策箇所で、机上の交通データでは渋滞が見られるが現地では渋滞がない（あるいは僅か）など、机上データと現地状況が乖離している場合、 渋滞協委員からの提案により変化要因を確認のうえ 現地調査 を実施
※２：現地調査 の結果、渋滞の規模が僅かで許容できる程度と確認した場合は 『渋滞無』 と判断
※３：特定要件をクリアしない未対策箇所（124箇所）のうち、渋滞協委員から提案が無かった122箇所については「経過観察」とする

○最新の交通データ及び現地調査結果を確認し、対策を実施した土橋交差点、臼杵津久見警察署前交差点と渋滞協委員から
の提案があった中殿３丁目交差点、（仮）佐伯中央病院前交差点の合計４箇所の主要渋滞箇所を特定解除とする。

対策済箇所

主要渋滞箇所

未対策箇所

主要渋滞箇所の特定要件クリア（２年間）

渋滞協委員からの提案箇所※1

主要渋滞箇所の特定要件クリア

現地調査
※渋滞長等を計測

変化要因の確認
※交通状況や沿道状況等の変化を確認

数年間現地モニタリング
※概ね２年間のモニタリングで渋滞が

無いもしくは少ないことを確認

通過時間の検証
※信号待ち２回以上の

台数シェアをデータにより検証

主要渋滞箇所の経過観察
※定期的にモニタリングを実施

主要渋滞箇所の特定解除
※協議会資料等で公表

渋滞対策
協議会

渋滞有

渋滞有

渋滞有

Ｙ Ｅ Ｓ Ｎ Ｏ
Ｎ ＯＹ Ｅ Ｓ

変化要因確認済

モニタリング済

変化要因確認済

渋滞有

渋滞無

渋滞無

渋滞無※2

129箇所 〇〇箇所 ：大分県内の主要渋滞箇所数

124箇所

5箇所
R6年度：土橋、祇園南、

臼杵津久見警察署前
R5年度：東木団地入口
R4年度：流川通り

2箇所※3

R7年度：中殿３丁目
佐伯中央病院前

※過去3年間（令和4年度～令和6年度）
に対策が完了した箇所を対象

渋滞無※2

124箇所※3

125箇所

0箇所

0箇所

２箇所

５箇所0箇所

３箇所
２箇所

２箇所

２箇所※土橋、臼杵津久見警察署前

２箇所※中殿3丁目、佐伯中央病院前

4箇所



錦町2丁目交差点
国道10号

≪位置図≫

≪広域図≫

≪説明図≫≪交通状況≫

対
策
後

対
策
前

：主要渋滞箇所

至
別
府
市

錦町2丁目交差点

10

※地理院地図を加工して作成

10

210

197

至 佐伯市

車線運用の見直しにより右折の捌け
台数を増加

右折交通の集中による渋滞が発生

錦町2丁目
交差点

錦町2丁目
交差点

至

佐
伯
市

至

佐
伯
市

至 別府市

至 別府市

10

10

10

10

下
り

方
向

下
り

方
向 上り方向

上り方向

：右折交通

：直進・左折交通

車線運用の見直し
（右折2車線化）

▼車線構成

▼車線構成 右折2車線化

!!

○国道10号上り方向で右折交通の集中による渋滞が発生していたため、令和８年１月に車線運用の見直しを実施。
○対策により、右折車両が直進車両を阻害する状況が解消され、最大渋滞長が200m減少。
○対策後のETC2.0プローブデータの蓄積を待ち、次年度以降フォローアップを実施予定。

対
策
効
果

■進行方向別最大渋滞長

資料：ビデオ観測調査結果（対策前：令和7年2月26日（水）、対策後：令和8年2月26日（木）

1919
２．渋滞対策のフォローアップ

(m) ●右折車両 ●直進車両 ●左折車両
260m 260m

20m 60m

大幅に
改善

(m) (m)

10m0m
対策前 対策後 対策前 対策後 対策前 対策後

大幅に
改善 左折レーン減少

の影響は少ない

（７） 新たな対策実施済箇所の紹介【国道10号錦町2丁目交差点 （車線運用の見直し） 】

至 佐伯市

19

令和７年度対策完了箇所の紹介



２．渋滞対策のフォローアップ
（７）新たな対策実施済箇所の紹介【国道210号 国道442号入口 （国道210号上り方向右折レーン延伸） 】

○国道210号上り方向で右折レーン長不足により、右折車の滞留が右折レーンをはみ出し、直進阻害が発生していたため、令
和８年２月に右折レーン延伸の対策を実施。

○対策後のETC2.0プローブデータの蓄積を待ち、次年度以降フォローアップを実施予定。

20

≪位置図≫

≪広域図≫

≪対策内容≫≪交通状況≫

対策後

対策前

右折レーンの延伸による直進阻害の減少を図る

※地理院地図を加工して作成

国道442号入口交差点
国道210号

国道442号入口
交差点

右折レーン長不足により、右折車の滞留が右折レーンをはみ出し、
直進阻害が発生

!! 至
大
分
市
街

至
由
布
市

至
大
分
市
街

至
由
布
市

210

右折レーンの延伸（約55m⇒約85m）

210
国道442号入口交差点

至
由
布
市

：主要渋滞箇所

至由布市

210

至
大
分
市
街

442

442

442

：右折交通

：直進・左折交通

：右折交通

：直進・左折交通

210

国道442号入口
交差点

令和７年度対策完了箇所の紹介



○県道21号下り方向で右折レーン長不足により、右折車の滞留が右折レーンをはみ出し、直進阻害が発生していたため令和８
年６月に右折レーン延伸の対策を実施。

○対策後のETC2.0プローブデータの蓄積を待ち、令和１０年度以降フォローアップを実施予定。

21

（７）新たな対策実施済箇所の紹介 【県道21号 椎迫入口交差点 （県道21号下り方向の右折レーン延伸） 】

21
２．渋滞対策のフォローアップ

21

≪位置図≫

≪広域図≫

≪対策内容≫≪交通状況≫

対策後

対策前

右折レーンの延伸による直進阻害の減少を図る

※地理院地図を加工して作成

椎迫入口交差点
県道21号

椎迫入口
交差点

右折レーン長不足により、右折車の滞留が右折レーンをはみ出し、
直進阻害が発生

!!

至
宗
麟
大
橋

至
大
分
Ｉ
Ｃ

椎迫入口
交差点

至
宗
麟
大
橋

至
大
分
Ｉ
Ｃ

210

210

21

21

：右折交通

：直進・左折交通

：右折交通

：直進・左折交通

右折レーンの延伸（約100m⇒約360m）

10

椎迫入口交差点

210

至 府内大橋

至
大
分
Ｉ
Ｃ

：主要渋滞箇所

至大分IC

令和８年度対策完了箇所の紹介



○国道10号上り方向で、右折レーン長不足により、右折車の滞留が右折レーンをはみ出し、直進阻害が発生。
○今後、右折レーンを延伸し、渋滞緩和を図る（令和８年度実施予定）。

22

（８） 今後実施予定の対策の紹介 【国道10号 白滝橋北交差点 （国道10号上り方向の右折レーン延伸） 】

22
２．渋滞対策のフォローアップ

22

≪位置図≫

≪広域図≫

≪対策内容≫≪交通状況≫

対策後

対策前

右折レーンの延伸による直進阻害の減少を図る

右折レーン長不足により、右折車の滞留が右折レーンをはみ出し、
直進阻害が発生

⽩滝橋北
交差点

10 10

：右折交通

：直進・左折交通

!!

⽩滝橋北
交差点

10 10

：右折交通

：直進・左折交通

至
大
分
市

至
佐
伯
市

至
大
分
市

至
佐
伯
市

右折レーンの延伸（40m⇒52m）

※地理院地図を加工して作成

至
大
分
市

至 佐伯市

至 大分市

10

10

：主要渋滞箇所

10

⽩滝橋北交差点

⽩滝橋北交差点
国道10号

至 佐伯市

今後対策実施予定箇所の紹介



○国道10号上り方向で、交差点直前での急な車線変更による後続車阻害が発生。
○今後、カラー舗装や道路標識のカラー化により交通を整流化させ渋滞の緩和を図る（令和９年度以降実施予定）。

23

（８） 今後実施予定の対策の紹介 【国道10号 大分南バイパス入口交差点（カラー舗装、道路標識のカラー化】

23
２．渋滞対策のフォローアップ

23

≪位置図≫

≪広域図≫

≪対策内容≫≪交通状況≫

※地理院地図を加工して作成

至
大
分
市

至 佐伯市

至 大分市

10

10

：主要渋滞箇所

10

⼤分南バイパス入口交差点
国道10号

至 大分市

大分南バイパス入口交差点

対策後

対策前

交差点付近での車線変更

大分南バイパス入口
交差点

1010

10

至
佐
伯
市

至
大
分
市

至
大
分
市

交差点直前での急な車線変更により後続車阻害が発生

!!

：直進交通（国道10号バイパス）

：直進交通（国道10号）

バイパス

大分南バイパス入口
交差点

10

10

10

至
佐
伯
市

至
大
分
市

至
大
分
市

：直進交通（国道10号バイパス）

：直進交通（国道10号）

バイパス

カラー舗装に合わせた
道路標識のカラー化

カラー舗装、道路標識のカラー化による交通の整流化を図る

国道10号バイパスを示す
カラー舗装

今後対策実施予定箇所の紹介
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３．主要渋滞箇所の対策状況と今後の方針

24

○大分県では、現在、国道１０号高江拡幅や（都）庄の原佐野線、中九州横断道路（竹田～阿蘇）等の道路事業を推進中。
○上記のような大規模道路事業の他にも交差点改良等の事業が進められているが、主要渋滞箇所は125箇所が残存しており、

その内約７割は大分市に集中。
○今後もハード・ソフトの両面から対策の検討が必要である。

■大分県における事業中の道路整備と主要渋滞箇所の対策状況
【主要渋滞箇所の対策状況】

事業中箇所（主要渋滞箇所の交通状況の改善が見込まれる箇所）

その他事業中箇所

（都）南立石亀川線

主要渋滞箇所

解除済み箇所
主要渋滞箇所

解除済み箇所

事業化されている道路事業

主要渋滞箇所（125箇所）の内訳

10

10

210

※R8年度解除候補箇所を反映



４．TDM施策の取り組みについて
（１）大分市における移動の実態

〇大分市では、朝ピーク時における発生交通の多くを通勤目的の交通が占めている。

〇この通勤目的の交通は、大分市中心市街地へ集中しており、その通勤手段の半数以上が自動車である。
〇このため、朝ピーク時の中心市街地へ向かう通勤目的の自動車交通を施策のターゲットとし、渋滞緩和を目指す。

25

鉄道
8％

バス
16％

自動車
51％ バイク

7％

自転車
14％

徒歩
5％

帰宅通学
私用

業務

0

20,000

40,000

60,000

80,000

100,000

120,000

140,000

1〜
2

2〜
3

3〜
4

4〜
5

5〜
6

6〜
7

7〜
8

8〜
9

9〜
10

10
〜
11

11
〜
12

12
〜
13

13
〜
14

14
〜
15

15
〜
16

16
〜
17

17
〜
18

18
〜
19

19
〜
20

20
〜
21

21
〜
22

22
〜
23

23
〜
24

24
〜
25

業務

私用

通勤

通学

帰宅

（時）

通勤

◆大分市の時間帯別目的別発生量 ◆大分市における通勤の目的地

◆中心市街地への通勤手段

資料：大分都市圏PT調査（H25年）【本体調査】

資料：大分都市圏PT調査（H25年）【本体調査】

資料：大分都市圏PT調査（H25年）【本体調査】

ピークは朝の通勤目的が主体

⾃動⾞通勤が５割を超過

・朝ピークにおける通勤目的の中心市街地への自動
車交通を施策のターゲットとして渋滞緩和を目指す

◆TDM施策のターゲット

中心市街地へ通勤が集中

10

210

210

10

197

197

442

中心市街地

大分IC

大分
光吉IC

大分
米良IC 大分

宮河内IC
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４．TDM施策の取り組みについて
（２）TDM施策の進め方

実施主体具体的な取組み内容アンケート結果（R5年）
を踏まえた今後の方向性

推進施策

・国土交通省
・⼤分県
・⼤分市

・⼤分県・⼤分市実施の各種施策と連携して、
交通状況のデータ検証や広報支援を実施

渋滞情報の提供内容について
深度化が必要

TDM施策
のPR①

・⼤分都市総合計画に則って、代替ルートの
整備を推進

通勤時間短縮が課題であるた
め、代替ルートの確保が必要

通勤経路
変更②

・⼤分市
・⼤分市⾃転⾞⾛⾏空間ネットワーク整備計
画に基づいた、⾃転⾞⾛⾏環境整備推進
・従前から取り組んでいるシェアサイクルの継続
推進

⾃転⾞⾛⾏環境整備のニー
ズやシェアサイクルポートのニー
ズがあるため、環境整備が必
要

⾃転⾞通勤
促進③

・⼤分市
・⼤分県
・⼤分県バス
協会

・「⼤分市地域公共交通網形成計画」や「県
都⼤分市交通円滑化基本方針」基づいて、
施策推進
・乗合バス無料デーの実施（R6年度実施）

バスの利便性向上ために、増
便や所要時間短縮のための
施策推進が必要

バス利用促進④-1

・⼤分市・郊外部駅を中⼼としたパークアンドライドの更
なる推進

鉄道の利便性向上のために、
鉄道駅へのアクセス強化の取
組み推進が必要

鉄道利用
促進④-2

・⼤分市
・国土交通省

・⼤分市職員を対象とした時差出勤
・継続的な広報現状の内容を継続実施時差出勤・

テレワーク推進⑤

【これまでの経緯】

○R3年度、R5年度の２回試行TDM施策※の社会実験を実施し、交通量の減少や速度向上など交通渋滞緩和に一定の成果が得られた。

○一方で、アンケートの結果を踏まえると、既存施策や計画の推進が重要であることが伺えるため、既存施策や計画の推進を主として、これまで

のTDM施策で培った渋滞情報分析結果を活用し、引き続き連携して効果的な施策を検討する。

【令和７年度以降の新たな取組】

○R７年10月に大分市職員を対象とした時差出勤の試行運用を実施し、R8年度より本格運用を開始。

■TDM施策の進め方 ■今後の取組み方針

連携

渋滞対策協議会・WG部会

大分県・大分市
・各種施策の実施
・参加者への広報資料配布

連携し、より効果的・効率的な
取組みを目指す

データ提供
広報支援 等

実施結果の共有
支援要望の提示 等

・通勤者のニーズが高い渋滞情報のデータ分析
・データ分析結果を基にした広報資料作成支援
・各種施策実施による渋滞状況変化のデータ分析

※【R3年度、R5年度の試行TDM施策】大分市内に立地する企業へ呼びかけ、「通勤経路変更」「自転車通勤」、「公共交通利用促進」、「時差出勤・テレワーク」を推進
R3年度に試行TDMを実施し、R4年度に改善方向性検討、R5年度に再度実施
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2727
４．TDM施策の取り組みについて
（３）通勤時における大分市内の渋滞状況

○大分市内の通勤時間帯の速度ランクシェア（速度帯別の道路延長割合）は、7時30分頃に最も20km/h未満の割合が高く、面
的に渋滞している状況。

○こうした状況を踏まえ、令和７年１０月に大分市職員を対象として時差出勤の試行運用を実施。

◆大分市における時間帯別速度別の道路延長構成比

資料：ETC2.0プローブデータ（R6.4～R7.3）
※県道以上の道路を対象

6時30分頃︓20km/h未満の区間は一部のみ

7時30分頃︓面的に多くの区間で20km/h未満となり渋滞が発生

最も
20km/h

未満の割合
が高い

20km/h未満
20～30km/h
30～40km/h
40～50km/h
50km/h以上

速度

20km/h未満
20～30km/h
30～40km/h
40～50km/h
50km/h以上

速度

22

10

2１

442

210

10

22

10

2１

442

210

10

※地理院地図を加工して作成

※地理院地図を加工して作成
資料：ETC2.0プローブデータ（R6.4～R7.3）
※県道以上の道路を対象
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４．TDM施策の取り組みについて

10

10

210

210

○令和7年10月において日平均374人が時差出勤を実施しており、約９割の337人が大分市中心部の本庁付近を勤務地とする。

○大分市中心部へ向かう主な経路では、通勤時間帯ピーク時（7:30～8:30）の交通量が減少した。

合計遅出早出箇所

337154183中⼼部

17611稙田

18711鶴崎

211南⼤分

374168206合計

○勤務地別の時差出勤実施人数（人/日）

資料：大分市提供データ
※早出：7時30分出勤、遅出：9時30分出勤

中⼼部
鶴崎

稙田

○通勤時間帯ピーク時（7:30～8:30）の交通量

資料：県警トラカンデータ
※晴れの日を対象に集計

1,262台/時
1,194台/時
-67台/時（5%減）

1,418台/時
1,392台/時
-26台/時（2%減）

1,497台/時
1,480台/時
-17台/時（1%減）

1,762台/時
1,731台/時
-31台/時（2%減）

1,046台/時
1,035台/時
-11台/時（1%減）

197 1,484台/時
1,448台/時
-36台/時（2%減）

凡例
上段︓令和6年10⽉平日平均交通量
中段︓令和7年10⽉平日平均交通量
下段︓差分

（４）令和７年１０月の時差出勤試行実験の効果検証

南⼤分
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４．TDM施策の取り組みについて

○時差出勤により大分市中心部へ向かう主要なルートでは、ピーク時の所要時間が短縮した傾向にある。

①稙田⇒大分駅
（分）

②大南⇒大分駅
（分）

③⼾次⇒大分駅
（分）

②’大南⇒大分駅
（分） （分）

③’⼾次⇒大分駅

④明野⇒大分駅
（分）

⑤鶴崎⇒大分駅
（分）

⑥大在⇒大分駅
（分）

⑦坂ノ市⇒大分駅
（分）

資料：ETC2.0プローブデータ※晴の日を対象に集計

①稙田

②大南

③戸次

④明野

⑤鶴崎
⑦坂ノ市

大分駅

⑥大在

②’・③’
宗麟⼤橋経由

ピーク

ピーク

ピーク ピーク ピーク

ピーク

ピーク

ピーク

ピーク

10

10

210

210

令和6年10月平日平均所要時間

令和7年10月平日平均所要時間

（４）令和７年１０月の時差出勤試行実験の効果検証

■通勤時におけるルート別、時間帯別所要時間
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４．TDM施策の取り組みについて

（５）バス専用・優先レーン適用時間帯の交通状況について ①規制状況

○大分市内、別府市内の一部路線おいては、バスの円滑な走行性確保を目的として昭和50年前後から通勤時間帯のバス専

用・優先レーン規制を実施している。

※NTTインフラネットの地図を加工して作成

▼大分市内バス専用・優先レーン規制箇所

バス専用レーン規制箇所
バス優先レーン規制箇所

上り 下り

10

▼別府市内バス専用レーン規制箇所

※NTTインフラネットの地図を加工して作成

バス専用レーン規制箇所

10

210

197

上り

442上り

上り

上り

下り

規制開始時期規制時間※規制方向路線

昭和54年7:30〜8:30
17:00〜18:00

上下国道197号

昭和55年7:30〜8:30上り国道210号

昭和55年7:30〜8:30上り国道10号

昭和53年7:30〜8:30上り国道442号

昭和55年7:30〜8:30
17:00〜18:00

上下県道⼤分港線
市道中央通り線

※土曜・日曜・休日を除く

規制開始時期規制時間※規制方向路線

昭和49年7:30〜8:30
17:00〜18:00

上下国道10号

※土曜・日曜・休日を除く
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４．TDM施策の取り組みについて

（５）バス専用・優先レーン適用時間帯の交通状況について ②速度状況（大分市内）

○大分市内の国道10号、210号、442号の上り方向は、バス専用・優先レーンの適用時間となる朝ピーク時の7時30分～8時30分

にかけて速度が10km/h未満の区間が連続している状況。

凡 例

50km/h～

40～50km/h

30～40km/h

20～30km/h

10～20km/h
0～10km/h

：バス専用・優先規制区間

バス専用レーン規制箇所
バス優先レーン規制箇所

10

210

197

上り

442

上り方向（国道442号～国道210号）

朝ピーク時

上り方向（国道10号～国道210号）

朝ピーク時
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資料：ETC2.0プローブデータ
平日晴の日を対象に集計

（R6.10）

※規制時間：７:30～8:30



32

3232
４．TDM施策の取り組みについて

（５）バス専用・優先レーン適用時間帯の交通状況について ②速度状況（大分市内）

○大分市内の国道197号では、バス専用・優先レーンの適用時間となる朝ピーク時の7時30分～8時30分にかけて速度が20km/h

未満の区間が連続している状況。特に下り方向の朝ピーク時は10km/h未満となる区間が連続している。

凡 例

50km/h～

40～50km/h

30～40km/h

20～30km/h

10～20km/h

資料：ETC2.0プローブデータ
平日晴の日を対象に集計

（R6.10）

0～10km/h：バス専用・優先規制区間

バス専用レーン規制箇所
バス優先レーン規制箇所
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3333
４．TDM施策の取り組みについて

（５）バス専用・優先レーン適用時間帯の交通状況について ②速度状況（別府市内）

○別府市内では、下り方向の夕ピーク時に流川通り交差点を先頭とした速度低下が発生。

○上り方向および下り方向の朝ピーク時は一部速度が20km/h未満の箇所があるが全体的には概ね20km/h以上。

上り 下り

10

▼別府市内バス専用レーン規制箇所

※NTTインフラネットの地図を加工して作成
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バス専用レーン規制箇所

凡 例

50km/h～

40～50km/h

30～40km/h

20～30km/h

10～20km/h
0～10km/h

流川通り

九州横断道路入口

上人ヶ浜

東別府

：バス専用規制区間

資料：ETC2.0プローブデータ
平日晴の日を対象に集計

（R6.10）

※規制時間：７:30～8:30、17:00～18:00
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４．TDM施策の取り組みについて

（５）バス専用・優先レーン適用時間帯の交通状況について ③車線別の交通状況（大分市内）

○国道10号（寒田団地入口交差点付近）において、詳細の交通状況を調査。

○バス専用レーン規制の時間帯は第2車線に交通が集中し、常に自動車が滞留している状況であり速度が著しく低下。

バス専用レーン規制箇所
バス優先レーン規制箇所

10

210

197

上り

442上り

上り

上り

下り

※NTTインフラネットの地図を加工して作成

（台/30分）

（km/h）

■交通状況写真■車線別時間帯別交通量

■車線別時間帯速度

8時頃

8時45分頃

第2車線に集中し混雑
（常に自動車が滞留している状態）

資料：ビデオ調査結果（R6.12.12（木））

調査箇所
（寒田団地入口交差点付近）

※第１車線がバス専用・優先レーン規制

バスレーン規制時間帯

バスレーン規制時間帯
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４．TDM施策の取り組みについて

（５）バス専用・優先レーン適用時間帯の交通状況について ③車線別の交通状況（別府市内）

○国道10号（別府市京町付近）において、詳細の交通状況を調査。

○バス専用レーン規制の時間帯（朝ピーク）は第2車線、第3車線に交通が集中しているものの、全ての車線で30km/h以上。

上り 下り

10

※NTTインフラネットの地図を加工して作成

バス専用レーン規制箇所

■交通状況写真■車線別時間帯別交通量

■車線別時間帯速度

8時頃

8時45分頃
調査箇所

（別府市京町付近）

（台/30分） （台/30分）

○上り方向 ○下り方向

○上り方向 ○下り方向
（km/h） （km/h）

資料：ビデオ調査結果（R7.10.30（木））

※第１車線がバス専用レーン規制

バスレーン
規制時間帯

バスレーン
規制時間帯

バスレーン
規制時間帯

バスレーン
規制時間帯
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５．観光渋滞対策の対応状況
（１） 湯布院エリアの観光渋滞対策

○由布市の湯布院エリアではゴールデンウィーク等の観光時期に交通が集中し、混雑が発生。
○由布市では、ゴールデンウィーク期間中、プローブデータでの渋滞状況把握やAIカメラを用いた渋滞予測、迂回案内を実施

◆由布市での観光渋滞対策の実施概要＜AIカメラの設置や迂回路の通行呼びかけ＞

資料：ゆふいんの落ち着いた交通環境をつくろうプロジェクトHP https://yufu-uramichi.com/

①プローブデータで
面的に渋滞発生箇
所を特定

②AIカメラと過去
の速度データから
渋滞予測を実施

③カーナビで渋滞情
報をプッシュ発信
し、迂回案内

由布市公式アプリ

ゆふポ

AIカメラ

公式Line

これまでの取組み

デジタルサイネージ

交通実験HP カーナビでの情報発
信

新たな取組み

時間帯 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60

9 43.9552099 47.8121337
1
52.7575410

7
54.9507150

8
53.7189557

2
53.1277233

8
52.6279433

1
52.0811779

3
52.0067090

4
52.5363017

9 53.0429701 51.8793735
1
50.6212205

6
50.0433349

6
51.0028703

1
52.9541885

5
53.3605187

4
52.7842988

1
52.1978061

4
49.8372881

7
48.4990008

2
43.4770253

8
40.4725634

2
31.2941116

9
26.3720127

7
17.2812568

1
27.7534275

5
33.5294111

1
34.5031782

7
30.6391496

3
22.6851478

9
13.0151260

7
13.8269966

7
14.7919829

5 24.2208571 24.5062399
6 21.9782627 22.9772566 21.1015244

3
40.1123407

7
45.7480491

8
46.3483005

7
46.4211785

5 39.8644556 20.2873987
5
14.2437806

3
8.53511001

7
12.3874400

1 33.9894997 38.7930238
4
37.3956662

5
36.5321302

8
45.9896438

7
53.3383224

6
52.4019667

2
51.4598933

6
51.5358602

7
51.7835310

1
51.4672205

8
35.9728168

7

10 30.0211014
8
29.1858004

6
40.9602651

2
51.9451351

5
50.4848109

3
48.9820606

2
49.0191865

3
49.2843566

5
48.9873979

8
49.0834796

2
50.6078117

8
50.4527413

4
49.0490256

2
48.9527726

3
50.2944475

4
52.4207473

9
53.0785101

7
52.0503217

3
51.4603278

7
49.6540655

9
46.7446169

6
40.7701240

7
39.4549349

4
25.5252487

6
13.2071440

3
14.6502612

9
25.6828212

4
31.9645756

4
34.2470963

5
30.8512790

7
18.2070095

1
9.20783755

7
5.03345298

4
4.94924137

2 5.19856682 5.50436654
4
5.44579863

1 6.53277479 7.62436113
1
14.7689279

8
24.5658605

9
33.3962951

5
42.6716392

5
27.0910363

4
19.5358736

6
14.7000527

2
10.5702511

8
8.43867853

9
40.4993310

8
44.4705718

4
39.3771326

1
38.5455379

8
38.3649172

2
30.5368526

1
53.4982408

8
53.5114507

9
53.0787836

7
52.1572631

3
51.6762874

5
31.0462327

8

11 38.9512618
3
41.0029343

9 48.6206876 52.5876742
2
51.5381201

4
50.8680502

9
50.1677335

4
49.2747066

7
49.4536772

5
51.1093831

8
51.5049659

2
50.2764359

5
48.7548526

8
47.9769530

4
48.8110937

4
50.8361389

2 50.5337475 48.8891717
9
49.0518364

2
48.2693314

3
45.8020356

5
38.3778503

4 39.0064483 34.9777090
3
22.5060482

1
20.4383690

4
24.9014811

2
19.8137186

5 26.5079088 22.4800522
7
14.4992878

9
4.55752575

3 3.73452475 4.19830882
7
3.98652193

5
3.71962541

3
3.06052375

4
2.64277997

9
2.60227657

4
3.65579650

5
4.97208552

2
5.87692941

2
7.21400386

8
8.91413577

8
7.96745672

4
9.39701938

6
8.98354665

4
7.02264398

9
9.50381712

8
12.7121131

4
11.8745034

8
12.7860337

6
15.6800702

9
17.9371024

7
26.5821285

9
38.9440148

6
44.7236068

5
51.8564613

4
50.8456672

5
29.7015577

6

12 39.0794436
7
40.0341280

9
46.1900982

6
51.1700029

4
49.9549773

8
48.5195846

5
48.0174933

7
47.3890818

9 47.8457637 47.7583823
7
48.8027148

6
48.3706987

1
46.4289044

2
45.8973681

4
45.2293518

6 47.3701904 47.9487802
2
48.7301585

9
47.1764513

1
45.4717266

4
42.7823483

4
38.6749410

8
35.2900334

5
30.3844170

9
12.6687932

9 13.4087239 15.2988862
5
11.7500947

4
19.0364879

1
9.99493746

9
6.56443101

6
7.56251126

4
3.83322743

8
3.77308558

2
3.21816950

4
3.01709793

2
2.59491210

7
2.40612444

2
2.09969005

6
2.07907023

6
2.40230251

8
2.90539934

3
3.31860612

5
5.22758226

1
5.56411652

2
6.99935141

9 6.70739847 5.85134526
5
5.57386666

5
5.51319565

1
9.93295877

1
12.6359377

6 25.4871406 33.1094038
4
44.1825640

2 51.6003379 52.1750316
1
51.3904275

2
50.4090208

1
16.8778325

9

13 38.9307154
5
39.7749516

8
45.5374517

4
51.6208587

3
50.2329560

5
48.6133869

6
47.7596879

6
46.7046099

8 46.7905293 46.4085134
1
46.9877375

6
46.9061525

5
44.8661654

7
42.1026509

5
42.7324783

7
45.6772850

4
46.4372611

9
47.5874031

8
47.5490944

6
46.9106632

7
44.8666753

7
40.1337595

5
23.1090051

4
33.4333950

7
17.4978377

8
16.5930288

2
19.7108018

3
21.2714669

3 21.7066707 17.8036233
6
14.4355985

6
6.64107631

5
3.75473235

4
3.43999721

2
3.29764156

7
3.07514859

4
2.33886699

9
2.40823623

5
2.94376710

9
3.33325771

2
3.46315720

4
3.43216480

3
3.37806623

6
3.85034385

4
4.74663695

9
5.77594682

6
6.42514440

2
6.47465081

5
5.85134526

5
7.02264398

9
8.43867853

9
12.3874400

1
12.2526620

8
13.4293099

4
30.3190124

4
50.5606891

4
51.9607963

4
51.6051164

1
50.1482133

7
29.1439433

5

14 35.6199472
2
37.1255187

8
43.3625118

1
50.8329025

5
49.9979655

5
50.2090183

1
49.4266725

6
48.6250857

3
49.0652413

8
49.2262212

2
49.8297495

4
48.4675297

2
46.6261148

4
39.2346100

6
40.1807629

3 46.1114808 50.3211992
2 49.9814385 49.1002837 47.9131059

8
44.4434842

3
36.0603469

3
32.3812892

9
31.6834316

4
25.0718603

3
18.6613006

7
17.2303684

1
18.5673541

3
19.6292025

5
20.4891777

3
14.7544372

7
8.58990683

2
4.28717230

1
4.13561295

2
3.72088291

1
3.61554117

7
3.01512203

3
2.72595647

5
2.34843593

2
3.10180634

9 3.48516781 3.78385868
8
4.11447909

4
4.50517898

9
5.78450806

8
7.96636810

1
8.19898093

2
7.97008896

2 6.70739847 8.98354665
4
10.5702511

8
8.53511001

7
8.15964452

7
10.0251134

6
16.3369496

7
35.2512878

1
43.1090517

8
52.9946299

6
52.1933540

1
34.5316730

8

15 40.2625536 41.7922695
1
29.8179512

7
51.9763955

9
51.0626413

2
50.0922506

1
49.3788807

6
48.6790034

4
49.1953257

4
49.7342014

7
50.8794895

3
50.6078332

1
49.0872719

7
46.8838716

4
46.1900357

5
48.6398635

2
50.4724879

8
49.8177964

9
48.4961551

8
47.4821493

1
45.4049757

1
38.7982150

7
37.3915419

3
32.9574034

4
25.9641845

5
19.2819739

5
23.4197782

1 30.6751312 33.1934098
2
27.9008292

4
17.8408014

3
7.18525971

7
4.38300455

9 3.96837119 3.74687687
7
3.69493700

2
2.39729656

5
2.70539377

3
2.78882531

4
2.94536545

7
3.69903850

7
4.18848228

9
4.17606499

2
4.50483106

8
5.30160974

4
5.65927963

5
6.42039386

3
6.08799004

8
6.99935141

9
9.39701938

6
14.7000527

2
14.2437806

3
7.62405177

5
10.7642107

4
26.1197511

8
42.7908980

7
48.7111371

3
52.5446891

9
52.4751089

9
36.3162860

8

16 39.1272467
9
41.9040385

1
49.7661493

9
53.3870894

6
52.0885763

2
51.1977434

1
50.0204634

6
48.4595408

3
49.1948660

3
49.9109196

9 51.3637562 50.7705742
3 46.6307707 42.4251242

4
48.4092724

3
51.8219154

9
52.2780145

2
51.3008206

2 50.0069493 48.8242986
3
47.0810218

8 38.3717955 28.1021595
9
30.7667567

6
24.3092149

3
14.3097686

7
14.8425023

9
14.6905567

3
24.1670840

9
22.7576821

8
16.5708616

3
8.93156103

8
5.56837614

8 5.14435154 5.12147236
3
5.16370554

7
4.18705434

9
3.90394796

3
3.73996151

9
3.89708872

7
3.91676628

3
4.04825796

9
4.39712298

1
4.69743008

1
6.22542184

3
7.17249821

3 8.31093099 7.90583988
6
5.56411652

2
7.96745672

4
19.5358736

6
20.2873987

5
20.0618118

7
44.6112930

2
52.5127104

6
55.0809129

4
54.6840817

3
53.4633691

1
51.9690260

2
20.8595648

9

2
0
2
3
G
W

過去の速度データ

渋滞予測

プローブデータ

・高精度での位置
情報が取得可能
なデータを活用
して、確実・面的
に渋滞把握

交通実験HPで情報発信
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５．観光渋滞対策の対応状況
（１） 湯布院エリアの観光渋滞対策

○由布市では、ゴールデンウィーク期間中等、ＡＩカメラを活用した渋滞情報をデジタルサイネージやポータルサイトで情報を発信
し、迂回路の通行の呼びかけや臨時駐車場の設置の取組みを実施中。

◆迂回路（裏道）への誘導や臨時駐車場設置の広報

資料：ゆふいんの落ち着いた交通環境をつくろうプロジェクトHP https://yufu-uramichi.com/

韓国語英語日本語配布先

1010100道の駅ゆふいん
5050300大分県レンタカー協会
5050200玖珠・玖珠ＳＡ
2020200大分空港由布市ブース
2020100国道九四フェリー
4040200宇和島運輸
2020100さんふらわ大分港
2020100さんふらわ別府港
2020100別府ロープウェイ

▼R7GWチラシ配布先

特に渋滞する箇所
（県道216号）

臨時駐車場の設置

迂回路通行への誘導
（県道216号⇒県道11号）

AIカメラを活用した渋滞情報提供

AIカメラ



時間帯 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
9 29 45 44 50 51 51 51 52 52 53 54 52 51 52 53 54 56 56 54 54 51 47 43 35 22 20 30 31 19 21 14 15 20 26 26 25 27 28 13 31 45 46 49 49 45 45 49 53 51 46 38 37 45 46 49 52 54 56 53 46 42
10 25 43 48 50 50 50 51 51 51 52 53 51 50 50 50 48 46 45 40 36 30 29 27 21 16 16 14 14 10 10 10 11 13 17 16 14 15 17 16 34 43 45 41 47 44 44 48 51 48 43 36 35 42 45 48 50 52 54 52 45 41
11 25 38 44 50 50 50 51 52 52 53 54 51 49 41 40 32 30 32 31 28 25 24 24 20 14 15 17 16 9 11 9 10 12 13 10 10 12 16 19 29 40 45 47 47 43 43 47 51 48 43 35 37 43 41 44 51 52 54 51 42 40
12 26 41 46 49 50 50 51 51 51 52 52 48 42 42 37 34 28 24 22 19 18 17 15 12 10 12 14 12 8 8 7 9 11 12 9 8 10 12 13 27 40 42 45 45 42 42 43 45 47 41 35 33 41 42 46 50 51 53 50 41 39
13 28 42 48 49 50 50 51 51 51 46 43 39 37 34 33 28 23 22 21 20 18 17 15 13 11 13 15 14 9 10 9 10 11 12 9 9 11 14 16 30 40 42 44 44 42 42 46 49 47 43 36 35 42 43 44 48 50 53 50 41 39
14 28 42 44 49 50 50 51 52 52 53 54 50 46 47 47 45 43 39 34 32 31 30 26 22 15 17 20 19 13 13 10 12 15 14 13 12 15 17 22 32 40 41 45 46 42 42 46 49 47 41 36 34 43 44 44 49 51 54 52 42 38
15 28 40 47 49 50 50 51 51 51 53 54 51 49 49 52 54 56 55 52 50 46 42 35 28 16 17 26 26 13 16 12 14 15 16 16 15 15 17 18 35 43 44 46 46 43 43 47 50 47 42 37 34 43 42 47 49 51 52 49 40 39
16 30 41 48 50 50 51 51 51 51 53 54 51 49 50 52 54 56 55 53 51 48 43 38 32 18 20 33 36 23 27 17 17 23 24 22 21 23 25 28 35 44 45 46 46 43 43 47 49 46 42 36 34 43 43 46 49 51 53 51 44 41

時間帯 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
9 ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### 7.4 8.8 9.0 ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ###
10 ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### 8.5 8.5 7.0 6.5 5.1 5.6 6.1 7.0 8.5 8.1 6.0 5.7 9.1 ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ###
11 ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### 9.8 9.1 7.9 7.6 7.8 7.5 7.9 7.9 7.4 6.7 6.8 6.4 5.9 5.2 4.6 3.9 3.8 3.2 3.2 3.3 3.9 4.7 4.2 3.3 3.4 5.6 7.9 ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ###
12 ### ### ### ### ### ### 9.3 8.5 7.5 6.8 6.6 5.4 5.3 5.8 5.6 4.8 4.7 4.8 4.9 4.9 4.4 3.8 3.5 3.6 3.2 2.8 2.7 2.7 2.8 2.9 3.0 3.4 3.8 3.1 2.7 2.9 4.7 6.7 ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ###
13 ### ### ### ### ### ### ### 9.1 6.7 5.7 5.2 5.1 5.4 5.2 4.8 4.5 4.6 5.0 5.0 4.6 4.7 4.5 4.3 4.7 4.8 6.6 ### 8.7 4.9 5.7 5.2 5.9 6.4 6.3 5.3 4.8 6.0 9.7 ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ###
14 ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### 9.7 9.1 8.4 8.1 7.2 6.4 4.8 5.0 5.0 5.0 4.7 4.8 4.3 4.3 4.4 4.8 6.2 5.6 4.9 4.9 7.7 ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ###
15 ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### 8.2 9.6 9.9 9.3 7.7 9.4 8.3 7.8 7.1 6.8 6.0 6.1 9.2 ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ###
16 ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ### ###

3838
５．観光渋滞対策の対応状況
（２） 湯布院エリアの観光渋滞対策効果検証

○ゴールデンウィークにおける県道216号の上り方向（湯布院ICからアクセスする方向）では、金鱗湖・湯の坪街道方面へ右折す
る交差点を先頭に混雑が発生している状況であるが、対策により混雑状況が改善。

○但し、依然混雑が残存している状況であり、取組を継続し、観光渋滞の緩和を図る。

︓20km/h未満 ︓ 20km/h〜29km/h ︓ 30km/h〜39km/h ︓40km/h以上

金鱗湖・湯の坪街道
方面へ右折する交差点
付近を先頭に速度が低下

約1.5km渋滞が発生

2
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国土地理院地図を加工して作成

資料：ETC2.0プローブデータ：2026.4.26～5.6 9時-17時
38

資料：ETC2.0プローブデータ：2024.4.27～5.6 9時-17時
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湯布院IC〜交番の
混雑状況が改善

県道216号上り線 ： 湯布院IC⇒別府方面

216

迂回路

特に混雑する路線

金鱗湖

AIカメラ設置箇所

臨時駐車場



3939
６．今後の進め方

39

“交通渋滞対策協議会” による議論

■最新の交通データによる渋滞状況の検証

■地域の交通状況の変化等に対する専門的見地からの検証

“検討部会（大分エリア）および 各道路管理者等
（その他エリア）” による議論

■交通状況のモニタリング （主要渋滞箇所のフォローアップ）

■ソフト・ハードを含めた対策の検討・調整 等

■地域の交通課題の共有

○最新の交通データを収集・整理し、主要渋滞箇所の交通状況のモニタリングを継続的に実施

○構築した検討体制により、モニタリング結果等を有効に活用し地域毎の渋滞対策の検討を推進

■主要渋滞箇所の指定及び解除の協議・判断 等


