
■国道２０８号荒尾道路は、熊本県熊本市と佐賀県鹿島市を結ぶ有明海沿岸道路の一部区間として計画され、物流効率

化や救急医療活動及び観光振興を支援する広域ネットワークの構築を目的とする道路。

■荒尾道路の整備により、現道の交通が転換し交通混雑の緩和と事故危険区間の回避による円滑で安全な広域ネッワー

クが構築がされるとともに、冠水頻発箇所や土砂災害危険箇所を回避し、洪水・高潮時の避難等においても機能する

信頼性の高い道路ネットワークの形成に期待。

《位置図》

事業区間：熊本県荒尾市荒尾

～荒尾市大島

延 長：２．２ｋｍ

全体事業費：２３０億円

Ｒ５当初：０．５億円（事業費）

あ ら お

《諸元等》

《路線位置図》

《当該区間の課題と効果》

▲沿線地域周辺の主要観光地と交通状況

■交通混雑と事故多発

道路－１８新規

あらお

あ ら お

あ ら お おおしま

主要渋滞箇所［全て回避］ 【現況】3箇所 → 【整備後】0箇所

事故危険区間［全て回避］ 【現況】12箇所 → 【整備後】0箇所

交通量 【現況】16,640台/日 混雑度1.13 → 【整備後】13,300台/日 混雑度0.90

国道２０８号 荒尾道路 【直轄】
あ ら お

あ ら お

写真① 渋滞状況

R4.7.5_7時台

写真② 冠水状況

※R2～R4で合計8回発生
（R2：2回、R3：2回、R4：4回）

国道208号

冠水頻発箇所及び土砂災害危険箇所［全て回避］

【現況】2箇所→【整備後】0箇所

▲国道208号の交通状況

■拠点を結ぶ高速ネットワークの不足

▲洪水・土砂災害
ハザードマップ

▲高潮浸水
想定区域

■災害に対して脆弱な道路ネットワーク

有明海沿岸道路（三池港IC）～グリーンランド間の所要時間

【現況】19分 → 【整備後】 12分 (約7分短縮)

有明海沿岸道路（三池港IC）～荒尾干潟間の所要時間

【現況】11分 → 【整備後】 6分 (約5分短縮)
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資料：ETC2.0（R3平日）
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資料：熊本県HP（R3.11時点）資料： 荒尾市HP_総合防災ハザードマップ

R4.12.7_17時台

資料：みんなで創る”あらお旅”推進プロジェクト（R3）

資料：ETC2.0（R3平日・休日）
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■国道３２４号本渡道路Ⅱ期は、熊本県熊本市と熊本県天草市を結ぶ熊本天草幹線道路の一部を構成し、天草地域と

熊本都市圏間の「９０分構想」の実現に寄与する道路。

■本渡道路Ⅱ期の整備により、朝夕の通勤や観光交通における慢性的な交通混雑を緩和するとともに、天草地域の

観光・地域産業の活性化、救急医療施設へのアクセス性向上による地域医療活動等の支援に期待。

国道３２４号 本渡道路Ⅱ期【補助】 道路－１９新規

本渡道路Ⅱ期 熊本県

《整備効果》
○朝夕の通勤や観光シーズンの交通混雑の緩和、所用時間の短縮

○天草地域へのアクセス性の向上による観光・地域産業の活性化

○天草市から第３次救急医療施設への迅速で正確な搬送ルートの確保

あ ま く さ く ま も と あ ま く さ あ ま く さ

ほん ど あ ま く さ

事 業 区 間：熊本県天草市志柿町

延 長：２．８ｋｍ

全体事業費 ：２４８億円

Ｒ ５ 当 初：０．４億円（事業費）

あま くさ し かき まち

《路線位置図》

《位置図》 《諸元等》

▲ 夏期シーズン（休日）の渋滞状況
最大延長４．９ｋｍ

ほん ど

ほん ど

《現地状況写真》
至 宇城市

▲ 朝の通勤時間帯（平日）の渋滞状況

写真②

至 天草市 （下島）

写真①

至 宇城市

（H30年世界文化遺産登録）

利⽤できる施設
の範囲が拡⼤
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上島
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至 天草市 （下島）

高速道路

国道

対象区間

事業中区間

開通区間

○○ 調査中区間

凡　　例

至 福岡県筑後市

至 鹿児島県出水市

天草市役所

第3次救急医療機関

:第3次救急医療機関

:第2次救急医療機関

天草下島地区

天草上島地区

本渡道路Ⅱ期

▲ 天草下島地区における管外搬送件数の推移
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《位置図》 《諸元等》

事 業 区 間：熊本県上益城郡嘉島町～

上益城郡山都町

延 長： ２３．０ｋｍ
全体事業費：１，０９４億円
Ｒ ５ 当 初： ３６．６億円（事業費）

かみ まし き か しま まち

やま と ちょうかみ まし き

《路線位置図》

■九州横断自動車道延岡線（九州中央自動車道）は、熊本県上益城郡御船町を起点とし宮崎県延岡市に至る

延長約９５ｋｍの高速自動車国道であり、九州における循環型高速ネットワークを形成し、九州全体の産業、経済、

文化の発展に資する道路。

■九州横断自動車道延岡線 嘉島ＪＣＴ～矢部の整備により、並行する国道４４５号の線形が厳しい箇所を回避すること

で走行性が向上し、円滑な輸送の実現による地域産業の振興を支援。

かみ ま し き のべおかのべおか み ふね まち

御船町辺田見交差点

山都町上寺交差点

令和5年度開通予定
（山都中島西IC～山都通潤橋IC）

至

延
岡
市

至 福岡市

至 鹿児島市
やま と

山都
なか しま ひがし

中島東IC

やま と

山都
なか しま にし

中島西IC

やま と

山都
つう じゅんきょう

通潤橋IC

■九州内の主要な高速道路網

令和5年度開通予定
（山都中島西IC～山都通潤橋IC）

熊本市と延岡市を
連絡するネットワークが

未完成

■熊本市～延岡市の所要時間

※１：H17全国道路・街路交通情勢調査混雑時平均旅行速度で算出

※２：H27全国道路・街路通情勢調査混雑時平均旅行速度で算出

（H27時点で未開通の九州中央自動車道は80km/hとして算出、小数点以下の処理により合計時間が合わない場合がある）

高千穂町山都町熊本市 延岡市
85分 50分 69分

約203分
九州中央自動車道

整備前

熊本市 山都町 高千穂町 延岡市
59分 46分47分

熊本市 山都町 高千穂町 延岡市

59分 28分 31分

山都中島西IC
～山都通潤橋IC

開通後

九州中央自動車道
全線開通後

約152分

約118分

約51分
短縮

約34分
短縮

▲並行現道（国道445号）の道路状況

（御船町辺田見交差点～山都町上寺交差点）
やま とち ょ うじょうてらみ ふねまち へ た み

⽊材⽣産額 ︓熊本県全国４位
林業素材⽣産量︓⼭都町県内３位

八代市
やつ しろ し

重要港湾
八代港

熊本県
くま もと

熊本市
くま もと し

山都町
や ま と ち ょ う

（急カーブ：３１箇所、急勾配：７箇所、
幅員狭小区間：１７箇所）

▲写真① 木材の運搬状況

《整備効果》

写真①

九州横断自動車道延岡線 嘉島JCT～矢部【直轄】 道路－２０
のべ おか か しま や べ

■国道445号(嘉島JCT～山都通潤橋IC並行区間)の線形不良箇所や幅員狭小区間の回避
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調査中区間

一般国道

高速道路

主要地方道

一般県道
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調査中区間

異常気象時における
通行規制区間
延長13.9km

かしま や べ

全線開通



国道３号 芦北出水道路【直轄】
い ず みあ し き た

《位置図》 《諸元等》

事 業 区 間 ：熊本県葦北郡芦北町花岡

～鹿児島県出水市下知識町

延 長 ： ２９．６ｋｍ

全体事業費 ： １，９２３億円

Ｒ ５ 当 初 ： ７８．９億円（事業費）

（うち熊本県 ３３．６億円、鹿児島県 ４５．３億円）

あしきた あしきたまちはなおか

い ず み しもちしきちょう

《路線位置図》
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事業中
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芦北出水道路 延長29.6㎞
あしきた いずみ

凡例

高速道路
一般国道
主要地方道
一般県道

事業中区間

《整備効果》

■東町漁協の中国地⽅への
出荷量の推移

(年度)

あずまちょう

資料：東町漁協ヒアリング

0.7 
0.9 

1.2 

1.4 

0.0

0.5

1.0

1.5

H28 H29 H30 R1(H31)

(千トン)

4年間で
約2倍

■国道３号芦北出水道路は、南九州西回り自動車道の一部を構成し、九州南西部の地域経済活性化及び高速定時性の確保を

目的とする道路。

■芦北出水道路の整備により、広域ネットワークを形成し、走行時間の短縮や定時性の確保が図られることで漁業などの地域

産業の振興を支援。

あ し き た い ず み みなみきゅうしゅうにしまわ

あ し き た い ず み

中国地方への
出荷量が増加中

東町
漁協

現在の鮮魚輸送範囲最北端
(石川県金沢市場)

輸送時間短縮による
鮮魚輸送の販路拡大に期待
（中部圏全域のカバーが可能）

資料：東町漁協ヒアリング

あずまちょう

■東町漁協の養殖ブリの国内輸送範囲（翌⽇売り）
将来の

鮮魚輸送範囲

東町
漁協

■東町漁協の養殖ブリの輸送ルート

資料：東町漁協ヒアリング

あずまちょう

あずまちょう

定時性・速達性の向上により

中国地方への
営業展開を強化

順位 都道府県
収穫量
(百t)

1 鹿児島 430

2 愛媛 203

3 大分 203

4 宮崎 115

5 長崎 86

全国 1,327

資料：海面漁業生産統計調査(R3)

■県別「ブリ」収穫量

資料：鹿児島県水産物卸売市場年報(R3)

鹿児島県内
ブリ取扱量
(15,110t)

東町漁港
79％

鹿児島市
中央市場

8％

枕崎市漁協
4％

その他
8％

※小数点の関係により、100%に
ならないことがある

■⿅児島県のブリの取扱量

道路－２１継続

至 鹿児島市

至

八
代
市

H28.2開通 H31.3開通

至 鹿児島市

至 熊本市

至

人
吉
市

凡例

高速道路

国道

主要地方道

一般県道

２車線

４車線

事業中区間

開通区間



■ 国道５７号大津熊本道路（大津西～熊本）は、大分県大分市と熊本県熊本市を結ぶ中九州横断道路の一部を構成し、

物流効率化や救急医療活動及び観光振興を支援する広域ネットワークの構築を目的とする道路。

■ 大津熊本道路（大津西～熊本）の整備により、九州縦貫自動車道へのアクセスが向上され、物流効率化による地域

産業の支援や観光支援、速達性向上による救急搬送等の医療活動を支援。

国道５７号 大津熊本道路（大津西～熊本）【直轄】 道路－２２
く ま も とお お づ

おお づ

継続
く ま も とお お づ に し

おお づ にしくま もと くま もと

《位置図》 《諸元等》

《路線位置図》

《整備効果》

おお づ おお づ にしくま もと くま もと

【大津熊本道路（大津西～合志）】

事 業 区 間：熊本県菊池郡大津町杉水～熊本県合志市上庄
延 長：４．７ｋｍ
全体事業費：３１０億円
Ｒ ５ 当 初：２．０億円（事業費）

きく ち かみのしょう

【大津熊本道路（合志～熊本）】

事 業 区 間：熊本県合志市上庄～熊本市北区大鳥居町
延 長： ９．１ｋｍ
全体事業費： ５３０億円
Ｒ ５ 当 初：２３．９億円（事業費）

（熊本県18.9億円、熊本市5.0億円）

すぎみず

こうしおお づ くま もと おお づ にし

おお とりい まち

こうしおお づ まち

こうしおお づ くまもと くまもと

かみのしょうこうし きた

■物流

菊池・大津地域の工場数

半導体

関連

二輪四

輪関連
その他 合計

46 38 149 233

▲菊池・大津地域の企業立地
きく ち おお づ

※R4.3現在

大手二輪車メーカー
国内唯一の生産拠点

菊池・大津地域は県内第1位の工業地域
（県内シェア約4割）

世界最大手（Ａ社）
ファウンドリ企業の進出
(雇用2,000人規模)

半導体製造装置で
世界第３位

熊本北JCT
室北交差点

熊本港から陸送

福岡

・海外へ

菊池・大津地域の高速IC１５分カバー圏の拡大
【現況】約１２％ ⇒ 【整備後】約４４％

延長6.3km

滝室坂道路
たき むろ ざか

大津熊本道路

(大津西～合志)

おお づ くま もと

延長4.7km

竹田阿蘇道路
たけ た あ そ

延長22.5km

大津熊本道路

(合志～熊本)

延長9.1km

おお づ くま もと

大分県

くま もとこ う し こ う しおお づ にし

▲阿蘇地域から熊本赤十字病院への所要時間

■医療 消防署～第三次救急医療機関の所要時間
【現況】６８分 ⇒ 【整備後】６０分（８分短縮）※

(仮)⻄合志IC

3

(仮)合志IC

熊本赤十字病院

大津熊本道路

（合志～熊本）

延長9.1km

おお づ くま もと

対象区間
事業区間
調査中区間
開通済み区間

北側復旧道路

くま もとこ う し

大津熊本道路

（大津西～合志）

延長4.7km

おお づ くま もと

おお つ にし こ う し

(仮)熊本北JCT
(仮)⼤津⻄IC

阿蘇広域行政事務組合

中部消防署

現況︓68分
整備後︓60分

■観光

▲沿線地域周辺の主要観光地と
熊本駅からの時間圏域

対象区間

熊本駅

熊本駅～阿蘇地域の所要時間
【現況】９３分 ⇒ 【整備後】６９分（２４分短縮）※

※H27全国道路・街路通情勢調査混雑時旅行平均速度で算出

（H27時点で未開通の中九州横断道路は80km/hとして算出）

H31.1開通 H20.3開通 H19.3開通

R2.10開通

大津熊本道路
（大津西～熊本）



熊本３号 交通安全対策【直轄】 道路－２３継続

※Ｒ３年１１月８日に緊急通学路点検実施。
直轄においては歩道整備を実施。地元においては通学・帰宅時に見守り対策を実施。 （写真②）

熊本県 宇城市 松橋町
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■幹線道路における安全・安心な道路交通環境の創出を目的に事業を推進。

■当該箇所の交通安全対策により、歩行者が安全・安心に通行できる歩行空間の確保、死傷事故件数の減少が期待。

《現地状況写真》

《計画平面図》

事業箇所

写真①

写真②

⾄ 宇⼟市

⾄ ⼋代市

写真①

至 豊福小学校

⾄ 宇⼟市

⾄ ⼋代市

《位置図》 《諸元等》

事 業 区 間：熊本県宇城市松橋町

延 長：０．３ｋｍ

Ｒ ５ 当 初：１.１４億円（事業費）

う き まつ ばせ まち

竹崎歩道整備 延長０.３ｋｍ
たけ ざき

とよ ふく

9.15

8.05 1.10

1.25 3.25 3.25 0.30
歩道

車 道 車 道
路
肩

路
肩

（単位：m）

《計画横断図》

現況

計画

写真②

⾄ ⼋代市

⾄ 宇⼟市

見守り対策を実施

竹崎歩道整備
延長0.3km

たけ ざき

○国道３号 竹崎歩道整備
たけ ざき

学校指定通学路
歩道整備区間

凡 例

豊福小学校⽂ とよ ふく

（単位：m）

A

A

（A-A断面)

⾄
宇
⼟
市 ⾄

⼋
代
市

《平面図》



■無電柱化は、防災、安全かつ円滑な交通の確保、良好な景観の形成等を図ることを目的として事業を推進。

■当該箇所の無電柱化を図ることで、災害時における緊急輸送道路の確保並びに安全で快適な歩行空間の確保を図ると

ともに、良好な都市景観の形成に向けたまちづくりを支援。

大分１０号 電線共同溝【直轄】 道路－２４

○国道１０号 別大地区電線共同溝

《諸元等》

事 業 区 間：大分県別府市大字浜脇

～大分市大字神崎

延 長 ：３．２ｋｍ（片側）

全体事業費 ： １７億円

Ｒ ５ 当 初：０．４億円

《位置図》

べ つ だ い 《現地状況写真》

・道路の地下空間を活用して電力線、通信線等を
まとめて収容する手法・電柱の倒壊による道路閉塞の事例

（出展：国土交通省HP）

《整備の必要性》
《電線共同溝とは》

別大地区電線共同溝

べ っ ぷ はまわき

かんざき

JR大分駅

大分光吉IC

至）佐伯市

至）宇佐市

大分県庁

JR別府駅

国道10号
別大地区電線共同溝

簡易パーキング
整備中

国土地理院地図を加工して作成

新規

至：宇佐市

至：佐伯市

写真

※工事着手前



■国道２１２号三光本耶馬渓道路は、大分自動車道と東九州自動車道及び重要港湾中津港とを相互に連絡する高規格道路中津日

田道路の一部を構成し、物流の効率化及び地域産業の活性化等を目的とする道路。

■三光本耶馬溪道路の整備により、自動車関連企業が集積する地域間のアクセスが向上し、自動車関連企業の更なる誘致促進

とともに、沿線地域の雇用創出による地域経済の活性化を支援。

なかつさん こう ほん や ば けい

《諸元等》

なか つ ひ

なか つ さん こう にし まくさ

なか つ ほん や ば けい おち あい

R5年度
開通予定

延⻑5.3km 延⻑2.8km

H31.3
開通済
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H15 H16 H17 H18 H19 H20 H21 H22 H23 H24 H25 H26 H27 H28 H29 H30 R1 R2 R3

▲平成15年以降の企業立地延べ数推移

H15年から100件
以上の企業が進出

（件）

▲中津市(自動車製造ﾒｰｶｰ)～日田市(日田市役所)間の所要時間

▲大分県北地域の自動車関連企業分布状況

《位置図》

《路線位置図》

事 業 区 間：大分県中津市三光西秣

～中津市本耶馬渓落合

延 長：１２．８ｋｍ
全体事業費： ５７６億円
Ｒ ５ 当 初：４１．３億円（事業費）

⿃栖・久留⽶⽅⾯

(エンジン⼯場等)

１０
自動車製造メーカーからの

60分圏域

中津日田道全線整備（※2）

三光本耶馬渓道路未整備

三光本耶馬渓道路整備（※1）

国道212号(中津〜⽇⽥)を利⽤する
⾃動⾞製造ﾒｰｶｰ関連⾞両数

▶【部品調達︓34台/⽇】
（⿃栖・久留⽶⽅⾯→⾃動⾞製造ﾒｰｶｰ）
▶【完成⾞輸送︓338台/⽉】
（⽇⽥・久留⽶⽅⾯←⾃動⾞製造ﾒｰｶｰ）

ヒアリング調査結果（R３年度）

⽇⽥市まで60分で
到達可能となりサプライ
チェーンの拡⼤に寄与

玖珠町まで60分で
到達可能となりサプライ
チェーンの拡⼤に寄与

⾃動⾞
製造ﾒｰｶｰ

青の洞門・
羅漢寺IC

R5年度
開通予定

資料：企業立地は大分県企業立地推進課、福岡県HP
時間圏、所要時間は交通量推計結果

周辺地域に⾃動⾞関連企業が多く進出

国道２１２号 三光本耶馬渓道路【直轄】 道路－２５
さん こう ほん や ば けい

た

《整備効果》

H21.3 中津道路、
中津港線②開通

資料：大分県ＨＰより

H24.3 本耶⾺渓
耶⾺溪道路開通

H27.3 中津三光道路、
中津港臨港道路開通

R3.2 耶⾺溪道路開通

さん こう ほん や ば けい

部分開通

（※1）

（※2）

※1 H27全国道路・街路交通情勢調査混雑時旅行速度で算出
※2 H27時点で未開通区間の中津日田道路は80km/hとして算出

※1 H27全国道路・街路交通情勢調査混雑時旅行速度で算出
※2 H27時点で未開通区間の中津日田道路は80km/hとして算出

H16.12 ⾃動⾞製
造メーカ進出
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■国道２１２号日田山国道路は、大分自動車道と東九州自動車道及び重要港湾中津港とを相互に連絡する高規格道路

中津日田道路の一部を構成し、物流の効率化及び災害に強いネットワークの構築を目的とする道路。

■日田山国道路の整備により、災害時においても速やかに緊急車両や一般車両の通行確保するとともに、地域産業活動

の支援に期待。

国道２１２号 日田山国道路【補助】 道路－２７

ひ た やま くに

ひ た や ま く に

《諸元等》

事 業 区 間：大分県中津市山国町大字守実

～日田市大字三和

延 長： ８．８ｋｍ
全体事業費 ： ３３８億円
Ｒ ５ 当 初：２８．３億円（事業費）

なか つ やまくに

ひ た み わ

もり ざねまち

○災害、事故等に対する信頼性の高い道路ネットワークの形成

○地域産業の活性化を支える効率的な物流ネットワークの確保

《整備効果》

《位置図》 《現地状況写真》

▲ 積雪凍結事故発生状況 ▲ 風水害による土砂流出状況

至 日田市至 中津市

写真②写真①

《路線位置図》

日田山国道路 延長8.8km

①

②

ひたやまくに

災害に強い道路ネットワークの形成
物流ネットワークの強化

中津市

日田市

なか つ

ひ た やま くに

ひ
た

み
わ

な
か
つ

や
ま
く
に

も
り
ざ
ね

（終） （起）

継続

日田山国道路

大分県

至 日田市 至 中津市

田口IC

中津IC

（仮）三和ＩＣ

至 福岡県豊前市

至 別府市

至 大分市

至 福岡県
朝倉市

中津港

H31.3 開通
三光本耶馬渓道路

中津～田口

R3.2 開通
耶馬渓道路

約4倍の増加

（トン）

▼中津港における原木取扱量

（大分県道路建設課提供データ）

木材集積拠点
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10

対象区間

：避難の方向

ｼｰｶﾞｲｱIC

住吉地区

原⼝
交差点

住吉IC

10

西都IC

新
名
⽖
交
差
点

西都市

宮崎市

新富町

日向灘

事故危険区間

主要渋滞箇所

第１次
緊急輸送道路ネットワーク

■国道１０号住吉道路は、宮崎市北部に位置し県東部を縦貫する幹線道路である国号１０号の一部区間であり、前後を

４車線区間に挟まれた２車線区間の道路。

■住吉道路の整備により、交通渋滞の緩和および事故危険区間の回避により、円滑で安全な道路ネットワークを構築す

るとともに、緊急避難時に緊急輸送道路として機能する信頼性の高い道路ネットワークの構築や速達性・走行性の確

保による救急医療活動の支援や物流効率化による産業活動の活性化に期待。

国道１０号 住吉道路 【直轄】

《位置図》

事業区間：宮崎県宮崎市佐土原町下那珂

～宮崎市新名爪

延 長：６．４ｋｍ

全体事業費：４９０億円

Ｒ５当初：０．５億円（事業費）

《諸元等》 《当該区間の課題と効果》

道路－２８新規
す み よ し

さ ど わ ら しも な か

に い な づ め

ま ち

国道10号（現道部）の混雑度 【現況】 1.44 → 【整備後】 0.70
通過する事故危険区間 【現況】 18箇所 → 【整備後】 0箇所

■渋滞

▲国道10号対象区間の速度分布図

■災害

▲災害時における緊急輸送道路

▲産業拠点、救急医療施設等の立地状況

北部救急小隊～第三次救急医療施設の所要時間
【現況】３８分 → 【整備後】２７分（１１分短縮）

(株)ホンダロック宮崎工場～宮崎西ICの所要時間
【現況】５７分 → 【整備後】４２分（１５分短縮）

■医療・物流

一ッ葉有料道路が浸水途絶
した場合の避難路の拡充

【現況】 ２車線
→ 【整備後】 ６車線

資料︓ETC2.0データ(R3.4〜R4.3）_休⽇︓10時〜16時 平⽇︓7時〜9時、17時〜19時
H27全国・街路交通情勢調査 ⼀般国道（直轄）の平⽇混雑時旅⾏速度 資料︓宮崎市⼯業政策課（H30）

資料︓ひなたGISを基に作成

一ツ葉有料道路が津波浸水によ
り利用ができなくなるため、国道
10号に交通が集中し渋滞が発生

国道10号 住吉道路

延長 6.4㎞

すみよし

住吉地域

センター

ハイビスカス

ゴルフクラブ

石崎川

久峰公園

広瀬西小

佐土原東

工業団地

明星視覚支援

盲学校

佐土原中央

工業団地

宮崎日大高・中

住吉小

宮崎北高

住吉南小

蓮ヶ池

史跡公園

フェニックス

自然動物園

日章学園高・中

北部工業団地

宮崎県

埋蔵文化

センター

ホンダ

ロック

九州中川

ヒューム管工業

宮崎工場

島之内

保育園

みたま園
UMKカントリー

クラブ

宮崎サンシャイン

カントリークラブ

宮崎国際

ゴルフ倶楽部

佐土原
墓地公園

北部救急

小隊

宮崎市佐土原

総合文化センター

芳土幼稚園

住吉南

保育園

パナソニックCC

九州株式会社

萩の台公園

住吉

公園

(主
)宮

崎
西

環
状

線

住吉IC

みやざき中央

支援学校

石崎工業

団地

住吉中

住吉中央

保育園

新富町
しんとみまち

宮崎市
みやざき

(終)

に
い
な
づ
め

(起)

至

宮
崎
市
街
地

16,476 台/日

13,539 台/日

3,170 台/日

6,958 台/日

4,261台/日

12,813 台/日

17,436 台/日

17,040 台/日

11,867 台/日

7,564 台/日

18,329 台/日

住吉救急小隊

ひがし保育園

ひろせ幼稚園

広瀬小

広瀬中

広瀬北小

七つの星幼稚舎

広瀬共栄幼稚園

中央ヴィラ

こども園 広洋保育園
久峰中

佐土原高

光が丘

幼稚園

32,202 台/日

佐土原バイパス（2/4）

宮崎北バイパス（4/4）

22,479 台/日

フェニックス

カントリークラブ

さ
ど
わ
ら

し
も
な
か

《路線位置図》

速度低下

宮崎県の一般国道（直轄）の
平均旅行速度38㎞/h

速度低下

資料：商業施設(H25年度宮崎市都市
計画基礎調査より作成)、教育施設は、
宮崎市調べ

小学校

高等学校高

小

中学校中

商業施設(150㎡～)

事故危険区間

主要渋滞箇所

新名爪
交差点

原口
交差点

原口交差点

新名爪交差点

至
）
宮
崎
市
中
心
部至

）
延
岡
市

対象区間 国道10号
宮崎北BP

４車線

国道10号
佐土原BP
完成４車線

（暫定供用中） 2車線
西都IC

国富SIC

宮崎テクノ
リサーチパーク

北部工業団地

倉岡ニュー
タウン業務用地

佐土原中央
工業団地

(株)ホンダロック
本社・宮崎工場

宮崎ハイテク
工業団地 10

10

10

対
象
区
間

宮崎トヨタグループ
総合物流センター

花ヶ島C-Mallプロジェクト
（整備工場、ショールーム）

迂回発生

宮崎西IC

北部
救急小隊

県立宮崎病院
（第三次救急医療施設）

(株)ホンダロック
広瀬工場

石崎工業団地

写真①

住吉
救急小隊

原⼝
交差点

新名⽖
交差点

写真１ 渋滞区間を通過する救急車

部品調達ルート

部品調達迂回ルート

救急搬送ルート

す み よ し

す み よ し

宮
崎
県
宮
崎
市
佐
土
原
町
下
那
珂

宮
崎
県
宮
崎
市
新
名
爪

原口交差点
はらぐち

新名爪交差点
にいなづめ

産業拠点

（周辺の工業団地等） 事故危険区間

主要渋滞箇所

至

延
岡
市



宮崎県

熊本県

熊本県
木材市場

西都市
未整備区間
延長 9.0km

越野尾２工区

スギ生産地

細島港への輸送ルート

熊本県への輸送ルート

西米良村

国道２１９号 越野尾２工区【補助】 道路－２９新規

宮崎県

宮崎
⾃動⾞道

九州
⾃動⾞道

東九州
⾃動⾞道

国道219号

南海トラフ地震発⽣時における道路啓開 「九州東進作戦」 における緊急輸送ルート

《位置図》 《諸元等》

《路線位置図》

こ ゆ にし め ら そん こし の お

こ し の お

《整備効果１》地域産業（林業）の振興を支援

《整備効果２》災害時における輸送機能の確保

■国道２１９号は、九州縦貫自動車道と東九州自動車道を結び、広域的なネットワークを形成し、地域産業を支える重要

な道路であるほか、災害時における災害支援ネットワークを構築する道路。

■越野尾２工区の整備により、幅員狭小や線形不良区間が解消し、平常時・災害時を問わない安定的な物流ネットワーク

の構築を図るとともに、地域産業活動の支援に期待。

整備前 整備後

至 西都市

至 西米良村

スギ木材輸送ルート

▲フルトレーラー（連結車）
による大量輸送が可能

▲道路幅員が狭く、 線形も悪いため
10ｔトラック等による運搬

フルトレーラー（連結車）での
大量輸送による輸送効率化の
向上と取引先の拡充が期待

▲ 災害発生状況（R4.7.31） 出典：九州道路啓開計画（H28.3）

サブルート
・広域移動ルートにおいて、機能が確保
できない場合における部隊等の移動の
ためのルート。

広域移動ルート
・部隊等の広域的な移動のためのルート
で、主に高速道路又は直轄国道により
構成。

東九州
⾃動⾞道

越野尾２⼯区

事 業 区 間 ：宮崎県児湯郡西米良村大字越野尾

延 長 ：１．３ｋｍ

全体事業費 ： ７８億円

Ｒ ５ 当 初 ：０．４億円（事業費）

宮崎県

越野尾２工区

こしの
お

重要港湾細島港

写真①

写真②

219

219

⾼鍋IC

えびのIC

えびのJCT

⾼原IC

⼩林IC

⻄都IC

宮崎⻄IC

清武JCT 宮崎IC

⾄ ⿅児島

九
州
縦
貫
⾃
動
⾞
道

⿅
児
島
線 宮崎県

熊本県

⼈吉市
⻄⽶良村

⻄都市

宮崎市

⾄ ⽇南市

⾄ ⼋代市 ⾄ ⽇向市

都農IC

国道219号
越野尾2⼯区 延⻑ 1.３km

▲

写真①,②

N

高規格道路

一般国道（直轄）

一般国道（補助）

主要地方道

一般県道

凡 例

▲

清武IC
当該区間

細島港原木輸移出量

出典：宮崎県資料
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出典：西米良村資料
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こし の お

⼈吉IC

⼈吉球磨SIC

⽊材

こ し の お



■国道１０号都城道路(Ⅱ期)は、高規格道路都城志布志道路の一部を構成し、九州縦貫自動車道宮崎線との結節による

物流の効率化を図るとともに、市街地の交通混雑解消及び沿道環境改善を目的とする道路。

■都城道路(Ⅱ期)の整備により、災害時においても速やかに緊急車両や一般車両の通行を確保し、災害時の代替路を確保す

るとともに、救急医療施設へのアクセス性向上による地域医療活動等の支援に期待。

国道１０号 都城道路（Ⅱ期）【直轄】
みやこのじょう

みやこのじょう し ぶ し

《位置図》 《諸元等》 《整備効果》

《路線位置図》

ETC2.0プローブデータ（R2.4 ～R3.3） の混雑時旅行速度、都城道路は設計速度80km/hを用いて所用時間を算出

写真① 国道10号の道路冠水状況至 志布志市

至 都城IC撮影日：H30.9

○本路線の整備により、高次医療施設への搬送時間短縮（約27分

⇒約12分）が図られるとともに、搬送時の揺れや振動も抑えら

れ、患者の安静な搬送が期待される。

みやこのじょう

事 業 区 間：宮崎県都城市高木町

～都城市乙房町

延 長： ５．７ｋｍ

全体事業費： ３５６億円

Ｒ ５ 当 初：４７．６億円（事業費）

みやこのじょう

おとぼうちょう

たか ぎ ちょう

みやこのじょう

▲『都城市郡医師会病院』
（H27.4月移転）

資料：都城市提供資料

都城志布志道路の開通に伴い
周辺地域からの来院者数が増加傾向

みやこのじょう

道路－３０継続

222

221

269

269

E10

E10

都城IC

高木IC(仮称)

乙房IC

横市IC

平塚IC

五十町IC

今町IC

梅北IC

都北IC(仮称)

22210

道路冠水箇所

：R1大雨時
浸水エリア

至 志布志市

至 宮崎市

写真
①

写真
②

都城道路(Ⅱ期)
R6年度開通予定
延⻑5.7km

令和３年3⽉12⽇
開通都城道路

延⻑13.4km

10

2次救急医療施設
都城市郡医師会病院

整備後ルート
約12分 整備前ルート

約27分

写真② 国道10号の交通状況
（松之元交差点付近）

撮影日：R3.6

至 志布志市

至 都城IC撮影日：R3.6

※R2・3年度は新型コロナの影響もあり参考値

来
院
者
数
(
人
)

(年度)

至
宮
崎
市

至 熊本市

至
鹿
児
島
市

都城道路(Ⅱ期)

宮崎県



国道２２０号 日南・志布志道路【直轄】 道路－３１

《位置図》 《諸元等》

■ 国道２２０号日南・志布志道路は、地域観光の発展に寄与するとともに、飼料輸送など産業活動を支援し、並行する

国道２２０号の縦断線形不良箇所や事故率の高い箇所等を回避する安全で円滑な高速ネットワークの形成を目的と

する道路。

■ 日南・志布志道路の整備により、災害時においても速やかに緊急車両や一般車両の通行を確保し、災害時の代替路を

確保するとともに、輸送時間の短縮による物流の効率化等が図られることで、更なる地域産業の活性化に期待。

にち なん し ぶ し

に ち な ん し ぶ し

継続

▲写真①
日南方面～志布志港へ木材を輸送

▲写真②
志布志港より木材を輸出

宮崎県の杉丸太生産量は３０年連続日本一。
日南市・串間市は主な産地であり、志布志港
から輸出している。

《整備効果》

E78

志布志港

高速道路

自動車専用道路

国道

開通区間

事業中区間

調査中区間

杉丸太生産拠点
（串間市・日南市）

鵜戸神宮

道の駅なんごう

都井岬灯台

飫肥城跡

ダクリ岬
遊園地

志布志湾大黒
イルカランド

《路線位置図》

▲志布志港における木材(丸太)の輸出量推移
出典：貿易統計

▲志布志港輸出割合
出典：貿易統計

写真①写真②

至 宮崎市

至 志布志市

至 宮崎市

至 都城市

至 鹿児島市

単位：万㎥

事 業 区 間：宮崎県日南市大字東弁分～日南市大字平野

鹿児島県志布志市志布志町帖

～志布志市志布志町志布志
延 長： ６．９ｋｍ

全体事業費： ３１９億円

Ｒ ５ 当 初：７５．７億円（事業費）

（うち宮崎県 :３８．３億円,鹿児島県:３７．４億円）

にち なん ひがしべんぶん にち なん ひら の

し ぶ し し ぶ し ちょうちょう

し ぶ し し ぶ し ちょうし ぶ し

にち なん し ぶ し

提供：鹿児島県



■国道２２０号日南防災（北区間）、（南区間・宮浦～鵜戸）は、異常気象時の通行規制や災害による全面通行止めの

解消を図り、安全安心な通行の確保及び孤立集落の解消を目的とする局部改良事業。

■日南防災（北区間）、（南区間・宮浦～鵜戸）の整備により、土砂災害等による通行規制を回避することで、産業・

物流活動や通勤・通学等における地域の安全・安心を確保する信頼性の高い道路ネットワークを構築。

国道２２０号 日南防災（北区間）、（南区間・宮浦～鵜戸）【直轄】
に ち な ん

に ち な ん

《位置図》 《諸元等》 《被災状況等》

《整備効果》

《平面図》

○本路線の整備により、異常気象時における国道220号沿線の約400世帯、

約800人の孤立が解消され、安定した緊急医療機関へのアクセスや、

通勤・通学が可能となる。

道路－３２

【日南防災（北区間）】
事 業 区 間：宮崎県宮崎市大字内海

～日南市大字富土

延 長： ２．６ｋｍ
全体事業費 ： １４４億円
Ｒ ５ 当初 ： １２．０億円（事業費）

【日南防災（南区間・宮浦～鵜戸）】

事 業 区 間：宮崎県日南市大字宮浦字鳥越

～日南市大字宮浦字松ケ迫

延 長： １．７ｋｍ
全体事業費 ： ８０億円
Ｒ ５ 当初 ： １．０億円（事業費）

み や う ら う ど

み や う ら う ど

写真
①

うちうみ

ふ と

みやうら とりごえ

ま つ が さ こみやうら

にちなん

にちなん

にちなん

平成２９年１０月２８日発生写真①
全景

至

日
南
市
街

至

宮
崎
市

みやうら う ど

継続

に ち な ん み や う ら う ど

■異常気象時に孤立する可能性のある世帯数

土砂崩壊

写真①
近接

至 日南市街

国道２２０号

宮崎県

日南防災（北区間)
日南防災（南区間・宮浦～鵜戸）

■整備後の異常気象時事前通行規制区間



■当該箇所は、上り線側におけるバス停車帯の幅員不足による、後続車阻害が原因の追突事故や、下り線側の左折路部

において左折車が速度超過で進入することによる車両対自転車の事故が発生している。

■本事業において、バス停車帯の幅員確保や、左折路の巻込み改良による速度抑制対策等の交差点改良により、交通

事故防止を図る。

宮崎１０号 交通安全対策【直轄】 道路－３３

事 業 区 間：宮崎県宮崎市北高松５丁目

延 長： ０．２ｋｍ

Ｒ ５ 当 初： ０．１億円（事業費）

新規

《現地状況写真》
《位置図》

《計画横断図 》

《計画平面図》

きた たか まつ

○国道１０号 県病院西側交差点改良
けん びょう いん にし がわ

《諸元等》

宮崎県

事業箇所

10

269

巻込み改良
巻込み改良

交差点コンパクト化
（停止線前出し）上り

下り
写真①

県病院西側交差点改良 延長０．２ｋｍ

10

10

220

至 都城市

至

日
南
市

至

延
岡
市

至

都
城
市

写真① 写真②

自転車走行を阻害する左折車自転車走行を阻害する左折車

バスの停車により後続車両が滞留バスの停車により後続車両が滞留

至 日南市

現況

計画

至 延岡市

県病院西側交差点
けん びょう いん

けんびょういんにしがわ

バス停車帯確保
写真②

1 . 4 03 . 0 03 . 0 0

歩道歩道

4.30 3 .0 0 3 . 0 0

5 . 9 0

3 . 0 0

3 0 . 0 0

3 . 4 02 0 . 7 0

バス
停車
帯

バス停車帯

（単位：m）

（単位：m）

歩道歩道

3.00 3 .0 0 3 . 0 0

5 . 9 0

3 . 0 0

3 0 . 0 0

3 . 4 02 0 . 7 0

バス
停車帯

3.00 3. 0 0 2.70

バス
停車帯

A

A

（A-A断面)

至 都城市

至 延岡市



■広瀬道路は、北薩地域と鹿児島空港を結ぶ北薩横断道路の一部を構成し、九州縦貫自動車道や南九州西回り自動車道

などと一体となった広域ネットワークを形成する道路であり、北薩地域の産業活性化に資する道路。

■広瀬道路の整備により、災害時においても速やかに緊急車両や一般車両の通行を確保し、信頼性の高い道路ネット

ワークを形成するとともに、鹿児島空港へのアクセス性向上による水産業の販路拡大や地域産業の活性化に期待。

国道５０４号 広瀬道路【補助】 道路－３４全線開通

ひろ せ ほく さつ みなみきゅうしゅう にし まわ

ひろ せ

《位置図》

事 業 区 間：鹿児島県薩摩郡さつま町求名

～さつま町広瀬

延 長： ６．０ｋｍ

全体事業費 ： １７０億円

Ｒ ５ 当 初：１２．１億円（事業費）

ぐ みょうさつ ま

ひろ せ

《路線位置図》

《諸元等》

○災害、事故等に対する信頼性の高い道路ネットワークの形成。
○鹿児島空港へのアクセス向上に伴い、特産品の農水産物は、
鮮度向上が図られ、販路拡大が見込まれる。

▲豪雨により落石が発生し交通遮断 ▲豪雨により路面が冠水し交通遮断

《現地状況写真》

《整備効果》

至 鹿児島空港

至 さつま町

至 鹿児島空港写真②

至 さつま町

ひろ せ

写真①

（鹿児島県商工労働水産部 提供データ）

525 
709 

1,275 

1,649 

1,898 

1,507 

1,558 

1,701 

1,935 

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

H23 H24 H25 H26 H27 H28 H29 H30 R1

(百万円)

長島町 東町漁協のブリ海外輸出実績

H24.2
薩摩道路開通

H31.3
泊野道路開通

ほ く さ つ お う だ ん

北薩横断道路

阿久根

高尾野道路

延長8.9km

宮之城道路

延長10.0km

広瀬道路

延長6.0km

溝辺道路

延長14.0km

鹿児島空港

佐
志

さ
つ
ま
広
橋

さ
つ
ま
観
音
滝

永
野

野
坂

竹
子

空
港
北

宮
之
城

さ
つ
ま
泊
野

き
ら
ら

中
屋
敷

高
尾
野

ひろせ

みぞべ

みやのじょう

あ く ね

たかおの

溝辺鹿児島空港

横川

栗野

阿久根北

阿久根

西目(仮)

大川(仮)

湯田西方(仮)

薩摩川内高江

至 鹿児島市

至 人吉市

至 八代市

野田

至 姶良市

さつま町

出水市

阿久根市

薩摩川内市

霧島市

伊佐市

湧水町

姶良市

高速道路

一般国道

主要地方道

北薩横断道路

凡 例

開通区間

事業中区間

当該区間

長島町

鹿児島空港

鹿児島県

広瀬道路

◎東町漁業協同組合

広瀬道路 ●近年の主な輸出実績

アメリカ、シンガポール、中東、ベルギー、イギリス、スイス、

イタリア、スペイン、オーストラリア、香港、台湾、中国 など

さ

し

ひ
ろ
は
し

か
ん
の
ん
た
き

な
が
の

の
さ
か

た
か
ぜ

と
ま
り
の

な
か
や
し
き

た
か
お

の

熊本県

ほく さつ

① ②
(仮)

み
や
の
じ
ょ
う

(仮)

(仮)

く
う
こ
う
き
た

至 鹿児島市

至

人
吉
市

至 八代市

至 姶良市



道路－３５継続国道３号 阿久根川内道路【直轄】
あ く ね せ ん だ い

■国道３号阿久根川内道路は、南九州西回り自動車道の一部を構成し、九州西部の地域経済の活性化及び高速定時性の

確保を目的とする道路。

■阿久根川内道路の整備により、並行する国道３号とのダブルネットワークの形成し、災害による通行規制等が生じた

場合の代替機能が確保されるとともに、整備が進むことで周辺地域に企業が立地し、雇用促進による地域産業の活発

化に期待。

あ く ね せん だい

≪位置図≫

≪諸元等≫

事 業 区 間：

鹿児島県阿久根市鶴川内

～薩摩川内市水引町

延 長： ２２．４ｋｍ

全体事業費：１，０５０億円

Ｒ ５ 当 初： ２６．０億円

（事業費）

あ く ね つる かわ うち

さ つ ま せん だい みず ひきちょう

■災害時の避難路、緊急輸送道路を確保

▲ 大雨による冠水状況▲ 法面崩壊状況

写真②写真①

≪整備効果≫≪路線位置図≫

▲薩摩川内市の立地協定締結件数
および新規雇用者数の推移

南九州西回り自動車道の
供用が企業立地を後押し！

▲薩摩川内市の企業立地状況（H24～R3）

阿
久
根
川
内
道
路

川
内
隈
之
城
道
路

H27.3

【

供
用
】

※立地協定で新設・増設を
決めた企業

：立地協定企業※

H27 阿久根川内道路
事業化

Ｈ27.3 薩摩川内水引IC～
薩摩川内都IC 開通

阿
久
根
川
内
道
路

出水北IC（仮称）

大川IC（仮称）

西目IC（仮称）

阿久根IC

阿久根北IC
野田IC

薩摩川内都IC

串木野IC

美山IC・PA

市来IC

鹿児島西IC

松元IC

伊集院IC

鹿児島IC

延
長
22.4
km

写真撮影箇所

及び撮影方向
①

阿久根市

出水市

川内港

①

②

：災害発生箇所
（H２３～R３）

■雇用促進による地域産業の活発化に貢献

阿久根IC

大川IC（仮称）

西目IC（仮称）

薩摩川内水引IC

湯田西方IC（仮称）

阿久根市役所

整備時
約15分短縮

整備後
約34分

整備前
約49分
※県道迂回

薩摩川内市役所

■時間短縮

湯田西方IC（仮称）

出水IC

高尾野北IC

薩摩川内水引IC

薩摩川内高江IC
薩摩川内市

◀【整備前】全国道路・街路交通情勢調査(H27)より算出

【整備後】阿久根川内道路について設計速度70km/hにて算出

出典：鹿児島県HP、鹿児島県提供資料、薩摩川内市商工政策課提供資料

出典：鹿児島県HP、鹿児島県提供資料

高速道路

高速道路

至

鹿
児
島
市

至 八代市

あ く ね せん だい

みなみきゅうしゅうにしまわ



事業区間 ：鹿児島県鹿屋市白水町

～垂水市新城

延 長 ： ７．５ｋｍ

全体事業費： ２００億円

Ｒ５当初 ：１５．２億円（事業費）

■国道２２０号古江バイパスは、鹿屋市白水町から垂水市新城において、円滑な走行性の確保及び交通安全性の向上を

目的とする道路。

■古江バイパスの整備により、災害時の代替路を確保するとともに、交通混雑の緩和による交通安全性の向上に期待。

国道２２０号 古江バイパス【直轄】
ふ る え

ふる え かの や しろ みず たる みず しんじょう

ふる え

道路－３６継続

《位置図》

鹿児島県

国道２２０号
古江バイパス

《諸元等》
かの や しろみずちょう

たるみず しんじょう

【凡 例】

開通済み区間
事業中区間
国道
主要地方道

学校
主要渋滞箇所
主な交差点
信号交差点

法面崩壊箇所

冠水箇所

▲ 事業中区間の交通状況

①
撮影：Ｒ3.6 ②

《整備効果》

《路線位置図》

▲H29.7冠水状況

①
②

0

10

20

30

40
2.1

0.4
0

1

2

3

1 2

▲死傷事故件数推移

(件)

▲整備前後区間別
1kmあたりの交通死傷事故件数

資料：交通事故統合データベース（H29-R2平均）

（件/km・年）
開通済区間の

約1/5倍

約９割
減少

国道220号現道
(延長2.3km)

古江バイパス
（開通区間）
(延長5.2km)

H23.3月
鹿屋市古里町～花岡町開通

H20.3月
花岡町～まさかり開通

資料：交通事故統合データベース(H18～R2）

30 30
25

14
19

23
1714

21
14

18
13 11

6 3



■国道２２０号牛根境防災は、垂水市牛根境から霧島市福山町において、異常気象時の事前通行規制や斜面崩壊等の

災害による通行止めを回避し、災害に強い道路ネットワークの確保を目的とする道路。

■牛根境防災の整備により、牛根境地区における孤立集落や通行規制が解消され、日常生活や地域産業の輸送ルート及

び地域の安全・安心を確保する信頼性の高い道路ネットワークを構築。

国道２２０号 牛根境防災【直轄】
う し ね さかい

《位置図》

鹿児島県

国道２２０号牛根境防災

《路線位置図》

《諸元等》

事業区間 ：鹿児島県垂水市牛根境

～霧島市福山町

延 長 ：４．５ｋｍ

全体事業費：３００億円

Ｒ５当初 ：４．０億円（事業費）

たる みず うし ね さかい

きり しま ふくやまちょう

う し ね さかい

至 鹿屋市

至 霧島市

たる みず う し ね さかい きり しま ふくやま ちょう

う し ね さかい う し ね さかい

▲R4.9国道への土砂流入
▲迂回路の状況（県道71号）

（道幅が狭く、線形が悪い区間有）

▲通行規制回数
(国道220号牛根境～福山間)

▲異常気象時に孤立する
可能性がある世帯数（牛根境地区）

出典：平成27年国勢調査

▲通行規制時間
(国道220号牛根境～福山間)

出典：H15～R4の通行規制実績
（大隅河川国道事務所）

道路－３７継続

《整備効果》

②①

至 曽於市

至 垂水市

整備前迂回時

約92.7分

整備前迂回時

約77.9分

整備後

約47.0分

①

異常気象時通行規制区間 延長3.8km

連続雨量が200m/mに達した場合

(

主)

垂
水
大
崎
線

（
一
）
国
師
境
線

鹿屋市 至 霧島市

鹿児島湾

き
り
し
ま

ふ
く
や
ま
ち
ょ
う

かのや

霧島市
きりしま

こ
く
し
さ
か
い

た
る
み
ず
お
お
さ
き

きりしま

垂水市
たるみず

（
終
）
鹿
児
島
県
霧
島
市
福
山
町

至 鹿屋市
かの や

（
起
）
鹿
児
島
県

垂
水
市
牛
根
境

た
る
み
ず

う
し

ね
さ
か
い

牛根境防災 延長4.5km ②



道路－３８新規

鹿児島県 事業箇所
事 業 区 間：鹿児島県霧島市隼人町

延 長：２．２ｋｍ

Ｒ ５ 当 初：０．１億円（事業費）

きり し ま はや と ちょう

3.34 3.35 1.351.66

9.70

（単位：m）

写真①

写真➁

⽂

隼人中学校

路肩 路肩車道 車道

10

はやと

■幹線道路における安全・安心な道路交通環境の創出を目的に事業を推進。

■当該箇所の交通安全対策により、自転車や歩行者等の安全・安心で快適な通行空間の確保、死傷事故件数の減少が期待。

鹿児島１０号 交通安全対策【直轄】

野久美田自転車通行空間整備
延長2.2km

の く み だ

現況

計画

《現地状況写真》

《位置図》

《計画横断図》

《諸元等》

《計画平面図》《平面図》

○国道１０号 野久美田自転車通行空間整備
の く み だ

至 鹿児島市至 鹿児島市

至 都城市

至 都城市

至 都城市

至 鹿児島市

自転車道 歩道路肩 車道 車道 路肩自転車道

⾄
都
城
市

学校指定通学路
歩道整備区間

凡 例

⾄
⿅
児
島
市

（A-A断面)

（単位：m）



下関北九州道路 道路－３９
し も の せ き き た き ゅ う し ゅ う

継続

■下関北九州道路は、下関市、北九州市の都心部を結び、循環型ネットワーク形成により、くらし、産業・物流、観光、
渋滞緩和など地域の一体的発展に寄与するとともに、本州と九州の広域的な人流・物流及び経済活動の活性化を支え
る大動脈、災害時の代替路としての機能・役割を担う道路。

■令和５年度は、引き続き、山口県及び福岡県等の関係自治体と協力しつつ、都市計画・環境アセスメントを進めるた
めの調査を推進。

し も の せ き き た き ゅ う し ゅ う き た き ゅ う し ゅ うしものせき

《位置図》
《当該地域の課題》
■令和４年９月の台風１４号では、関門橋が通行止めとなり関門トンネルに交通が集中し、
周辺部が渋滞。

■関門トンネル・関門橋を利用する交通需要の約8割が広域交通(地域内外・通過交通)
であり、通行止めにより約7万台/日に影響する可能性があり、地域のみならず広域交通
にとっても課題。

※海峡部の構造形式は 橋梁

○通行止めによる本州-九州間の
広域物流への影響

関門トンネル・関門橋
を利用する交通需要の
約８割が広域交通

□関門トンネル・関門橋を利用する交通需要

資料：全国道路・街路交通情勢調査
自動車起終点調査（H27）

注1）全車で集計
注2）北九州市・下関市を地域内として集計

□通行止めの影響が全国に影響

九州-本州間の通行止めにより
約7万台/日に影響の可能性

資料：全国道路・街路交通情勢調査
自動車起終点調査（H27）

○令和４年９月の台風１４号の影響

ETC2.0プローブ（R4.9.20（火）2：00～3：00）

下関市

北九州市



資料：国勢調査（R2）

■有明海沿岸道路（長洲町～玉名市）は、熊本県熊本市と佐賀県鹿島市を結ぶ有明海沿岸道路の一部区間として計画

され、物流効率化や観光振興を支援する広域ネットワークの構築を目的として検討を進めていく道路。

■令和５年度より、概略ルート・構造等の検討（計画段階評価）に着手。

有明海沿岸道路 （長洲町～玉名市）

《地域の現状》

道路－４０新規
な が す ま ちあ り あ け か い え ん が ん た ま な

か し ま

《位置図》

◆沿線地域間での結びつきが強い

▲沿線地域の通勤通学流動

※赤字：有明海沿岸道路沿線地域内での通勤通学者のうち1,000人以上
有明海沿岸道路沿線地域内外での通勤通学者のうち10,000人以上

◆長洲工業団地、名石浜工業団地等が立地し、
造船やアルミサッシ製造が盛んな地域

・製造品出荷額は長洲町・玉名市では減少傾向

▲製造品出荷額の推移
資料：経済センサス-活動調査(H28)、工業統計（H28-R1）

造船竣工量
世界第8位の
企業が立地

▲沿線地域の工業団地

な が す ま ち た ま なあ り あ け か い え ん が ん

有明海沿岸道路

大分県

熊本県

福岡県

宮崎県

佐賀県

長崎県

当
該
区
間

熊本市

熊本県

荒尾市

長洲町

玉名市

▲高潮浸水想定区域
資料：熊本県HP

◆当該区間は高潮浸水想定区域等が存在

玉名市HPより

長洲町HPより

写真① 国道208号（玉名市田崎）

・有明海沿岸地域の沿岸部は、浸水

による通行止めのリスクが高い。

◆当該区間周辺には、豊富な観光資源が存在

⻑洲港

三池港

熊本港

阿蘇くまもと
空港

＜玉名温泉＞

＜金魚の館＞

＜熊本地震時の国道208号の渋滞状況＞

・熊本地震時、九州縦貫道の長期通

行止めに伴い周辺道路への迂回が

多く発生し、物資輸送等に支障。

至 福岡市

至 鹿児島県

長洲工業団地

名石浜工業団地

資料：第6次長洲町総合振興計画(R3)
造船業の現状と課題_国土交通省（R1）

至 福岡市 至 福岡市

至 福岡市

至 鹿児島県

至 鹿児島県

写真①

至 熊本市

至 福岡県
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